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GOLETAS DE VELACHO
IGUALA Y ANAHUAC
1822

CARACTERISTICAS: Se ignoran.
ARTILLERIA: Doce canones de 6’' y uno de 12",

Goleta Iguala, buque que por primera vez y de manera oficial iz el pabellon
nacional, en el puerto de Alvarado, en abril de 1822. De esta goleta arranca
la formacion de nuestra Marina de guerra, ahora Armada de México.







PRIMERA ESCUADRILLA DE LA
INDEPENDENCIA

No obstante los grandes esfuerzos que el gobierno hacia para rendir Ulla, éste
continuaba siendo el ltimo reducto de la dominacion espaiiola, sobre el que
por el Derecho de Gentes correspondia a nuestra patria la prerrogativa de ejer-
cer su soberania.

Memorias En la Memoria de 1822 que rinde Antonio de Medina, Ministro de Estado
de Marina y del Despacho de Guerra y Marina, marino de profesion, menciona como
de 1822 efectivos navales existentes: un bergantin falto de carenaen San Blas, unagole-

ta en las mismas condiciones en Veracruz y una lancha para el servicio aduanal
en Campeche, elementos que no podian considerarse como base de una Marina
militar.

Antonio de Medina creia poder contar en breve con los buques necesarios
y para ello envio a los Estados Unidos de América al capitan de navio Eugenio
Cortés y Azua, de origen peruano al servicio de México, con objeto de adquirir
en aquella nacion una fragata y ocho corbetas que formarian la primera Es-
cuadrilla de nuestra naciente Marina de guerra,

Lorenzo de Zavala, en el tomo I de su Ensayo Historico de las Revolu-
ciones en México, menciona que como el gobierno no tenia disponibles los fon-
dos necesarios para esa compra Eugenio Cortés s6lo tomé a crédito las goletas
Anéhuac e Iguala, diez lanchas cafioneras y otros pertrechos, pero desgra-
ciadamente ni para éstas recibio oportunamente Cortés las sumas necesarias y
fue puesto en prision; hasta que el norteamericano D. Richard Mead, simpati-
zador de la causa de independencia, se ofrecid como fiador y aquél salio de la
carcel. Meses después el gobierno cubrié religiosamente el adeudo.

Con los buques adquiridos por Eugenio Cortés se forma la primera es-
cuadrilla de la independencia, que actu6 en el bloqueo de San Juan de Ulua, la
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Tosta
sustituye

a Aldana
enla
Comandan-
cia

de Marina

componian las siguientes unidades: goletas Andhuac e Iguala; balandras cafo-
neras Campechana, Chalco, Chapala, Orizaba, Texcoco, Tuxpan, Zumpan-
go, asi como las Papaloapan, Tampicoy Tlaxcalteca, que se incorporaron pos-
teriormente.

El Comandante de Marina se retne con el general Victoria y acuerdan el
apremio sobre Ulia

El Comandante Aldana dirigio un oficio al Gobernador de Veracruz, inico je-
fe que habia en el puerto en esa fecha, manifestandole que el plan de opera-
ciones que se observaba con respecto a la Marina no era acertado, por lo que el
Gobernador lo cité a una entrevista para acordar lo mas conveniente.

El 28 de septiembre paso el Comandante Aldana a Veracruz y a las pocas
horas llegd el general Victoria. En esta junta se acordo que para aumentar el
apremio sobre Ulla, se haria el crucero desde Punta Delgada hasta Veracruz
con las goletas Andhuac e Iguala, con el fin de impedir que de Nueva Orleans o
de cualquier otro punto se auxiliara a la fortaleza con viveres y con otros so-
corros, cuya carencia era lo (inico que podia obligarla a capitular con mas efec-
tividad que lo que podian lograr las bombas.

Para obtener tan importante objetivo, se tomaron las siguientes medidas:
se retiraron del bloqueo las balandras Chapala y Zumpango, con el fin de que
su gente tripulara la goleta /guala, que estaba lista para darse a la vela inme-
diatamente que el tiempo lo permitiera. Con relacion a la goleta Andhuac, se
veria la posibilidad de obtener en Tlacotalpan la gente para tripularla conve-
nientemente y, aunque este buque debia venderse por disposicion del gobierno
en razon de estar inttil para la guerra, se le harian las obras mas indispensables
para montarle un caiion giratorio de 18 y 6 carronadas del mismo calibre, tra-
bajos que se harian en Tlacotalpan por disponer en ese punto de maestranza y
de los materiales necesarios. Posteriormente se tripularian las balandras Cha-
palay Zumpango, que se llevarian junto con la Chalco y la Texcoco, ubicadas
en el apostadero de Sotavento, al fondeadero de Anton Lizardo, a donde se pa-
saria también la Comandancia de Marina por su proximidad al puerto de Ve-
racruz, lo que facilitaria el proveer con prontitud a las necesidades de los bu-
ques que estuviesen en el bloqueo, ademas se evitaria que éstos pudieran
quedar bloqueados en el rio Papaloapan debido a los “‘nortes’’.

El 27 de septiembre, el Supremo Poder Ejecutivo nombr6é Comandante
del Departamento de Marina en Veracruz al capitan de fragata Jos¢ Maria Tos-
ta, en sustitucion del capitan de navio José Maria Aldana, que seincorporo ala
capital de la reptiblica. Este cambio se verifico hasta el 17 de octubre, fechaen
que Tosta se hizo cargo de la Comandancia que se habia establecido en Alvara-
do. Al nuevo Comandante se le dieron instrucciones para que alistara las fuer-
zas navales a sumando, las que tendrian como primer objetivo guardar las cos-
tas y ponerlas en estado de defensa.

Incidentes de los buques de la escuadrilla

Los buques que hacian el bloqueo permanecian a la vela ain durante los *‘nor
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tes” y solo cuando éstos se descencadenaban con terrible violencia tomaban el
fondeadero de laisla de Sacrificios, o en caso de fuerza mayor recurrian al abri-
0 de Antén Lizardo, como lo hizo la goleta Iguala que por haber perdido tres
anclas tuvo que refugiarse en ese surgidero. A los Comandantes de la escuadri-
lla se les permitia que cuando no estuvieran a la vela, con buen tiempo podian
tomar el fondeadero de La Blanquilla. En el mes de noviembre, estacion de los
“‘nortes’’, la Jguala permaneci6 en repetidas ocasiones en Sacrificios, a fin de
recibir pequefias partidas de viveres y pertrechos, pero sin perder de vista la zo-
na del bloqueo. ,

El dia 4 de noviembre la Jguala, encontrandose en esa isla para abrigarse
de un fuerte ‘“‘norte”’, avisté una goleta por el cuarto cuadrante: inmediata-
mente largd cabos y a pesar del viento del noreste alcanzo al buque y lo llevé al
fondeadero de Sacrificios; se trataba de la goleta Hoppe, mercante norteame-
ricano de cuya presencia ya habia informado el Capitan del Puerto.

Informe del Ministro José Joaquin de Herrera

En el informe del Ministro de Guerra y Marina, José Joaquin de Herrera, ren-
dido al Primer Congreso Mexicano el dia 7 de noviembre de 1823, manifestaba
la falta de buques para hacer capitular el castillo de San Juan de Ulua, al decir
en un pasaje de este documento:

..."‘En el afio anterior, y por medio de aquel documento, se di6 cuenta al
Congreso cesante de haberse dispuesto la compra de una f ragata y ocho
corbetas, que el gobierno crey6 por entonces bastante para la proteccion
del comercio y seguridad en las costas. Esta empresa no tuvo todo su efecto
por la falta de recursos en que se encontré el Jefe comisionado en los Esta-
dos Unidos de América, ocasionado por la invalidez de las letras que Barry
gir6 a favor del gobierno a cuenta del empréstito que habia contratado v que
se declar6 nulo por las casas de comercio extranjeras a quienes habia
comprometido. En consecuencia, apenas produjo la comision dos goletas
y seis balandras cafioneras, que obran activamente contra la fortaleza de
San Juan de Ulta, excepto una de las primeras, que por necesitar ser refor-
zada en algunas obras indispensables se halla en Alvarado. Estan en Fila-
delfia cuatro balandras iguales a las otras, que deben venir a incorporarse a
éstas. Aun la pequefia escuadrilla de que he hablado nos seria hoy inttil en
lo absoluto, si no fuese por el patriotismo de los ciudadanos de Alvarado y
las costas.””

““Equivocos fatales, y las circunstancias politicas y extraordinarias en que
se viera el Departamento de Veracruz, dieron lugar al disgusto y regreso de
la brillante tripulacion con que vinieron dotados estos buques de Ameérica
del Norte, que el comisionado habia contratado al servicio de México. En
estas circunstancias, y cuando el Gobernador de Ulta, rasgando el velo que
cubria su mala fe, manifest6 sus miras de ocupar Sacrificios, y hallandose
estos buques casi abandonados, el puerto de Alvarado los tripulo con sus
vecinos y de este modo marcharon a compartir las fatigas y los laureles que
ya reportaba la bizarra guarnicion de Veracruz, oponiéndose al furor de
sus enemigos. Hagamos el honor que se merece, a un pueblo que contiene
tan buenos patricios.”’

‘*Ya se deja entender que estas pequefias fuerzas no son bastantes parael
feliz éxito de la empresa que hoy ocupa a la nacién, de arrojar de su conti-
nente a los ltimos restos de ladominacion espafiola. El gobierno, identifi-
cado con los sentimien:os de los mexicanos, ha pronunciado el decreto de




Se avistan
velas
sobre Ulia

bloqueo contra la fortaleza de Ulta, y para llevarlo a cabo ha dictado cuan-
tas providencias estuvieron al alcance de sus facultades y de sus recursos. Si
el vencimiento de esta lucha hubiese de disputarse en algiin punto del conti-
nente, yo responderia del éxito y desde ahora me anticiparia a felicitar por
el triunfo a mis compafieros de armas, que ya han dado y estan dando
pruebas de su valor y esfueizo, pero habiendo cambiado el aspecto de la
guerra, a la Marina sélo toca consumar esta grande obra y consolidar por
siempre la Independencia Nacional. De ahi es que por s6lo este hecho debe
haber un interés en sostenerla y aumentarla, objeto que el Supremo Poder
Ejecutivo no pierde de vista y al que dirigira todos sus conatos.”

Se propone el establecimiento de senales

El 12 de noviembre de 1823, el Comandante de Marina acordo el estableci-
miento de sefiales desde la torre de La Merced a Anton Lizardo, paralo cual se
pondria de acuerdo con el Comandante General de la Provincia, haciéndole
ver las ventajas que proporcionarian a los buques en cualquier punto en que se
encontrasen, ya fuera haciendo el bloqueo o fondeados, pues serian visibles
desde seis a ocho millas mas de horizonte que el que podria observarse desde el
tope de la Jguala. Era indispensable poner un palo de vigia para las sefiales de
comunicacion con los buques y, para no confundirlas, convenir para los nues-
tros el uso de boyas que las harian mas facilmente distinguibles a gran distan-
cia.

El 25 de noviembre se encontraba en Veracruz el Comandante de Marina,
capitan de fragata José Maria Tosta, a fin de concurrir con el general Manuel
Rincon y el comandante de ingenieros Echandia a un reconocimiento a Anton
Lizardo, cuando le comunicaron en la mafiana de ese dia que se habian avista-
do once velas en direccion de San Juan de UlGia. Inmediatamente el comandan-
te Tosta embarcd en Mocambo, a bordo de la goleta Iguala, que se unio a las
balandras Campechana, Chalco, Texcoco y Zumpango, que se hallaban en la
punta de arrecife de Pajaros. Los avistados se descubrian al noreste y nadie du-
daba, por su nimero, direccion y porte, que eran naves enemigas.

En la vanguardia venia una fragata y tres bergantines mercantes con ban-
dera inglesa, navegando a un largo en linea de bolina con viento flojisimo del
primer cuadrante. La Iguala se mantuvo a barlovento de ellay le envio tres fusi-
lazos a la fragata. Trat6 de interceptar al Gltimo de los bergantines para cer-
ciorarse de su verdadero pabellon, cuando advirtio que la fragata de guerra en-
viaba un bote con un oficial para comunicarle que era la inglesa Hiperion, es-
colta de aquellos tres mercantes de su nacion, y con relacion a los demas bu-
ques, los creia espaifioles.

Con la ventolina, la /guala gano para el Este, lo que no pudo conseguir
hasta que de las once a las doce horas le fue entablando la brisa para el esteno-
reste y cifiendo hasta tomar barlovento a los siete buques restantes en popa,
con el fin de remontar la Anegada de Adentro por la parte del Oeste. Asi que se
rebasd esta punta, los siete buques orzaron y largaron bandera de Buenos
Aires. Una fragata de 34 cafiones y un bergatin de 18 comenzaron adarle cazaa
toda vela a la Jguala y demas buques que se hallaban a barlovento de Isla Ver-
de, a excepcion de las balandras Campechana y Texcoco que se habian queda-
do maés a sotavento por su corto andar. Nuestra escuadrilla, favorecida de los
bajos, trataba de ponerse a barlovento de la espafiola y batirla con el fin de sa-
car alguna ventaja de su pequea fuerza, pero no pudo conseguirlo en dos ho-
ras que estuvo cifiendo a toda vela perseguida por el enemigo en vuelta del sur.



En tanto, las balandras Campechana y Texcoco se encontraban en grave pe-
ligro, pero afortunadamente lograron salvarse por la diligencia y habilidad de
sus Comandantes.

Paraesto, los buques espafioles habian enarbolado la bandera de su paisy
su convoy, compuesto de una fragata transporte, un bergantin y una goleta es-
coltada por dos goletas de guerra, sigui6 hacia el castillo, y la fragata de guerra
yel bergantin continuaron en persecucion de la Iguala, que daba bordadas con
la esperanza de que desistieran de su empefio de separarse del convoy y la deja-
ran tomar barlovento. No lo pudo conseguir y, habiendo rebasado la isla de
Sacrificios en dos o tres millas, se tomo el recurso y (ltima defensa de pegarse a
la costa por la reventazon de Mocambo; al acercarse el enemigo se le recibio
con el Unico caion de calibre doce y los doce de a seis que tenia la Iguala. Los
espafioles hicieron fuego cuando la escuadrilla fondeo, y viraron por la vuelta
de afuera a incorporarse a su convoy fondeado ya en La Blanquilla.

Quedaron nuestros cinco buques fondeados en la reventazon de la costa
de Mocambo sin dejar las armas de la mano, pues los espanoles contaban con
fuerzas mas poderosas para batirlos al caiion o al abordaje. No obstante, en
esa situacion comprometida se pasé una noche y un dia, con lo que se dio a
entender al enemigo que no se le temia; ademas, se daba cumplimiento a las 6r-
denes del sefior Comandante General. Unanimemente convinieron en la situa-
cion peligrosa en que se encontraban nuestros buques, pero no habia que expo-
nerlos inatilmente, por lo que se dio la orden de retirada, pues a medida que
transcurria el tiempo ésta se dificultaba atin mas. No obstante de encontrarse el
enemigo en La Blanquilla, distante solamente de una a dos millas de nuestros
buques, éstos se dieron a la vela aprovechando las sombras de la noche, llegan-
do sin novedad al rio Papaloapan a pesar de haber sido perseguidos por la fra-
gata de guerra, el bergantin y las dos goletas, las que al amanecer del dia 28 se
vieron perder en la lejania por barlovento. Pocas veces habia ocurrido que una
fuerza tan inferior como la nuestra hubiera logrado escapar bajo los fuegos de
los cafiones de una escuadra tan superior en hombres, artilleria y andar,

Buques extranjeros en comunicacion en el castillo

En noviembre un buque no identificado estuvo en comunicaciéon con una em-
barcacion del castillo, lo que al ser del conocimiento del Comandante de Mari-
na le motivo a investigar sobre la causa que tuvieron nuestros buques de guerra
para no haber impedido tal comunicacion. El capitan de fragata Tosta no tuvo
conocimiento de ese suceso, no obstante que estuvo en Veracruz el dia 19 del
mismo mes, y ni el Comandante General del Estado, ni el senor Gobernador, ni
persona alguna le informaron sobre este hecho.

Desde que Tosta recibi6 el mando de la Comandancia de Marina, previno
al Comandante del bloqueo, primer teniente Francisco de Paula Lopez, que es-
tuviera ala vela y en caso de fondear lo hicieraen La Blanquiila, siempre que el
tiempo lo permitiera, para poder quedar a barlovento con norte manejable pa-
ra batir al enemigo o al menos para estorbar toda comunicacion o auxilio que se
pretendiese dar a San Juan de Ulia. Como los Comandantes de los buques de-
bian dar partes frecuentes de las operaciones, en cualquier momento se podia
comprobar si se habian cumplido las 6rdenes de la Comandancia General de
Marina respecto al crucero, pues, con los diarios de navegacion que por orde-
nanza debian llevar los Comandantes, oficiales y aspirantes de todos los bu-
ques que operaban en el mismo crucero, debian constar precisamente las mar-
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caciones hechas a tierra y con éstas demostraban como se habia realizado el re-
corrido.

Para investigar el caso del buque que tuvo comunicacién con laembarca-
cion del castillo, se recogieron los diarios de navegacion al arribar los buques a
Alvarado; para examinarlos, y a fin de darle solemnidad al acto y escuchar lo
que en descargo pudiese exponer el teniente Lopez, se citd al oficial mas anti-
guo de la Comandancia, primer teniente Roque Martinez, y al Comandante de
la Andhuac, segundo teniente Lopez, y se examinaron los diarios de navega-
cidn de los cinco buques que hacian el bloqueo de Ulia, relativo a los tiempos
que reinaron en esos dias y en qué forma se cumpli6 con el crucero ordenado.
De lo anterior se sac6 en conclusidén que el 18 de noviembre, hallandose fon-
deados estos cinco buques en el surgidero de Sacrificios y soplando vientos del
norte neblinoso, apareci6 por detras del castillo una fragata con rumbo a este
puerto. Inmediatamente nuestros buques se dieron la vela, pero como se halla-
ban a sotavento, no obstante la diligencia que desplegaron, no pudieron impe-
dir que la fragata fondease por poco tiempo en La Blanquilla. Ningin oficial
de la escuadrilla observo que se comunicaran con el castillo, pero asi sucedié,
lo que se habria evitado si nuestros buques hubiesen estado a la vela abarloven-
to. Los descargos del teniente Lopez no se encontraron muy satisfactorios,
bien es verdad que la neblina y lo poco que se alcanzaba a divisar desde la corta
altura de los palos de la Jguala y 1a entrada de la noche frustraron las diligencias
que se habian tomado para alcanzar al buque avistado a barlovento. Ademés,
se debia considerar que el norte habia durado del primero al 19 de noviembre
sin interrupcion.

Dificultades para tripular los buques de la escuadrilla

A fines de noviembre ordené el Comandante General del Estado que se retira-
sen del bloqueo la goleta Iguala y las cuatro cafioneras, desembarcandose en
Mocambo la tropa que las guarnecia. Esto era un grave inconveniente, pues la
mayor parte de la tripulacion procedia de leva y probablemente sobrevendrian
numerosas deserciones, por lo que solicité la tropa a la mayor brevedad.

Para comprender las dificultades con que tropezaba el Comandante de
Marina para dotar los buques con la gente necesaria, veamos un incidente
ocurrido el 19 de diciembre cuando se ibaa embarcar la tropa de la 7a. Compa-
fila del Batallon de Infanteria No. 3 en la goleta Andhuac. El capitan de la
compafiia, Juan Antonio Villaverde, no se embarcé pretextando tener que
ajustar algunas cuentas, por lo que nombr6 al capitan José Gardufio Diaz; éste
declaro estar enfermo y nombr6 al capitan Villaverde, pero no consiguié ha-
cerlo pasar a bordo, por lo que se design6 a un sargento. Al hacer desfilar la
tropa para embarcarla, un soldado manifest6 su inconformidad y esto bast6
para que se alzara un gran murmullo, por lo que el sargento ordend que los que
no quisieran pasar a bordo dieran un paso al frente. Todos contestaron que no
querian embarcarse porque eran de infanteria, para servir en tierra, y que seles
habia engafiado. Ante tal insubordinacién se envié la tropa a disposicion del
Comandante Militar de Alvarado, dandose parte al Comandante General del
Estado. Posteriormente se envié un piquete de tropa del Batallon Libertad,
compuesto de 18 hombres al mando del subteniente José Victoria. Esta gente
fue desertando hasta quedar siete individuos; por Gltimo, el subteniente se le
insubordiné al Comandante de la Andhuac en presencia del Oficial de Ordenes
comisionado a bordo, por lo cual se le arrest6 y la tropa se envié a Veracruz por
haber pedido su desembarco y ademas por ser un mal ejemplo para la tripula-



cion. Solo la Iguala pudo evitar la desercién, conservando 83 plazas de marine-
ria y 23 de tropa para su guarnicion.

En los demas buques no se tenian tropas, la Andhuac conservaba 26 pla-
zas de marineria por haber reclutado 14 extranjeros, y las balandras Cam-
pechana, Chalco, Chapala'y Zumpango, s6lo contaban con 19 en total.

Desde que se retiraron los buques del bloqueo y quedaron en el rio Papa-
lopana, habian desertado 67 hombres de los obtenidos de leva, por no contar
con tropas para su guarnicion. Para cubrir estas plazas el Comandante de Ma-
rina penso en remitir tres balandras a Tampico a conseguir la gente necesaria,
dosa Tabascoy ala Laguna de Términosy laotra, con la goleta Andhuac, a Al-
varado, pero para ello era necesario que los buques contaran con guarnicion y
ademas que el reclutamiento se hiciera con la intervencion de los Comandantes
de los buques para recibir gente que verdaderamente fuera de mar, o bien po-
drian remitirse a Campeche, lugar en que si se obtendria buena marineria, ya
que en los demas puntos no habia gente hecha a la mar, solo navegantes de los
rios y pescadores acostumbrados a regresar por las noches a sus hogares, lo que
no les permitia el servicio en los buques de guerra.

Se publica en Alvarado el Acta Constitutiva de la Repablica. Incidentes a
buques extranjeros y noticias proporcionadas a su arribo a Sacrificios

El 14 de febrero, después de concluida la misa y Tedéum que con motivo de la
publicacion del Acta Constitutiva de la Reptblica Popular Federal se celebro
en la parroquia de Alvarado, la oficialidad del Cuerpo y de la Contaduria de
Marina pasaron al Ayuntamiento a prestar juramento con la asistencia del cura
parroco. Después se trasladaron todos a bordo de la Iguala, en donde se
reunieron las tripulaciones de los buques para escuchar la lectura integra del
Acta Constitutiva, a la que protestaron juramento y obediencia. Al concluir
este acto hubo jubilo y aplausos entre los asistentes, el saludo por quince veces
de **jviva la Republica!’’ y se hizo una salva de artilleria.

El 16 de febrero fondearon en laisla de La Blanquilla, por no haber alcan-
zado el viento para llegar a Sacrificios, una fragata americana y una inglesa,
que se trasladaron a este ultimo fondeadero el dia 17 del mismo mes. El capitan
James Murray, de la fragata inglesa, dio la noticia asegurando que los franceses
habian desarmado seis navios de guerra que se estaban aprestando en Brest, a
presion que hizo el Ministros inglés cerca de la Corte de Paris, expresando ha-
berse enterado también de que Inglaterra consideraria como una declaracion
de guerra el mas minimo auxilio que aquella nacion franquease a Espafia para
invasion de las Américas y que, en caso de que lo hiciese, la Gran Bretafia
procederia sin mas declaracion.

Por cartas de Burdeos se estaba enterado de que los habitantes de aquel
puerto habian enviado a Paris dos comisionados para promover el reconoci-
miento de nuestra Independencia, haciéndole presente a aquel gobierno las
grandes ventajas que con este paso habrian de resultar para su comercio.

Continuan las dificultades para conseguir la gente de mar a fin de mantener
los buques en el bloqueo

El Comandante General de Marina, capitan de fragata José Maria Tosta, tuvo
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que sortear serias dificultades que frecuentemente se le presentaban para poder
mantener los buques en el bloqueo de Ulta. Lo méas importante era conseguir
la suficiente marineria voluntaria para el servicio de guerra, pues —como se di-
jo antes— la gente de nuestras costas, con excepcion de Campeche, no era ma-
rinera de oficio, se dedicaba a la pesca y al trafico fluvial en canoas, sin ausen-
tarse por mucho tiempo de sus hogares, por lo que rehusaban embarcarse en
los buques de la Armada, que constantemente estaban a la vela haciendo el cru-
cero frente a Ula y cuando habia oportunidad de ir a tierra no se les permitia
desembarcar para evitar las deserciones.

Si tratamos de imaginar la vida de esta gente a bordo de nuestros buques,
expuesta constantemente al peligro, a merced de los rigores de un clima hostil,
mal alimentada con galletas marinas no siempre en buen estado (es decir llenas
de gorgojos), carne de res o de cerdo en salmuera, algunos cereales, café endul-
zado con piloncillo, en ocasiones su racion de aguardiente de cafia, el agua al-
macenada en la piperia (salobre a veces, o recogida de la lluvia), privados de la
luz durante las noches, sin literas para descansar, durmiendo sobre las duras
tracas de la cubierta o entre mamparos de un estrecho sollado, sin recibir noti-
cias de su familiares durante meses. Si a todo lo anterior agregamos la impun-
tualidad en los pagos, que en ocasiones sufrieron retardos por mas de seis me-
ses, se justifica que solo pudiesen obtener la gente proveniente de la leva, que a
su vez tarde o temprano iba desertando, a pesar de la guarnicion de tropa que se
tenia a bordo.

Como hemos visto a traveés de estos relatos, los buques casi siempre esta-
ban incompletos en sus dotaciones y en algunos casos carecian de ellas, hasta
que los Jefes Politicos de los Ayuntamientos, a repetidas insistencias del Co-
mandante de Marina, autorizaban las levas, que generalmente se hacian en
Tampico, Alvarado, Tlacotalpan, Tuxpan y Veracruz. Estas altas y bajas fre-
cuentes no permitian que el servicio se organizara en forma debida, lo que
causaba muchos y serios convenientes para mantener el bloqueo.

La dificultad para obtener la marineria necesaria para los buques de
guerra no fue privativa de nuestro pais; las grandes potencias navales se vieron
en los mismos problemas: en la vieja Inglaterra, cuando en 1767 se terminé de
construir el H.M.S. Victory, en los Astilleros de Chatham, se necesitaron tres
meses para completar su tripulacion, pues era dificil conseguir marineros aptos
para el servicio del rey, ya que los Capitanes de los buques mercantes cuidaban
a su gente y la escondian cada vez que los buques de su Majestad estaban a la
vista. El personal encargado de efectuar la leva trabajaba sin descanso en toda
Inglaterra, especialmente en los puertos, y aunque los Capitanes y armadores
tenian docenas de lugares ocultos, tarde o temprano la leva recolectada su car-
ga humana.

Si esto ocurria en un pais con una arraigada tradicion de siglos, ;qué se
podia esperar del nuestro, que apenas iniciaba su vida independiente?

La goleta Andhuac iba a salir rumbo a Nueva Orleans a fin de reclutar to-
dala marineria que fuese posible, para lo cual el Comandante de Marina solici-
to al Comandante General del Estado que se facilitara a dicho buque un oficial,
un sargento, dos cabos, un tambor y veinte soldados para su guarnicion, que
deberian ser de buena tropa, de preferencia del Regimiento No. 9, por en-
contrarse en €l algunos elementos que habian estado embarcados en los buques
destinados al bloqueo y por lo tanto estaban acostumbrados a la vida de mar.



Esta tropa deberia equiparse con vestuario completo, por tener que ir al
extranjero, donde habia que poner en alto el honor nacional.

Se alista la Iguala para conducir a Santa Anna a Campeche

Ordenes recibidas del general Victoria determinaron que las goletas Andhuace
lguala cesaran sus comisiones y se alistaran, a fin de que el general Santa Anna
eligiera la que mas le acomodase para conducirlo a Campeche; la eleccion reca-
yoen la Iguala.

Era muy importante remitir a Campeche los fondos necesarios; ya Santa
Anna habia manifestado que si no se enviaba dinero suficiente, no podria con-
tar con un sélo hombre, pues las autoridades de ese lugar, incluyendo al Capi-
tan de Puerto, indicaban la necesidad de anticipar a la gente de mar tres pagas
con que habian de ser socorridos, a fin de dejar a sus familias los fondos indis-
pensables para su sostenimiento. Esas mismas tres pagas se adelantaban tam-
bién a los extranjeros que se enganchaban en el servicio por uno o dos anos.
Por lo anterior, se consideraba suficiente enviar a Campeche de $8,000.00 a
$9,000.00 para esos pagos y ademas proporcionar los viveres necesarios para la
alimentacion de 200 hombres. Sin el envio de esta cantidad no se tendria gente
de ese puerto, ya que por la distancia de éste al centro de la Provincia, asi como
el principio de un nuevo régimen politico, frustrarian las medidas que se toma-
ran.

Ocurrencias Varias
El dia 16 se habia fijado, en los sitios acostumbrados, este aviso:

‘“Aviso al Pablico: No habiendo cesado hasta ahora las hostilidades con
San Juan de Ulta, ni mediado para la suspension del fuego ninglin conve-
nio, nos hallamos en el caso de repeler la agresion en el momento mismo
que a ello se nos provoque; en tal virtud lo hago saber a este respetable pu-
blico para evitarles la sorpresa que precisamente le causaria si se verificase
sin tener antecedentes y para que cada uno en particular tome las medidas
que crea oportunas: Veracruz, marzo 16 de 1824. Guadalupe Victoria.”

El Comandante de la bateria de Mocambo comunicé a la Comandancia
General que a las cinco de la tarde de 17 de marzo se habian aproximado dos
botes espaiioles, uno de ellos el Palomo —bien conocido por la importancia
que le habian dado en atencion a su tamano—, a reconocer una goleta norte-
americana que acababa de fondear. Esta contuvo su atrevimiento con tres ca-
fnonazos de a 18, consiguiéndose en el segundo, segiin observaron los oficiales y
demas tropa apostada en aquel punto, acertarle al Palomo, por lo que inme-
diatamente rindieron su bandera y desistieron de su objeto retirandose al cas-
tillo.

A las 10:00 de la manana del dia 18 dos botes espaioles se dirigieron al
fondeadero de Sacrificios con su bandera a popa; al avistarlos nuestras bate-
rias de Mocambo les hicieron fuego y al tercer disparo, verificado a las 12:30
horas, los iberos contestaron el fuego disparando dos bombas, tres granadas y
cuarenta balas, la plaza respondi6 con veinticinco balas. El vecindario ya esta-
ba prevenido por el aviso que habia mandado fijar el general Victoria, por lo
que salid en medio de la mayor consternacion y se trasladé a los campos veci-
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nos. En este bombardeo resultaron muertos, por casco de bomba, una mujer y
un hombre, habiendo entrado al hospital tres heridos graves.

Se propuso al general Victoria que la goleta Andhuac fuese tripulada con
personal extranjero en Nueva Orleans y que se hiciera efectiva la orden dada al
Intendente para que auxiliara con dinero a la Marina, pues el Administrador de
la Aduana de Alvarado no tenia instrucciones al respecto. Igulamente se le pro-
puso que la Jguala fuese a Campeche para traer gente de mar de aquella matri-
cula, que se consideraba de la mejor y la mas constante en el servicio, por ser la
unica realmente marinera.

El 23 de marzo se dieron las 6rdenes para que saliera la escuadrilla a conti-
nuar el bloqueo contra Ulaa, pues se habian incorporado las cafioneras Oriza-
bay Tlaxcalteca. La Iguala era el inico buque que tenia gente, pero aun le fal-
taban treinta hombres de mar.

Se libr6 al Comandante de Marina la cantidad de $6,000.00, que llevaria
la goleta Andhuac a Nueva Orleans para reclutar alli marineria, y inicamente
se esperaba la aprobacion de la superioridad.

Con objeto de dar un golpe de mano a las lanchas cafioneras y a dos bu-
ques menores que tenian los espafoles en el canalizo de La Gallega, se dispuso
que viniese con la mayor reserva la goleta /guala, acompanada de dos botes que
bien tripulados pudieran sorprender al enemigo al abrigo de la noche, apresan-
dole sus botes o incendiandolos en el caso de que no se pudiese lo primero, pero
no habiendo sido posible hacer efectivas todas las disposiciones, vinieron dos
botes enviados por el Comandante del Departamento a las 6rdenes de los ofi-
ciales de Marina de valor acreditado, con el atrevido proyecto de emprender es-
ta maniobra por si solos, Marcharon el dia 27 en la noche y a pesar de su decision
y arrojo no les fue posible lograr su objetivo. Los dos botes comisionados por el
Comandante de Marina fueron localizados en la isla de La Blanquilla por dos
canoneras que descargaban una goleta y, aunque no los persiguieron, no les
fue posible dar en toda la noche con la entrada del canalizo por haberse obscu-
recido el horizonte con indicios de norte; por mas que se empefiaron el mal
tiempo los azoto, obligandolos a volver al amanecer al fondeadero de Mocam-
bo. En la mafana del dia 28 se dirigieron a la costa y en vista de haberse frustra-
do su proposito regresaron a Alvarado con todo el sentimiento dable a unos
oficiales de honor. So6lo la contingencia de haber soplado el norte pudo ser
causa de que estos valientes oficiales, sin omitir medio ni riesgo alguno para
hostilizar a los del castillo, no lograran llevar a cabo esta hazaia [los nombres de
los oficiales no figuran en los documentos a la vista].

El primero de abril sali6 a Ulia una goleta americana a remolque de una
de las lanchas que, tripuladas por doce marineros de la fortaleza, la encamina-
ron por la vuelta de afuera. El dia 5 se avisto un pailebote con bandera esta-
dounidense, el cual fondeo en el canalizo del castillo hasta que lleg6 de la guar-
nicion espafiola un bote que le sirvi6 de practico, dejandolo fondeado en Ulaa.
En la manana de ese dia se avisto por el Sureste una embarcacion que se dirigié
al surgidero de Sacrificios y que se reconocié como una goleta americana de
nombre Speark, cuyo capitan trajo un pliego para el Comandante General que
le envié por conducto del Capitan de Puerto de Mocambo. El dia seis fonde6
en Anton Lizardo un bergantin americano, y salio el peilebote que se habia
introducido en el castillo por el canal nuevo para descargar ganado.
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Regresa la Andhuac procedente de Nueva York

A suregreso de Nuew York, la Andhuac, después de capear un fuerte norte, el
24 de octubre se dirigi6 a la barra del rio Papaloapan y de ese lugar, juntoconel
pailebote Flor de Mar que sali6 de Alvarado, sin mas dilacion se trasladaron al
fondeadero de Antén Lizardo para transbordar los viveres y aguada que no
habia podido recibir desde su llegada. La orden que envié el Comandante Ge-
neral por Antén Lizardo para la Andhuac llegd cuando ésta ya habia zarpado
rumbo a Sacrificios, por lo que hasta el anochecer del dia 25 fue cuando el Co-
mandante de ese buque se enter6 de que debia dar caza al pailebote que se alis-
taba a salir de UlGa. El Comandante estuvo presto a ejecutar la orden, pero la
noche se vino encima y era muy peligroso navegar entre los arrecifes ycorrenta-
das de aquellos parajes sin llevar un practico, aunque pocos se hubiesen aven-
turado a hacerse cargo de dirigir un buque de noche, exponiéndose a perdeloen
los innumerables escollos que surgian por todas partes. Cualquier marino con
sOlo ver la carta del puerto de Veracruz, aun sin tener conocimiento de la locali-
dad, podria darse cuenta de lo peligrosa que era la navegacién de noche sin el
auxilio de marcaciones y luces de enfilacion, que no existian en esa época.

Bien conocidos de Tosta eran estos inconvenientes, por lo que desde el 24
de agosto tenia la orden para el Capitan de Puerto de Mocambo, a fin de que
facilitara uno de los practicos que tenia adscritos, ya que éstos eran los (inicos
que por sus conocimientos del lugar estaban enterados de 1os sitios peligrosos en
la zona. Aun asi s6lo era prudente navegar con viento fresquito, capaz de per-
mitir manejar bien el buque y no con la calma que hubo aquella noche y queles
oblig6 a fondear de las 24:00 a las 03:00 horas, en que comenzo a soplar el norte
y pudo hacerse de nuevo a la vela, pero al no descubrir nada en el horizonte, ni
en San Juan de Ulua, se volvio al fondeadero a las once de la mafiana para si-
tuar sus anclas en lugar conveniente para resistir el mal tiempo que ya se co-
menzaba a percibir.

A ninguno de los marinos americanos, ingleses y mexicanos que estaban
en sus buques o que se encontraban en tierra, como el Capitan de Puerto, y que
se dieron cuenta de estos incidentes, se les ocurriria tachar en lo mas minimo la
conducta de los Comandantes de la Andhuacy de la Tlaxcalteca, pues estaban
convencidos de que éstos habian actuado de acuerdo con lo recomendado por
la practica marinera en esos casos, pero, sin embargo, con el estudio de los
diarios de navegacion y los diarios del crucero, asi como de las declaraciones de
los oficiales de a bordo, se examinaria en la junta la conducta de ambos Co-
mandantes para dar cuenta del resultado al Exmo. Sr. Presidente de la Re-
publica.

La Iguala regresa a Alvarado

En octubre de 1824, la Jguala emprendio el regreso al puerto de Alvarado,
después de haber cumplido una comision en Tabasco, desgraciadamente tuvo
que sufrir durante 22 dias los embates de un temporal que le ocasion6 ave-
rias, asi como la pérdida del bote,del mastelero, la verga de velacho y el bata-
li6n de foque, por lo que a su arribo a la punta de Antén Lizardo, su Coman-
dante, el primer teniente Francisco de Paula Lopez, rindi6 el parte corres-
pondiente a fin de que a su arribo a Alvarado se repararan las averias y se re-
pusiera lo perdido con la mayor urgencia, para estar en condiciones de conti-
nuar en el bloqueo de Ulaa.
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En los primeros dias de noviembre las cafioneras Tampico y Zumpango
se encontraban en Alvarado en espera de la gente que habria de tripularlas; la
Papaloapan s6lo aguardaba que la Iguala terminase de reparar sus averias,
especialmente las de las velas mayores, para lo que se estimaba sufriria el
retraso de una semana por no disponer de suficientes maestros veleros, pues
unicamente se contaba con dos en ese puerto; en cuanto al mastelero, bota-
16n de foque y demaés partes del aparejo averiadas por el mal tiempo, pu-
dieron habilitarse con prontitud gracias a la actividad que desplegé el Co-
mandante de Marina.

El Comandante José Maria Tosta recibi6 el 4 de noviembre una comu-
nicacion del Exmo. Sr. Ministro de Guerra y Marina, en relacion con la sali-
da de un pailebote por el canalizo de Ulua, que indudablemente debia haber
conducido viveres y otros efectos para esa fortaleza, sin que la Andhuac o la
Tlaxcalteca hubiesen hecho diligencias para interceptarlo, por lo que debe-
rian hacerle cargos a los Comandantes de ambos buques.

Tosta llegd a Mocambo la mafiana del 26 y recibi6é la noticia que le
dieron el Comandante General y los oficiales del Cuartel General, y poste-
riormente el Comandante y oficiales de la Andhuac, relativa al pailebote ene-
migo que estaba alistandose para salir la tarde del 25 y que la Andhuac no ha-
bia podido zarpar; hasta se hizo cargo de lo facil que habia sido al pailebote
haber escapado, del mismo modo que lo habia visto en muchas ocasiones en
casos semejantes, cuando el bloqueo no se hacia con el niimero y calidad de
embarcaciones apropiadas.

Nadie que conozca el mar puede poner en duda que para estorbar la sa-
lida del enemigo de sus puertos se hacen menester mas embarcaciones que
para interceptar su entrada.

Asi refiere como ejemplo que el navio Monarca pudo zarpar de Cadiz,
a pesar de que este puerto se encontraba bloqueado por 25 navios ingleses, lo
que corrobora lo dicho anteriormente.

Con relacion a la cafionera Tlaxcalteca y a las demés de la escuadrilla,
no eran ligeras; por lo tanto resultaban inadecuadas para emplearlas en ma-
niobras de caza. Més bien sus caracteristicas las hacian aptas para batir al
enemigo, para atacar al castillo, defender la isla de Sacrificios y en todos
aquellos casos que se presentaran circunstancias favorables.

Los buques que podian efectuar el crucero, por haber sido construidos
expresamente para ello, eran las goletas Andhuac e Iguala.

Ocupacion de Sacrificios

El Comandante Tosta lleg6 a Mocambo la noche del 7 de noviembre de 1824
y encontro que el general Rincon tenia preparados los efectos indispensables
para la ocupacion de Sacrificios, por lo que en cuatro botes y algunas pira-
guas se emprendié el transporte de la tropa, municiones, artilleria, viveres y
demas articulos que juzgd necesarios, y al amanecer del dia 8, ya con un for-
tin que se habia levantado para la artilleria y con los honores de ordenanza,
se enarbolo el pabellén nacional.

Desde que se ocupd la isla se llevo un diario de operaciones y observa-



ciones, y se continuaron en ella los trabajos de fortificacion, Durante todo
este tiempo no se noté movimiento hostil en Ulta, pero la mayor parte de los
vecinos de Veracruz emigraron de aquella plaza, temerosos sin duda de un
nuevo rompimiento de los fuegos de la fortaleza.

El Exmo. Sr. Presidente, general Guadalupe Victoria, dispuso que cada
mes se relevara la guarnicion de la isla y que no faltara nada, principalmente
agua y lefia, por lo que se tomaron providencias para que hubiese repuestos
suficientes de todo lo necesario, por si alglin temporal cortara la comunica-
cion por algunos dias.

En virtud de encontrarse militarmente ocupada la isla de Sacrificios, y
siendo indispensable mantenerla en estado defensivo, el general Rincon orde-
noé al comandante Tosta que se trasladase a ella con objeto de que dispusiera
lo mas conveniente para que los buques de guerra nacionales, fondeados en
ese surgidero, tomasen medidas de seguridad para el caso de que fueran ata-
cados, asi como el apoyo proporcionado para la fortificacion de la isla.

El comandante Tosta dio instrucciones al Comandante de la 7Tlaxcalte-
ca, Domingo Lozano, indicandole que el objeto de su comision era proteger
la comunicacion entre Mocambo y Sacrificios a fin de que ninguna embarca-
cion enemiga pudiese estorbarla, defender la isla e impedir la llegada de mu-
niciones y viveres para el castillo. Para tal proposito, deberia mantenerse
constantemente a la vela, siempre que las condiciones del tiempo lo permi-
tieran. El crucero lo haria segin el viento reinante, para que pudiese inter-
ceptar los buques con auxilio antes que entraran bajo la proteccion de los
fuegos de la fortaleza, por lo que se le recomendaba mantener buenos topes
que con oportunidad descubrieran las embarcaciones enemigas. Durante la
noche deberia fondearse en el surgidero de Sacrificios y evitar que la corren-
tada o la calma pudiesen arrojar el buque sobre los amenazantes arrecifes de
aquellos parajes.

Se recomendaba al Comandante de la Tlaxcalteca tener especial cuida-
do y fondearse proximo a la isla, a fin de quedar bajo la proteccion de la arti-
lleria de ésta y se tendrian dispuestas coderas para auxiliarse en caso de que
fuese atacada por las embarcaciones de los espafioles. Como precaucion se
colocarian piraguas o botes de avanzada que anticiparan, mediante fusi lazos,
la presencia de buques extrafios. Las tripulaciones de estos botes se dividirian
para el servicio nocturno en dos cuartos, el primero estaria de pie con las ar-
mas en la mano y el segundo en descanso, vestidos y también con las armas a
la mano.

El crucero se mantendria constante y la gente bien adiestrada en repetidos
ejercicios de cafién, arma blanca y de chispa, por ser tan necesarios éstos pa-
ra el buen estado militar del buque, ademas de que se conseguiria desterrar
del personal la ociosidad, pues sabido es que toda tropa que se mantiene
inactiva decae en espiritu y disciplina, sobre todo cuando aquélla en su ma-
yor parte provenia de la leva.

El Comandante tomaria las precauciones necesarias para no enviar botes
a Mocambo, a fin de prevenir las deserciones, pero en caso de ser imprescin-
dible la comunicacion, se tripularian las embarcaciones con el personal méas
antiguo y de mayor confianza, pero siempre encargando la vigilancia de esta
gente al Aspirante y a la guardia de Mocambo.
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En los asuntos facultativos de Marina, el Comandante tendria la res-
ponsabilidad en lo del bugue a su mando. sin embargo guardaria las conside-
raciones necesarias a las indicaciones que le hiciera el Exino. Sr. Comandante
General del Estado, pero sin que se le dejara de manifestar el pro o el contra
de ellas y sin que ésto relevase de las prevenciones que en el mando del buque
le correspondian.

A la goleta Andhuac se le ordené permanecer constantemente a la vela,
haciendo el crucero desde La Antigua, Veracruz, hacia adentro del Noroeste,
con objeto de que por ninglin motivo los buques que intentasen socorrer a
Ulba pudieran evadir su vigilancia. En caso de nortes, que son frecuentes en
esa época, se deberia fondear en Sacrificios, pero una vez pasado el mal tiem-
po, continuaria de nuevo el crucero, ejerciendo la vigilancia con mayor acti-
vidad, pues a la caida del norte era cuando solian recalar los buques con so-
corro para el castillo.

Estas recomendaciones se dieron posteriormente en un pliego de ins-
trucciones al Comandante de la /guala y del bloqueo, primer teniente Fran-
cisco de Paula Lopez, como lo veremos mas adelante.

Llega a Veracruz el Ministro de Hacienda con dinero y amplias facilidades
del Presidente Victoria. Sainz de Baranda organiza la escuadrilla. Se presenta
el convoy espaiiol con socorros para Ulda. La escuadrilla mexicana se
enfrenta a la espaiiola e impide que lleguen los suministros

La llegada a Veracruz y Alvarado del Ministro de Hacienda José 1. Esteva,
con dinero y amplias facultades del Presidente Victoria, permiti6 dejar los
buques en condiciones de mantener el bloqueo riguroso que posteriormente
oblig6 al brigadier Coppinger a aceptar la capitulacion que le habia intimado
el general Barragan, ante la incertidumbre de ser o no socorridos por La Ha-
bana.

En tanto, Pedro Sainz de Baranda, Comandante de las Fuerzas Navales,
organizoé la escuadrilla con buques de mayor porte, que con anterioridad ha-
bia adquirido Mariano Michelena en Inglaterra. La escuadrilla quedé in-
tegrada por los buques siguientes: fragata Libertad; bergantines Bravo y Vic-
toria; balandras Chalco, Orizaba, Papaloapan y Tampico, y el pailebote Fe-
deral.

Coppinger abrigaba la esperanza de que de La Habana le llegasen los so-
corros de que tanto necesitaba; asi ocurri6 al presentarse el dia 5 de octubre el
convoy compuesto de cuatro buques espaifioles de guerra, conduciendo viveres
y los relevos para la guarnicion de Ulaa.

El dia 6 zarp6 nuestra escuadrilla de su fondeadero en Sacrificios. Sainz
de Baranda iba auxiliado por el marino inglés al servicio de México Carlos
Smith. A las 16:30 horas se enfrent6 la escuadrilla mexicana a la espafiola, to-
mando la formacion de linea de batalla, dispuesta para el ataque, pero las
sombras de la noche y un fuerte temporal dispersaron ambas fuerzas.

Nuestros buques se reunieron en Sacrificios el dia 10 y luego tomaron el
fondeadero de La Blanquilla, permaneciendo alli hasta el dia 11 de octubre, en
que volvid a presentarse la flotilla enemiga, compuesta por las fragatas Arefu-
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sa, Casilda y Sabina, asi como algunos transportes, al mando del capitan de
navio Angel Laborde Navarro. La escuadrilla mexicana se situé en el canal
de entrada a las 10:00 horas.

Los buques enemigos se pusieron en facha, con la idea de atraer a los
nuestros para que abandonaran el punto ventajoso que habian tomado, pero
éstos permanecieron en el sitio que tenian. A las dos de la tarde, después de
cuatro horas de estar a la vista unos de otros, los espaioles, temiendo empeiiar-
se en un combate con fuerzas navales que juzgaron més poderosas, hicieron
por la vuelta de afuera, perdiéndose en el horizonte rumbo a La Habana con el
fin, posiblemente, de aumentar sus efectivos y volver al ataque.

Coppinger solicita la suspension de hostilidades

El5 de noviembre el brigadier Coppinger, en respuesta a la intimacion que le
habia hecho el general Barragén, pidi6 a éste un plazo de 48 horas y la suspen-
sion de las hostilidades por un término que estipularia en una entrevista que
habia propuesto Barragén al jefe espanol, indicandole que podia llevarse a
efecto en un buque que se fondearia entre UlGa y la plaza. Pero Coppinger no
aceptoy a su vez propuso que dicha reunion tuviera lugar en el castillo y en ca-
so de no ser aceptada que se nombraraa una persona de confianza, ala que sele
darian las seguridades prescritas por las leyes de la guerra. Por lo anterior, pa-
saron a Ulda don José Antonio Juille y Moreno, José Roméan y don Juan
Robles, los cuales acordaron con Coppinger lo que se redact6 en el documento
que se transcribe [documento No. 12].

Perdida toda esperanza de ser socorrido, el brigadier Coppinger proce-
did, en junta de oficiales, al arreglo de la capitulacion de San Juan de Ulua [do-
cumento No. 13],

En cumplimiento a lo indicado en el articulo 140. del pliego de capitula-
cion, los coroneles Ciriaco Vazquez y Mariano Barbosa pasaron al castillo, y
los dos oficiales que nombro Coppinger quedaron en la plaza como rehenes,
para el cumplimiento de las mutuas estipulaciones. Conforme a éstas, los dias
19y 20 se llevaron a los hospitales del puerto a los enfermos y se entregaron en
la fortaleza cinco lanchas, dos faltas, un pailebote y dos botes en muy buen es-
tado y ademas artilleria, montajes, carruajes, armas, etcétera. El 21 embarca-
ron Coppinger y su Estado Mayor a bordo del bergantin Victoria, de la Armada
nacional, junto con los rehenes. En los buques mercantes bergantin Guillermo
y goleta Aguila, fletados por el gobierno, abordaron 103 soldados dela guarni-
cion y otros 15 de los capitulados de Ulaa. El dia 22 permanecieron los buques
citados abasteciéndose de todo lo necesario y el dia 23 de noviembre de 1825
dieron la vela rumbo a La Habana.

En ese momento, segtin lo convenido en la capitulacion, se arri6 en el cas-
tillo de San Juan de Ula el pendon espaiiol, con los saludos correspondientes
del ceremonial militar, y alas 11:00 horas, cuando el convoy estaba a tres millas
de Veracruz, el general Barragan izo el pabellén mexicano, que fue saludado
con triple salva de artilleria en la fortaleza y en la plaza, con los acordes mar-
ciales de las bandas de musica y en medio del mas jubiloso entusiasmo.

Conclusion

Asi culmino la epopeya de San Juan de UlGa y cesé para siempre el dominio es-
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pafiol en México, cumpliéndose con ello lo expresado en aquel informe del Mi-
nistro de Guerra y Marina, José Joaquin de Herrera, rendido el 7 de noviembre
de 1823, al sefialar: ‘‘a la Marina sélo toca consumar esta grande obra y conso-
lidar por siempre la Independencia Nacional’’.

Es justo reconocer en esta epopeya el pundonor y el esfuerzo desplegados «
por el Comandante de Marina, capitan de navio José Maria Aldana, que con
dos goletas y algunas balandras organiz6 la primera escuadrilla de la inde-
pendencia que inici6 el bloqueo de San Juan de Ulia, hasta entregar el mando
en septiembre de 1822 al capitan de fragata José Maria Tosta, quien con el mis-
mo esfuerzo y celo desplegados coadyuvo, hasta agosto de 1825, a la rendicion
del castillo, consumada por el capitan de fragata Pedro Sainz de Baranda al
enfrentarse a la escuadra espafiola con buques de mayor porte que los de la pri-
mera escuadrilla, que fueron adquiridos en Inglaterra.



Art. do.

Art. So.

Art. 20.

Art. 3o.

DOCUMENTO No. 12

SUSPENSION DEL BLOQUEO DE

SAN JUAN DE ULUA

Art. lo. La suspension del bloqueo y de toda clase de hostilidades concedida

por el Gral. D. Miguel Barragan debera existir hasta el dia altimo del
presente mes. (a) [adicion de Barragan] ““No estando facultados para
prolongar la suspensién por mds tiempo que el de 48 horas, éste es el
que se propone en contestacion de este primer capitulo”’,

En este intermedio se entrara en las negociaciones sobre la suerte de
este Castillo, para lo cual se nombraran por el referido Brigadier (Ba-
rragan) dos oficiales comisionados, que pasen a esa plaza a formar las
estipulaciones necesarias al efecto, bajo las respectivas seguridades
prescritas en semejantes casos. [adicion de Barragan] “‘Concedido en el
concepte de que se obtenga la confirmacién del anterior”’.

Durante el expresado término se permitira al Castillo el auxilio de vi-
veres frescos al precio corriente para la guarnicion, los que podran ser
conducidos diariamente, y en el orden que se acuerde; bien entendi-
do, que tanto su conduccién como su costo seré satisfecho en el acto
por el gobierno de la fortaleza. Concedido en iguales términos.

No sera permitida de una ni de otra parte la comunicacion entre las
dos plazas, excepto a los comisionados de las partes contratantes en el
orden y forma que hasta ahora se ha observado. Concedido.

Y finalmente se especifica con la mayor precision, que si al cumplirse
el plazo sefialado en el Art. 10. no apareciese convoy, (b) se hara
entrega de esta fortaleza segin las condiciones que se hubieren ya esti-
pulado; y si por el contrario se presentase en el expresado intermedio,
cesaran las relaciones entabladas. Concedido.
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DOCUMENTO No. 13

OFICIO DE CAPITULACION PARA LA
ENTREGA DEL CASTILLO DE SAN
JUAN DE ULUA

En la plaza de Veracruz alos 17 dias del mes de noviembre de 1825, los sefiores
Capitanes D. Miguel Suarez del Valle, del Real Cuerpo de Artilleria, D. Do-
mingo Labru, del batallon ligero primero de Cataluia, comisionados en virtud
de poderes del Sr. Comandante General Interino del Castillo de San Juan de
Uluaa, y tropa que lo guarnece, Brigadier D. José Coppinger, para tratar acerca
de la capitulacion con arreglo a las instrucciones que aquél nos ha comunicado,
en fuerza de las imperiosas circunstancias, y deseosas ambas partes contratan-
tes de terminar de un modo honroso los males que rodean a los beneméritos Je-
fes, Oficiales y tropa que componen la guarnicion de la referida fortaleza, pro-
ponen los articulos siguientes:

Art. 1o. A laguarnicion deberan concedérsele todos los honores de la guerra,
y cuando salga de la fortaleza sera en los términos usados en seme-
jantes casos, con cuatro piezas de artilleria; y a dicha guarnicion en
que esta incluida la Marina, se le permitira sacar sus equipos y ense-
res, conducentes a su entretenimiento y comodidad. Concedido.

Art. 20. Siendo los sentimientos humanos en ambas partes dirigidos al cuida-
do y curacion de los enfermos, deberan éstos ante todas las cosas,
pasarse a la plaza de Veracruz, para que en el sitio comodo que se debe-
ra tener proporcionado para el nimero que exprese el estado respec-
tivo, se atienda a la curacion por cuenta de los sitiadores, con arreglo
a sus respectivas clases; debiendo luego que hayan conseguido su
restablecimiento, ser transportados a la plaza de La Habana en los
mismos términos que se diran para los demas de la guarnicion; en el
concepto de que a su cuidado quedara un oficial, al que asi como a
los demas han de guardasele todas las consideraciones debidas y
propias entre naciones civilizadas que se estipulan en este caso.
Concedido, debiendo venir los enfermos al momento de ocuparse
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Artl M.

Art. do.

Art. 50.

Art. 60.

Art. 7o0.

Art. 8o.

An. 90.

la fortaleza por nuestras tropas; los que por su gravedad no
puedan transportarse, deben asistirse allf.

La guarnicion, jefes y oficiales y empleados seran transportados ala
ciudad de La Habana por cuenta de los bloqueadores, los que debe-
ran aprestar los buques necesarios con la brevedad posible, de buena
condicion y comodidad, debiendo éstos servir convoyados por uno
de guerra de suficiente fuerza, para evitar las depradaciones de los
piratas, en el seguro concepto de que sera mantenida la guarnicion
completamente de viveres frescos desde el momento de ratificado es-
te tratado. Concedido. '

Hasta que la fortaleza no esté evacuada, y a la vela los buques que
conduzcan la guarnicion, no entrara la de los bloqueadores, no se ar-
bolaré otro pabellon que el espaiiol, y solo los jefes e individuos que
deben hacerse cargo de ellos y de sus diferentes ramos, entraran a és-
te, luego que cierre y ratifique esta capitulacion, con la precisa con-
diciéon de que en el acto de arriar el pabellon espaiiol, sera saludado
por la fortaleza, y correspondido por las baterias de la plaza. Conce-
dido, bajo el concepto de que los buques de transporte vendrdn ma-
fiana 18 de noviembre, a fondear en las inmediaciones de esta plaza,
para recibir a bordo la guarnicion de Ulua, que quedard embarcada
el 19 a las ocho de la mafiana.

El Comandante militar interino de la fortaleza, los jefes, los demas
oficiales, tanto de la plana mayor como de la tropa, el Ministro de
Real Hacienda, dependientes de dicho ramo v demas, saldran de la
plaza con cuanto les pertenezca, pudiendo usar su espada, y condu-
cir sus armas; incluyendo en ésto el cuerpo de sargento de los dife-
rentes destacamentos que componen la guarnicién, que de ninguna
manera deben considerarse como prisioneros de guerra. Concedido.

A los paisanos existentes en el castillo que antes de ahora residen en
esta plaza se les conservaran las haciendas que les pertenezcan, privi-
legios y demas prerrogativas: y los que quisieran salir de él y seguir al
gobierno espafiol con todos sus bienes y efectos para establecerse
donde mas les convenga, no seran inquietados ni se les hara cargo
por sus opiniones politicas o cualquier delito que pudiesen haber co-
metido antes, o en el decurso del sitio. Concedido, entendiéndose en .
caso de que los’privilegios y prerrogativas de que habla el articulo,
no se opongan a nuestra Constitucion.

Los sitiados entregaran de buena fe y se les admitira sin otro escruti-
no ni averiguacion, las municiones, armas (excepto las pertenecien-
tes a los cuerpos), cafiones y demas efectos concernientes a la plaza
por los inventarios, sin derecho por parte de los bloqueadores a nin-
guna reclamacion de propiedad real, que no siéndolo de aquella es-
pecie debe conducirse a La Habana, asi como los archivos de las di-
ferentes oficinas. Concedido.

Los buques menores pertenecientes a particulares que se hallan ar-
mados, seran desarmados y devueltos a sus duefios. Concedido.

Las propiedades existentes en esta plaza de los que hubiesen emigra-



do por razones politicas y adhesion al gobierno espaiiol seran respe-
tadas, y cuando se presenten, ya por si ya por medio de sus apodera-
dos, se les permitira el poder disponer de ellas, en el orden y forma
que les parezca. Concedido.

Art. 100. Los prisioneros que haya de ambas partes seran puestos en libertad y
entregados respectivamente. Concedido.

Art. 110, En el caso de arribada a este o cualquier otro puerto mexicano,
extranjero, o que no esté por el gobierno espaiol se especifica que
los individuos a quienes sobrevenga este accidente, continuaran ba-
jo las mismas garantias con respecto a sus,personas e intereses; pues
esta obligacion no cesara por parte del gobierno mexicano, hasta
que, como queda dicho, los ponga de su cuenta en uno de los puertos
de la isla de Cuba. Concedido.

Art. 120. Si después de concluido y ratificado por ambas partes del presente
convenio, apareciese al convoy de relevo de la guarnicion, si otro bu-
que de guerra que con cualquier motivo se dirija a dicho punto, no se
le hostilizara en manera alguna durante el término de noventa dias,
contados desde la fecha de la ratificacion; antes bien se les indicara
como fuere oportuno, conveniente o proporcionarle, que la fortaleza
ha variado de dominio, y se le dard en absoluta libertad de ma-
niobrar como guste, franqueando los auxilios que necesite, cuyo im-
porte debera satisfacer el Comandante o Comandantes de dicho bu-
que o buques. Cc “icedido, por el término de sesenta dias.

Art. 130. Las dudas que puedan originarse por defecto de las necesarias acla-
raciones en los articulos antecedentes, se decidiran a favor de la
guarnicion. Las dudas que se susciten por falta de explicacion en es-
tos capitulos, se zanjaran por medio de conciliadores nombrados
por ambas partes, inclinandose siempre a favor de los sitiados.

Art. 14o0. Lareligiosidad con que deben cumplirse los precedentes articulos de
este convenio por ambas partes, sera asegurada hasta su total
cumplimiento. Concedido.

Miguel Suarez del Valle.- Domingo Lagui.
Castillo de San Juan de Ulaa, a 13 de noviembre de 1825
Ratifico los presentes tratados y se conformé con ellos:
José Coppinger.- Mariano Garcia. Secretario Interino.
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NAVIO ASIA
POSTERIORMENTE NOMBRADO CONGRESO MEXICANO

1825

La decisiva victoria obtenida por los insurgentes sudamericanos en Ayacucho
sello la suerte del imperio espafiol en el continente y obligd al retiro de los rema-
nentes de un ejército maltrecho y desmoralizado, que nunca tuvo el proposito
de mantener por mas tiempo el dominio ibérico en estas tierras.

Como parte del gran repliegue espaiiol, el 2 de enero de 1825 zarparon de
El Callao, Pert, con destino a Chile y a las Filipinas, una flota compuesta del
25




navio Asia (ex-San Gerénimo), de 74 cafiones: el bergantin Constante, armado
de una colisa y dos culebrinas; el bergantin Aquiles, de 22 cafiones, y la corbeta
transporte Gavinton.

Los malos tratos, la falta de pagos y las escasas vituallas propiciaron el
motin, que estalld cuando fondearon en Omaja, isla de Guajan, archipiélago
de las Marianas, apresandose al Comandante de esa escuadra, Roque Guruce-
ta, y al Comandante del Asia, don José Fermin Pavia, asi como a la oficialidad
adicta a éste. El mando recay6 en el primer teniente don José Martinez.

Celebrado un consejo urgente, los rebeldes decidieron hacer proa haciala
Nueva Espafia para entregarse por capitulacién, dejando en Guajén a los Ca-
pitanes y oficialidad. La corbeta transporte se desech6 por inGtil. Confiaban
en que el nuevo pais los aceptaria de buen grado. Los tripulantes del bergantin
Aquiles optaron por dirigirse a Chile.

Todo lo anterior sucedi6 entre el 10y el 12 de marzo de 1825. E1 28 de abril
avistaron el puerto de Monterrey, en la Alta California, entrando a la bahia
con bandera de parlamento.

Las autoridades de Monterrey aceptaron los términos que proponian los
amotinados, que consistian en recibir sus sueldos atrasados que sumaban
$82,325.00 pesos, 3 reales, 9 centavos, jurar fidelidad a México y obtener para
los que no quisieran permanecer en el pais, facilidades para ir a donde lo deci-
dieran. De Monterrey zarparon rumbo a Acapulco, llevando una bandera con
los colores azul, blanco y rojo, y una explicacion escrita de no haber lanilla ver-
de disponible.

El arribo del imponente navio causé alegria entre los mexicanos, porque
allanaba la urgencia de contar con buques de alto bordo para enviarlos contra
los espafioles, en cumplimiento de los términos asentados en la alianza concer-
tada con la Gran Colombia. Lo anterior acaeci6 el 17 de junio de 1825.



BERGANTIN CONSTANTE
1825

CARACTERISTICAS:
DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 117 toneladas
ARTILLERIA: Una colisa de 18; dos culebrinas y 14 canones
TRIPULACION: 38 plazas

Se incorpord a nuestra Marina de guerra junto con el navio Asia, después
nombrado Congreso Mexicano, como consecuencia del amotinamiento de las
dotaciones en la isla de Guajan, islas Marianas, navegando primero a Mon-
terrey, California, y después a Acapulco, a donde arribaron el 17 de junio de
1825.

Asignado José Martinez como Comandante del bergantin, con cuatro
oficiales y sesenta marineros, cumplio varios servicios en la Mar del Sur, lle-
vando avituallamientos y pertrechos para habilitar al Congreso Mexicano que
se disponia a partir rumbo al Atlantico en mision de guerra.

Su trayectoria fue breve, ya que en diciembre de 1832 se fue a pique en San

Blas, quedando al través de la playa del Arsenal, en donde se le removio en oc-
tubre de 1834 para desembarazar el paso de entrada.
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CAPITULACION DEL NAVIO ASIA AL

GOBIERNO DE MONTERREY
LLAMADO DESPUES NAVIO CONGRESO MEXICANO
EPOCA DE LOS GOBIERNOS CONSERVADORES

1821-1960

Tengo el honor de poner en noticia de usted que el dia 27 del pasado abril ancld
en esta bahia el Navio de Guerra SAN GERONIMO D. EL ASIA y Bergantin
CONSTANTE, ambos buques espanoles pertenencientes a la escuadra desti-
nada a El Callao de Lima y Capitul6 su Comandante, guarnicion y tripulacion
el dia lo. del actual mes juntamente con el Bergantin CONSTANTE que venia
en su conserva ofreciéndose en todo entregar dichos buques a la Nacion Mexi-
cana como mejor se orientara usted por la adjunta copia que le incluyo de la ci-
tada capitulacion.

Advierto a usted para que no le caiga de sorpresa al arribo a ese puerto del
mando de usted el Navio y Bergantin citados que el Pabellon Nacional Mexica-
no en lugar del campo verde en las tres franjas se le ha puesto azul respecto ano
haber ni en el Navio ni aqui género verde alguno y también le aviso a usted que
el prenotado Navio lleva el escudo nuestro menos el Bergantin por no haber
otro en este punto, pero si la Bandera Trigarante sin el escudo dicho.

ElSegundo Piloto de Altura don Juan Malabarin es el que lleva la comision
de pasar inmediatamente a la capital de México a entregar en mano propia al
Supremo Gobierno los pliegos de esta Comandancia Militar por lo que suplico
a usted le franqueé todos los auxilios para su transito por interesar asi al mejor
servicio de nuestra Nacion.

Dios Guarde a Vuestra Sefioria Muchos Afos
Monterrey de la Alta California, Mayo de 1825.

LUIS ANTONIO ARGUELLO
(Sr. Gobernador Politico Militar de la Plaza de Acapulco)
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Navio Asia

Habiendo salido de las costas del Pera el 2 de enero altimo pasado, varios bu-
ques de la Escuadra Espafiola con direccion a Manila y otros a Chile y la Penin-
sula por resultas de la pérdida del Ejército RI. Y capitulacion ratificada entre
don José Canterac, Teniente General de los Reales Ejércitos de S.M.C. yel Ge-
neral de la Division de la Republica de Colombia y Comandante en Jefe del
Ejército Unido Liberador del Perti, Antonio José Sucre, fecha 2 de diciembre
del afio ultimo pasado de 1824, compuesta del Navio, Bergantin, AQUILES y
CONSTANTE en que me hallaba embarcado desde su armamento de Coman-
dante, y Corbeta transporte la GA VINTON arribamos a la isla de Guajan una
dela Marianas y dimos fundo en Omaja, para proveerse de la aguada que nece-
sitaba, refrescarse la gente, y continuar el viaje que propuso el Comandante en
Jefe de la referida Division y de este Navio (hoy de mi mando) hasta que listos
de lo necesario y prontos a zarpar, se neg6 la tripulacion y guarnicion del referi-
do navio a obedecer la Gltima determinacion, pretextando la falta de pagos y
escasos medios para habilitarse de sus indispensables surtimientos de tabaco,
hilo, jabon y gasa, con este motivo hubo de commoverse una acciéon popular e
irritarse los animos de sus dotaciones, que sin manifestar una ciega inobedien-
cia, aparentaron los de este Navio su desagrado en no querer levar las anclas
para dar a la vela la noche del 10 de marzo ultimo y hostigados (segin me han
informado) del rigor de sablazos que principi6 a repartir a la Guarnicion de In-
fanteria de Marina y Brigadas de Artilleria que se encontraban en el Cabrestan-
te por no ser los Guardia Marina del Navio mas antiguo en su clase llamado don
Francisco Armero y Penaranda; predispuestos los marinos de antemano se
convirtieron contra unos Jefes que no cooperaron mas que en hacer mas aciaga
la suerte de sus tristes subditos y levantaron el grito prehendiéndolos a todos
ellos y principalmente al Comandante que era el Capitan de Navio D. Roque
Guruceta; enseguida tomaron la determinacion de mandar al Bergantin de mi
mando el CONSTANTE, un bote equipado de marineria y tropa para condu-
cirme a este Navio y me hiciese cargo del comando y direccién que manifesta-
sen. A esteimpetu inesperado de fuerza, tuve por conveniente y necesario el ac-
ceder, y amenecido el dia 11 desalojaron del Navio a todos los oficiales de
guerra y mayores, conduciéndolos en botes del propio buque a tierra con todos
sus equipajes y camas que aunque hubo algunos pequefios desordenes de per-
petraciones de robos, que suelen ser irremediables en semejantes casos, y en es-
ta ocasion poco conforme a las miras que manifestaron me consta saber fue un
corto niimero el delos infractores. Concluida la indicada determinacion de po-
ner en tierra los jefes principales sin ofender sus personas, se dirigieron a la
Corbeta GARINTON y conociendo lo mucho que les atrasarian las miras que
se proponian, el mal estado de la citada Corbeta y que en el anterior viaje trata-
ron de abandonarla por la mucha agua que hacia, les sacaron el velamen que
estaba bastante deteriorado y parte de la arboladura, quemando su casco en
prueba de lo obsecados que estaban del mal trato, que parece han recibido des-
de su salida de Espaiia para el mar Pacifico.

La misma noche del 10 se separo el Bergantin AQUILES de porte de 22
cafones del Navio y se mantuvo fuera a la espectativa de sus operaciones, y sa-
liendo a la mar la tarde del dia siguiente del 11 se separo el citado Bergantin de
sus fuegos, navegando a opuesto rumbo; al siguiente dia 12 convoqué a+edos
los oficiales del mar, tripulacion y guarnicion, y preguntados que manifestasen
sus miras sobre la navegacion que se empredia me contestaron que la dirijese a
uno de los estados independientes de las Américas que pertenecieron a Espaiia,
y convencidoles de las ventajas que les proporcionaba el dirigirnos a Monterrey



para la habilitacion de algunos viveres respecto a la navegacion y época en que
se emprendia, que la gente podia refrescarse y fijar su objeto para entregarse
bajo la égida de las leyes patrias de los Estados Unidos Mexicanos, garantizada
por una constitucion federal que reinaba en estos estados; convinieron todos
unanimemente en esta determinacion.

En todo este viaje no observé mayormente desorden, y yo celoso de preca-
verlos solo encontré algunas diferencias en la determinacion convenida; co-
operé en semejante delicada situacion a el feliz salvamento del Navio y su
desgraciada dotacion, no perdonando fatiga para labrarles mejor suerte.- Lle-
gado a Monterrey el 28 de abril siguiente pasé a tierra luego que dimos fondo, y
me presenté al Gobernador y Comandante Militar de aquel presidio y a quién
insinué mis ideas y necesidades de recomposiciones de los buques, y hallando
en el toda la acogida que apetecia pactamos el tratado celebrado en 1o. de ma-
yo ultimo pasado, por consecuencia me franquéo los montes y con la maes-
tranza del Navio hice el acopio de arboladura que pude en mi permanencia en
aquel punto para repuesto del buque como renglén de primera necesidad, co-
nociendo el gran valor que en si tiene y el importante servicio que en ello se ha-
cia a la Nacion Mexicana, habilitandome ademas de algunos frescos para la
gente, y poder salir a la posible brevedad para este punto a poner bajo las orde-
nes del alto supremo Gobierno de los Estados Unidos, que fue el 26 dct uitimo
pasado mayo que dimos la vela.- Toda la dotacion de este Navio y Bergantin
CONSTANTE que siguié mis aguas, ha disfrutado en todo el viaje de la mejor
salud so6lo han muerto de los que saqué de Guajan uno a la salida y otro en
Monterrey de enfermedad del pecho, los pocos que tengo a bordo del Navio no
son de mayor gravedad. Ninguno de los oficiales antiguos de guerra conduce el
Navio y de los mayores s6lo don Nicolas Morusi que era el Cirujano de su dota-
cion quedandose los otros dos en tierra y D. José Cardenas que en clase de ter-
cer piloto venia de dotacion y hace las veces de mi segundo, conduce toda la
maestranza de su reglamento con el aumento de dos maestros mayores de car-
pintero y calafate que se embarcaron en Cadiz para la escuadra del Pacifico:
los oficiales de mar excepto los dos primeros contramestres que se quedaron en
Guajan 108 individuos de tropa de marina, 38id. del destacamento de brigadas
de artilleria, y 271 plazas de marineria entre artilleros con preferencia, ordina-
rios, marineros y grumetes y dos dependientes de la provision de viveres, condu-
ce también de transporte a D. Juan Malarin comisionado con la corresponden-
cia de oficio del gobierno de Monterrey para el supremo de los Estados Unidos.-
El Bergantin CONSTANTE trae de fuera 38 plazas incluso en ellos el
Comandante y su segundo. A bordo del navio AS/A en lamar a 11 de junio de
1825.- (firmado) JOSE MARTINEZ.

Al dar fondo en esta bahia el Navio espaiiol de mi mando nombrado
ASIA de porte de 68 caitones con el Bergantin de Guerrael CONSTANTE, de-
bo poner en noticia de V.E. todas las circunstancias que la motivaron.

CAPITULADOS ambos buques en el Presidio de Monterrey a 10. de Ma-
yo ultimo pasado, enarbolando la Bandera Nacional y reconocida por las tri-
pulaciones, Guarnicion de Infanteria de Marina y destacamentos de Brigadas
de la Independencia de los Estados Unidos Mexicanos, bajo la garantia de las
bases ratificadas en el tratado celebrado con aquel Gobierno, y cuya copia
acompaiio a ustedes solo falta el que se lleve a puro y debido efecto el indicado
convenio; bajo este principio tengo formada la oportuna liquidacion de atra-
sos de los dos buques con arreglo al Art. 5o. del citado tratado, la que asciende
a 82,325 pesos, 3 reales, 9 centavos: De este liquido total se hallan segregadas o
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deducidas una partida de 3,837 pesos, 4 reales que alcanzé de atrasos devenga-
dos en mi comando hasta 1o. de Mayo tltimo pasado y me adeudaba el Gobier-
no Espafol, respecto a la donacion que oportunamente he hecho a favor de la
Nacion Mexicana, conociendo tal vez se halle el Erario del Estado bastante gra-
vado de atenciones: 643 pesos, 1 real, 4 cents. el ler. cirujano Don Nicolas Ma-
rasi, por igual concepto y 179 pesos, 1 real, 2 centavos el Padre Capellan que
viene en el Navio en reemplazo de los dos que quedaron en Guajan, deseando
todos el acreditar el Gobierno su decidida adhesion.

La Relacion que asi mismo acompafo impondra a V.E. la conducta pu-
blica observadaen el viaje y causa que ha habido para acogerse estos Espafioles
al Pabellon Independiente de los Estados Unidos Mexicanos. Sirvase V.S. pues
ponerlo todo en la alta consideracion del Supremo Gobierno para los efectos
oportunos, y en el entretanto disponer V..S. las 6rdenes que tenga a bien parael
mejor y acertado servicio de la Nacion.

Parte del arribo del navio Asia y bergantin Constante al puerto de
Acapulco

Tengo el honor de participar V.E. haber dado fondo en este puerto a las seis
de esta tarde el Navio AS/A y el Bergantin CONSTANTE, ambos espanoles de
guerra, capitulados en Monterrey el 10. de Mayo altimo, al mando de don José
Martinez, Teniente de Fragata, el cual ha presentado un pliego del Comandan-
te General de dicho Monterrey y copia de la capitulacion que hizo: Asimismo
me ha dado conocimiento de todas las circunstancias que presidieron a la refe-
rida capitulacion de que me acompaii6 igualmente copia. Todos los expresa-
dos documentos que constan de cuatro pliegos los dirijoa V.E. congratulando-
me de llevar a su conocimiento este suceso tan feliz, y de prosperidad para la
Nacion.

S. 8.

DIOS Y LIBERTAD
Acapulco, Junio 11 oct. 1825. A las ocho de la noche
CTTAN. M. VICTORIA

Exmo. Senor Secretario de Estado
y del Despacho de Guerra y Marina



TOM. 1 PRIMERA EPOCADE LA FEDERACION NUM, 16
GACETA EXTRAORDINARIA
DE
MEXICO

Miércoles 15 de junio de 1825

Noticias oficiales

Tenemos la satisfaccion de comunicar a los habitantes de nuestros hermanos
de la Ameérica del Sur, han venido a rendir justos homenajes de libertad e inde-
pendencia, al pabellon mexicano, dando con este hecho interesante la prueba
mas decisiva, de que nada pueden los tiranos cuando tratan de comprometer a
los hombres que saben amar la libertad, respetar los derechos de los pueblos, y
que solo aguardan el preciso momento de tirar las cadenas contra sus opreso-
res.

Comandancia Militar de Acapulco

Num. 52. Exmo. Sr.- Tengo el honor de participar a U.E. haber dado fondo en
este puerto a las seis de esta tarde el navio Asiay el bergantin Constante; ambos
espanoles de guerra, capitulados en Monterrey el 1° de Mayo ultimo al mando
de D. José Martinez, teniente de fragata, el cual me ha presentado un pliego del
comandante general de dicho Monterrey, y copia de la capitulacion que hizo.
Asi mismo me ha dado conocimiento de todas las circunstancias que prece-
dieron alareferida capitulacion de que me acompano igualmente copia. Todos
los expresados documentos que constan de cuatro pliegos losdirijoa V.E. con-
gratulandome de elevar a su conocimiento este suceso tan feliz y de prosperi-
dad para la nacion.

Dios y Libertad. Acapulco, junio 11 de 1825.- A las ocho de la noche.-
Manuel Victoria.- Exmo. Sr. Secretario de Estado y del Despacho de Guerra y
Marina.

Documento No. 1

Tengo el honor de poner en noticia de V.S. que el dia 27 del pasado abril anclo
en esta bahia el navio de guerra S. Gerdnimo (a) el Asia y el bergantin Constan-
te ambos buques espaiioles pertenecientes a la escuadra destinada a El Callao de
Lima y capituld su comandante, guarnicion y tripulacion el dia 1 del actual
mes, juntamente con el bergantin Constante que venia en su conserva ofrecién-
dose en todo a entregar dichos buques a la nacion mexicana como mejor se
orientara V.S. por la adjunta copia que le incluyo de la citada capitulacion.-
Advierto a V.S. para que no le coja de sorpresa a la arribada a ese puerto del
mando de V.S. el navio y bergantin citados, que el pabellon nacional mexicano
en lugar del campo verde en las tres fajas se le ha puesto azul respecto a no ha-
ber ni en el navio ni aqui género verde al;uno y también le aviso a usted que el
prenotado navio lleva el escudo nuestro menos el bergantin por no haber otro
en este punto, pero sila bandera trigarante sin el escudo dicho.- El segundo pi-
loto de altura D. Juan Malarin es el que lleva la comision de pasar inmediata-
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mente a la capital de México a entregar en mano propia al supremo gobierno
los pliegos de esta comandancia militar, por lo que suplicoa V.S. le franquée to-
dos los auxilios para su transito por interesar asi al mejor servicio de nuestra
nacion.- Dios guarde a V.S. muchos afios. Monterrey de la Alta California 21
de mayo de 1825.- Luis Antonio Arguello.- Sr. gobernador politico y militar de
la plaza de Acapulco.



CAPITULACION

TRATADO HECHO POR EL COMANDANTE DEL NAVIO
ASIA, TENIENTE DE FRAGATA D. JOSE MARTINEZ, SU
GUARNICION Y TRIPULACION, Y EL SR. GOBERNADOR D.
LUIS ANTONIO ARGUELLO, CAPITAN DE CABALLERIA'Y
COMANDANTE MILITAR DE ESTE TERRITORIO
CORRESPONDIENTE A LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS

Art. 1 D. José Martinez pone a disposicion del gobierno de los Estados Unidos
Mexicanos el Navio ASI/A con toda su fuerza y pertrechos, y el Bergan-
tin de guerra CONSTANTE que el 6 de abril se separ6 bajo un tiempo
(que si no tiene alguna desgracia) sera comprendido en un todo como el
Navio.

Art. 2 El Gobernador del territorio en compensacion a la entrega de los expre-
sados buques, afianza la seguridad de los individuos que lo guarnecen,
sus propiedades, fueros, preeminencias y conducto de toda la federa-
cion, como igualmente su libertad individual, con arreglo a las leyes que
rigen en estos estados, sujetandose en un todo a ellas.

Art. 3 D. José Martinez, Comandante en Jefe de estas dos fuerzas, ofrece in-
mediatamente jurar la independencia e igualmente sus oficiales, tropay
tripulaciones, para lo cual estan prontos exceptuados los individuos que
quisieren pasar a la Peninsula u a otro cualquiera punto del dominio es-
pafol, a quienes el gobierno facilitara todos los auxilios necesarios, em-
barcandolos por cuenta del Estado en los puntos que designaren.

Art. 4 El Gobernador de este territorio nombraré el comisionado que tuvierea
bien, para acordar y convenir en los articulos del presente tratado, co-
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mo al mismo tiempo para facilitar las reposiciones que necesiten los
enunciados buques para su viaje al puerto de Acapulcoya ponerse a dis-
posicion del supremo gobierno de los Estados Unidos Mexicanos.

Art. 5 El Supremo Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos satisfara a la
tripulacion de ambos buques lo que les adeudaba el gobierno espaiiol
por razon de las pagas desde su salida de Espaiia a esta campaia segtin
las cuentas que presentare el contador de Navio, tanto méas cuanto que
voluntariamente se han prometido a hacer esta entrega a los Estados
Unidos Mexicanos.

Art. 6 A los capitulados que quieran quedarse en este reino, o pasar a cual-
quiera otra parte independiente de América, se les dara una carta de se-
guridad expresando en ella ser el individuo uno de los capitulados del
Navio ASIA, para que puedan transitar con seguridad,

Art. 7 Toda interpretacion que se haga sobre el presente tratado resultara
siempre a favor de los capitulados.

Art. 8 Esta capitulacion reposaré sobre la buena fe de las dos partes contratan-
tes, estando ratificada, como de hecho se ratifica y aprueba y se forma-
ran cuatro ejemplares, de los cuales quedaran dos en cada una delasdos
partes contratantes para los fines que les convenga.

Dada en el presidio de Monterrey a 1 de Mayo de 1825.- José Estrada. José Ra-
mirez.- José de Cardenas.- Antonio Ventura Roteta.- Conforme y ratificado
en todas sus partes.- Luis Antonio Arguello.- José Martinez.- Es copia de su
original de que certifico.- Monterrey, 22 de mayo de 1825.- Arguello.

ElExmo. Sr. Presidente de los Estados Unidos Mexicanos lleno de la mas glo-
riosa satisfaccion, por un suceso que tanto contribuye a la seguridad de nuestra
independencia, y al honor de la Nacion Mexicana, ha aprobado en todas sus
partes la capitulacion anterior, ha mandado en consecuencia, se ejecute el pago
de los alcances de la tripulacion espafola, en los términos convenidos.

IMPRENTA DE LA FEDERACION EN PALACIO



(Anexaralarchivo) No.75
Preferencia

El Comandante principal y Jefe Politico del Territorio de la Baja California:
acompaia el duplicado que remitié con fecha 3 del corriente referente al extra-
ordinario que dirigio el seiior Gobernador de la Alta California sobre haber
capitulado el Comandante en Jefe de las fuerzas navales espanolas. E incluye
copia certificada del TRATADO DE CAPITULACION, por si el anterior pa-
decio extravio; por este correo tenga noticia el alto Gobierno de tan interesante
asunto.

EXMO. SENOR:

El adjunto. . . (faltan nueve lineas escritas a mano, por haber sido roto el pa-
pel, sigue a la vuelta de la hoja). . .

-ner la plausible noticia de haber Capitulado en aquel Territorio el Coman-
dante en Jefe de las Fuerzas Espanolas, tenientede fragata D. José Martinez;
quien con los buques Navio A4S/ de 74 cafnones y Bergantin CONSTANTE de
14 cafiones se ha entregado a nuestro suave Gobierno habiendo jurado dicho
Jefe, sus oficiales, tropa y tripulacion nuestra feliz independencia.

El indicado pliego llegd bien maltratado y lo hice forzar y ha estado dete-
nido seis dias en este Gobierno por falta de buque, hasta ahora que se present6
la Goleta Costanera nombrada SAN IGNACIO de don Mateo Terres, quien lo
lleva a Mazatlan o San Blas, puntos donde tocar; y a cuyos administradores re-
comiendo su pronto despacho, para su recibo en esa superioridad. Pongo en la
superior noticia de V.E. para su conocimiento.

Tengo el honor de emitir a la superior inteligencia de V. E. con este dupli-
cado, copia certificada de la indicada capitulacion que recibioé con oficio de 3
de mayo de aquel Seitor Gobernador en obvio de que si el correo violento que
salio de este Territorio el 3 del corriente han padecido algtin extravio en su tran-
sito, no deje el alto Gobierno de tener conocimiento de ocurrencia y noticia tan
interesante.

Dios Guarde a V.E. muchos afos
Loreto, 16 de junio de 1825
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Se alista el navio Congreso Mexicano en Acapulco para pasar a la mar del Nor-
te (Golfo de México)

Obligado México a cumplir la alianza firmada con Colombia para seguir la
lucha contra los espaioles, vio en el Congreso Mexicano un buque adecuado
para ese fin. Ademas, en el podrian hacer sus practicas los aspirantes que reci-
bian la teoria en la Escuela Naval de Tlacotalpan.

A tal objeto el Ministro de Guerra, general Manuel Gémez Pedraza, gir6
las 6rdenes pertinentes, aunque el general Pedro Celestino Negrete, marino de
origen espaiol incorporado al Imperio, opuso razonamientos que cayeron en
el vacio, senalando posibles dificultades.

Tomo el mando el capitan José Maria Tosta, quien alist6 el navio para
una larga travesia hasta el cabo de Hornos, recibiendo a bordo al grupo de as-
pirantes, del que se tienen los siguientes nombres: Blas Godinez, Francisco
Anaya, José Maria Anaya, Juan Heredia, Mariano Torreblanca, José Maria
Jiménez, José Francisco Rivera, José Maria Espino, Mariano Merino, Eduar-
do Garcia, Fernando Guevara, Roméan Berra, Antonio Fishlandier, Ramén
Martinez, José Maria Iglesias, Remigio Camacho y José Antepara.

Es de suponer que algunos de estos aspirantes no provenian de la Acade-
mia Naval de Tlacotalpan, pero aparecen con la calidad de aspirantes en la do-
cumentacion relativa.

Teniendo el propésito de enviar a Panama una representacion del poder
legislativo, se dispuso que fueran en el navio y asullegada al istmo se encargara
el bergantin Constante de su traslado.

Zarparon el 12 de junio de 1826, retrazados por la falta de vientos, el
Congreso tuvo que arribar a Guayaquil, para hacer aguaday reponer los barri-
les defectuosos.

El capitan Tosta empez6 a tener dificultades tanto econémicas como de
moral. A su llegada a Valparaiso, en Chile, su presupuesto iba muy mermado y
las letras giradas contra la Casa Barclay, Herrins, Richardson y Cia., de
Londres, fueron recusadas. Hubo que hacer una urgente carena, la dotacién
manifestd inconformidades y aunque estaban en zona de buen clima, se afloja-
ba la disciplina,obligando a reprensiones y castigos.

De buena forma, el gobierno chileno procuré ayudar al navio en apuros
Que no encontraba respuesta de México, debido alos azares de una lucha civil, qu
parecia haberse olvidado de ellos.

El 13 de marzo de 1827 se consigue que José Luis Aycinema y Cia, acepte
respaldar al comandante Tosta en sus apremios para revituallarse y queda un
adeudo de $ 241,859.00 que debera pagar la Republica.

El Congreso Mexicano zarpa de Valparaiso el 24 de agosto de 1827, a las
dos de la tarde.

Tosta ha llevado como Segundo y Jefe del Detall al primer teniente Ma-
nuel Lara Bonifaz, del que apunta que no es competente para el puesto, pero
que sudevocionala patria y su probado valor lo hacen ttil en otros menesteres,



Pese a que le falta tripulacion, pues ha dejado en el hospital a 20 marine-
ros y soldados, decide abandonar en tierra a un grupo de oficiales, por lo cual

tuvo que responder mas adelante en averiguaciones formales.

Demostrando la confusion que imperaba en el gobierno, los ministros
que se suceden en el ramo de Guerra en México suponen al buque en isla Mar-
garita y envian instrucciones que no se podran cumplir.

Tosta ha tenido que contratar a varios oficiales extranjeros, como
Guillermo Cochran, primer teniente, William Williams y John Unswoth se-
gundos tenientes. Su dotacion asciende a 549 hombres.

Sesenta y cuatro dias después de su salida toca isla Margarita, en donde
cumple algunos servicios a la Gran Colombia, pasando después a Cumana, a la
Guayra y entran en el Caribe, con precauciones para no topar con los navios de

Laborde.

En la travesia hacia Yucatan capturan el bergantin San Buena Ventura,
que conducia 214 remplazos para la guarnicion de LLa Habana.

El1 9 de enero de 1827 lo anuncia el vigia de Ultua y da fondo al ancla frente
a la fortaleza; de aqui no volvera a escribir en su bitacora singladuras de com-
bate.

Su imponente porte sirvid para que los espafioles anduvieron con pruden-
cia; tal vez en ello consisito su utilidad, ademas porque la Armada ibérica pasa-
ba también una crisis de efectivos para la extensa campaiia que debia librar
contra la escuadrilla del comodoro David Porter y la de los buques colom-
bianos.

La Comandancia de Marina del Golfo lo utilizoé como cuartel; después,
ya convertido en ponton, lo empled como prision. En 1832, por estar haciendo
agua, se le remolco hasta unas 600 varas del cabezo Este del bajo del Pastelillo
de Ulta, en donde fue hundiéndose lentamente.
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BEseat.  AGhE

DAVID PORTER Y LA ESCUADRILLA
MEXICANA

Organizacion de la escuadrilla mexicana por el comodoro David Porter y ac-
ciones en aguas de Cuba

A partir de la fecha de capitulacion de la fortaleza de San Juan de Ulua, la es-
cuadrilla que estableci6 el bloqueo podia llegar a la inactividad, por lo que el
Gobierno de la Republica decidi6 que la lucha prosiguiera hasta que Espaiia re-
conociera nuestra independencia.

La escuadrilla constaba de la fragata Libertad y bergantines Bravo, Guerrero,
Hermén y Victoria

El gobierno tenia informes de que desde 1825 se gestaba un levantamiento en
Yucatén, asi que ordend a la goleta de guerra Orizaba que efectuara un crucero
por esa provincia, mismo que se prolong6 durante dos afios. A principios de
1826 el bergantin Victoria, al mando del capitan José Maria Machin, efectud
un crucero frente al litoral cubano, capturando cuatro pequefios buques mer-
cantes espafioles, énviando tres a cayo Hueso y otro a Campeche.

Bergantin Guerrero

El bergantin Guerrero, hermoso buque construido en el astillero Henry Eck-
ford, primero de los Estados Unidos de América, situado en la ribera del Este,
en abril de 1824 se encontraba amarrado a un muelle del puerto de Nueva
York; su casco, pintado de negro, lucia esbeltas lineas favorables a la veloci-
dad. Sus 22 cafiones habian sido fundidos y barrenados por los mismos talleres
que construian para la Armada de los Estados Unidos.

La tripulacién constaba de sesenta marineros, entre estadounidenses,
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ingleses, irlandeses y suecos. No era una tripulacién completa, pero si suficien-
te para llevar el buque a Veracruz. El contrato de la gente lo habia hecho en
Nueva York David Porter, marino norteamericano que solicitd al Gobierno
de la Republica servir en la Marina de México, siendo admitido con el gradode
Capitan de Navio. Al mando inmediato del Guerrero quedo su sobrino David
Henry Porter; como oficiales, Carlos E. Hawkins y Alejandro Thompson,
ademas de los dos hijos de David Porter, David Dixon y Thomas.

Finalizaba el mes de abril de 1824 cuando el Guerrero iz6 el pabellon na-
cional y zarp6 de Nueva York lanzando vivas de despedida. Al concluir el mes
de mayo ya habia cruzado el Golfo de México. Un dia faltaba para arribar a
Veracruz, cuando avisto la fragata Hércules, que navegaba a toda vela. Afor-
tunadamente el Guerrero pudo eludirla, quedando bajo la protecciéon de los ca-
fones del castillo de San Juan de UlGa sin haber sufrido un mal encuentro.

Aseguradas las amarras del Guerrero a los so6lidos argollones de bronce
empotrados en los muros de Ulta, desembarcé David Porter Y su comitiva,
partiendo de inmediato para la ciudad de México. Porter volvié a Veracruz
hasta noviembre de 1826, tomando el mando de la escuadrilla, por lo que se le
design6 Comodoro, denominacién no de grado, sino la correspondiente al car-
go conferido.

El comodoro David Porter organiza la escuadrilla mexicana

El comodoro Porter, prestigiado marino de gran experiencia, enérgico y dinéa-
mico, tomo el mando de la escuadrilla en el puerto de Veracruz. Con febril acti-
vidad ordeno calafatear los viejos cascos de los buques de la escuadrilla, for-
mada por la fragata Libertad, bergantines Bravo, Hermoén, Victoria yelrecién
adquirido Guerrero, ademas del viejo navio Asia, después nombrado Congre-
50 Mexicano; este ultimo lo encontré Porter inttil para navegar y ordeno des-
arbolarlo para destinarlo a barco prision.

El problema mas grave que inquietaba al Comodoro era el no obtener
personal idoneo para tripular los buques de la escuadrilla. Se carecia de mari-
neros y pocos podian contarse como buenos. Para completar la gente que se
necesitaba a bordo, el gobierno envié una compaiiia de soldados sediciosos.

El comodoro Porter, educado en una tradiciéon de rigida disciplina, tra-
dujo al espaiiol los reglamentos de la Armada de los Estados Unidos de Améri-
ca y los impuso como regla de conducta de su nuevo mando. Redujo las fran-
Quicias a tierra e implant6 practicas diarias de instruccion militar con armas de
pequeno calibre, asi como con los grandes caflones. Los Consejos de Guerra
funcionaban con regularidad. No permitia que los oficiales se durmieran en su
servicio de vigilancia; estaba prohibido que en el alcazar se jugaraalos naipesy
que se fumara en algunos sitios del buque, salvo en aquéllos que no pusieran en
peligro de incendio los pafoles de polvora. El Comodoro usé deliberadamente
el rebenque, o gato de siete colas, sobre las espaldas de sus marineros, lo que fi-
nalmente se tradujo en un sentimiento de obediencia.

La escuadrilla mexicana tenia por misién efectuar el crucero en aguas de
Cuba para ejercer su accion sobre los buques mercantes espafoles.

El teniente Arturo Lopez de Nava, en su Ensayo Histérico de la Marina
de Guerra Mexicana, dice:

““Nuestro Ministro Plenipotenciario en Washington, don Pablo Obre-
£0n, no obstante de que conocia la intencién norteamericana de no per-



mitir un cambio politico en Cuba, alentaba a nuestro gobierno a mante-
ner sus miras, y éste, que con la rendicion de San Juan de UlGa tenia sin
ocupacion a sus buques militares determiné enviarlos a Cuba para cruzar
aquellas aguas.

La comision, si bien era peligrosa, servia a nuestros marinos para su
adiestramiento. La puesta a las 6rdenes del valiente y enérgico comodoro
David Porter, comenzaba a corregirse de los vicios propios de una estan-
cia prolongada en puerto. El marino Porter fue, sin duda, el mas ilustre
de los extranjeros —pocos por cierto— que sirvieron con lealtad y entu-
siasmo a la Republica. Su valor, su pericia v honradez, eran prendas que
lo hicieron merecedor del mando de nuestra Marina en el Golfo. Mas tar-
de los hechos probaron plenamente la confianza que en él se habia depo-
sitado.”’

En diciembre de 1826 zarp6 de Veracruz la escuadrilla, compuesta de
las fragatas Libertad, de cuarenta cafiones; los bergantines Bravo, Hermon y
Victoria, de dieciocho los dos primeros y veinte el ultimo.

El bloqueo de las costas de Cuba tomaba gran importancia con motivo
de haberse decretado la libertad de comercio, por lo que gran niimero de em-
barcaciones arribaban a puerto cubano, facilitando a nuestros buques tomar
varias presas; algunas fueron destruidas y otras enviadas a Veracruz. Entre
los buques capturados se encontraba el buque espaiol Hércules Gaditano,
procedente de Cadiz. El total de embarcaciones destruidas ascendi6 a veinti-
cuatro, segln lo refiere Lerdo de Tejada.

El capitan de navio Angel Laborde, Comandante del apostadero de La
Habana, ordené reparar y poner en servicio a numerosos buques de su es-
cuadra, con los fondos proporcionados por el gobernador Vives, saliendo de
inmediato a combatir a los buques mexicanos que efectuaban cruceros en
aguas de Cuba, los que conscientes de su inferioridad se dirigian a cayo
Hueso Thompson’s Island a ciencia y paciencia de los Estados Unidos de
Ameérica. Es natural que esto causara tensiones entre este pais y Espana.

El comodoro Porter procur6, sin embargo, no violar la neutralidad de
los Estados Unidos; ello lo observamos en la correspondencia del sefior Fran-
cisco Pizarro Martinez,agente secreto del Gobierno de México en Nueva
Orleans.

La escuadrilla habia alcanzado una gran eficiencia y hasta se le men-
cionaba con admiracion. Adn los mismos espanoles, que juzgaban a nuestros
buques con desprecio, ahora les preocupaba su intrepidez y arrogancia, asi
como la competencia y habilidad de su Comandante, el comodoro David
Porter.

El Gobierno de México autorizo a Porter para distribuir algunas paten-
tes de corso e intensificar el bloqueo contra el comercio maritimo espaiol y
aunque s6lo expidi6 una al buque armado La Molestadora, los resultados
fueron excelentes al realizar su crucero en aguas de Cuba, y mas tarde este
buque extendio sus correrias hasta el Mediterraneo, operando durante cinco
meses capturando dos bergantines, un mistico, cuatro bombardas, un fa-
lucho y una tartana, segtn lo refiere Lerdo de Tejada.

Molestaba a Laborde la audacia de los buques mexicanos y las grandes
43



44

pérdidas sufridas por el comercio espafiol, obligando a la escuadra de La Ha-
bana a ejercer su accion contra los buques de México y de Colombia, nuestra
aliada, que también habia destacado varios buques armados en corso contra
Cuba.

‘Buques de la escuadra de Laborde vinieron a costas nacionales y apresa-
ron algunas embargaciones mexicanas, en su mayoria de pequefio porte, que
hacian el cabotaje, como la goleta Gertudis, que fue recobrada y puesta a sal-
VO por su propia tripulacion.

En los Gltimos meses del afo los buques de la escuadrilla nacional
fueron reincorporandose al puerto de Veracruz. En diciembre el gobierno
dispuso que la escuadrilla formada por los bergantines Bravo, Guerrero y
Hermon reanudaran sus operaciones en aguas de Cuba.

En cumplimiento a disposiciones superiores, en mayo de 1827 zarp6 la
escuadrilla rumbo a cayo Hueso, para alejar a los buques espafioles de
nuestras costas. Esta base usada por el comodoro Porter la habia abandona-
do la Armada de los Estados Unidos desde hacia algan tiempo, pasando a su
nueva base de Pensacola. El Ministro espafiol envio sus protestas al Presi-
dente John Adams y éste se vio obligado a mandar buques de su escuadra a
cayo Hueso en plan de observadores.

Una flota espafiola al mando de Laborde intenté bloquear a nuestra es-
cuadrilla en los cayos, pero Porter, familiarizado con todas las entradas y sa-
lidas de los canales sin necesidad de cartas, obtuvo ventajas sobre el enemigo.



ACCION DE LA ESMERALDA EN LAS
COSTAS DE CUBA

La Esmeralda era un buque mercante capturado por la escuadrilla mexicana.
Tenia una elevada toldilla, aumentada atin més por una pila de troncos de cao-
bay maquinaria destinada a una plantacion de azacar. El mando de este buque
se le dio al primer teniente David H. Porter.

Comenzaba el otofio de 1827 cuando el aspirante de segunda David Di-
xon, hijo del comodoro Porter, se incorpor6 a La Esmeralda procedente del
buque insignia Libertad. La tripulacion del primero la componian un carpinte-
ro inglés de nombre Barret, un viejo Cabo de Mar sueco, un camarero inglés,
dos estadounidenses y veintitrés mexicanos.

La Esmeraldaburl6 el bloqueo impuesto por Laborde y rodeando el cabo
San Antonio por el lado oeste de Cuba se dirigid hacia el Este. A la media
noche, en las afueras de la bahia Broa, el comandante David Henry Porter se
dirigi6 a tierra en un bote con catorce remeros, teniendo cuidado de no ser sor-
prendidos por algunas partidas en tierra. A bordo, a cargo de La Esmeralda,
quedo el aspirante de primera David Dixon Porter.

La partida de desembarco sorprendio y capturd diversas goletas pe-
quenias en el pueblo de Batabanoa, apres6 una recua de mulas que transporta-
ban café y azhcar, y al amanecer la llevaron a La Esmeralda. Hundieron las go-
letas después de extraer el cargamento. A la noche siguiente cuatro barcos se
capturaron en la bahia Seguanca, en la isla de Pinos. Entre las embarcaciones
apresadas se encontraba una hermosa embarcacion tan grande como La Esme-
ralda, cuya venta, sin duda, hubiera redituado una buena utilidad si se hubiera
llevado a cayo Hueso, pero se tuvieron que cumplir las 6rdenes de quemarlas,
hundirlas o destruirlas. De este buque solo se aprovecharon las jarcias, el vela-
men y pertrechos navales para uso de la escuadrilla.
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Motin a bordo

En Cienfuegos los de la partida de desembarco cometieron algunos desmanes,
pero fueron reprimidos por el comandante David Henry Porter, quien devol-
vio el botin que habia hurtado y azoté a los responsables atandolos al palo ma-
yor.

Aunque el rebenque era un buen recurso paraimponer la disciplina, en es-
ta ocasion no habia sido practico, pues se observo que el grupo de sediciosos se
hacian remolones en sus faenas.

Los de la partida de desembarco, al devolver sus armas no las entregaron
completas, pues David Dixon, que las tenia a su cargo, noto la falta de dos fusi-
les, varios alfanges y catorce bayonetas.

El camarero habia escuchado a los sediciosos decir que en veinticuatro
horas tendrian nuevo comandante y esto puso sobre aviso a David Dixon, per-
manecio en la cabina para proteger el armamento; en tanto, envié al camarero
para que informara al comandante David Henry Porter sobre lo que se tramaba.
Este ordeno a Dixon se quedara en la cabina con los alfanges y pistolas prepa-
radas, aposto a su lado el cabo de mar sueco. Mandé reunir al personal, presen-
tandose el carpintero inglés Barret y los amotinados al lado suyo en la cubierta
de proa. El comandante les ordeno que fueran a popa y en este momento el ins-
tigador grit6d a sus compafieros que lo siguieran, lanzandose sobre David H.
Porter blandiendo un arma. Dixon le dio una pistola a éste, quien disparé a la
cabeza del instigador, en tanto que el cabo de mar sueco, con un alfange, derri-
bo a Barret. El comandante se mantuvo con las pistolas amartilladas, en tanto
David Dixon y el cabo de mar sujetaban a los revoltosos quitandoles las bayo-
netas que traian ocultas en sus grasientas chaquetas.

El comandante condujo La Esmeralda a través de los manglares a las islas
Mangles, pensando dejar a los revoltosos en este punto donde indudablemente
hubieran muerto de hambre, optando por un mejor plan que de inmediato pu-
S0 en practica. Arrojo por la borda los troncos de caoba apilados en la toldilla,
dejando al descubierto veintidos pares de orificios a través de la cubierta: mon-
to ahorcajada a cada uno de los que participaron en el motin, metiendo los pies
por los agujeros, amarrandolos por debajo de la cubierta con una cadena e in-
movilizandolos por este simple y eficaz medio.

Este comandante D, Henry Porter y su primo David Dixon, con su redu-
cida y extenuada tripulacion, condujeron La Esmeralda a su base de Veracruz.
El comandante ordené azotar a los sediciosos y los envié a trabajos forzados a
San Juan de Ulta.

Poco tiempo habia transcurrido desde el crucero de La Esmeralda en
aguas de Cuba, cuande las inciertas condiciones politicas de la Repiblica indu-
jeron al comodoro Porter, regresar a Veracruz a los demas buques de la es-
cuadrilla.



SINGLADURAS HEROICAS DEL
BERGANTIN GUERRERO

En diciembre de 1827 el gobierno dispuso que la cuadrilla integrada por los ber-
gantines Hermaon, Bravo y Guerrero reanudaran sus acciones sobre los buques
mercantes en aguas de Cuba,

A principios de 1828 el comodoro Porte equipod a su mejor buque, el Gue-
rrero, para un crucero similar al efectuado por La Esmeralda. Para esto desig-
no a David Henry Porter comandante del buque, primer teniente a un oficial
inglés de nombre Williams; segundo teniente al estadunidense Vanstavern; Da-
vid Dixon Porter, y otros del mismo pais como aspirante de segunda. La mari-
neria seleccionada correspondia, en su tercera parte, a mexicanos y las dos ter-
ceras partes a estadunidenses e ingleses; en total, ciento ochenta y seis marine-
ros.

El Guerrero zarp6 de Veracruz el siete de febrero y vientos favorables lo
llevaron hacia las costas de Cuba. Al cruzar el dia nueve por laruta de La Ha-
bana capturé dos bergantines espafoles que enviaron a Veracruz. Al dia si-
guiente, domingo en la manaiia, la silueta de la costa de Cuba surgioé por la
proa. Repentinamente el serviola de la cofa del trinquete grito: ‘“‘Buques a la
vista!’’; eran veinticinco embarcaciones costaneras que se dirigian a La Haba-
na. El Guerrero enfil6 hacia ellos, que al verlo pusieron rumbo a Mariel, dis- |
tante unas treinta millas al oeste de La Habana. Desde a bordo se observo con ‘
los catalejos que los pequefios buques costaneros iban escoltando por los bu- |
ques de guerra espafioles Marte y Amelia. En la costa se levantaba una torre, o
robusta pila cilindrica de mamposteria, construida para dar elevacion a dos
grandes cafiones.

Elbuque dispuso dos de sus piezas para batir a los de la torre. Los proyec-
tiles disparados por esta caian al agua sin alcanzar al Guerrero (debido posible-
mente a la mala calidad de la pélvora). En cuanto a los artilleros de los buques
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espafioles, sobreestimaron sobre el alcance de los proyectiles disparados por
sus cafiones, que pasaban silvando en lo alto a través de los aparejos perforan-
do las velas y chasqueando las jarcias sin producir ningan dafio.

Los artilleros del bugue mexicano silenciaron numerosas piezas de los es-
pafoles, hasta que un disparo de fortuna acerto6 al aparejo, sacando al Guerre-
ro de la accion, haciéndolo encallar en una roca sumergida, de donde ma-
niobrando diestramente, pudo salir sin sufrir dafios. Reparado el desperfecto
de los aparejos, se dirigi6 de nuevo a su anterior posicion, prosiguiendo la ba-
talla,

El Guerrero presentaba un blanco dificil por su velocidad, pero sus dispa-
ros eran aceptados al hundir numerosos buques mercantes, cuyos tripulantes
buscaron refugio en tierra. Durante el encuentro con los bergantines espafoles
Amalia y Marte, David Dixon corria a lo largo del humeante buque mexicano,
desplazandose desde el alcazar hasta el castillo de proa para transmitir las orde-
nes de su comandante a los tenientes Williams y Vastanvern.

Eludia las astillas lanzadas por los proyectiles; saltaban sobre los cadave-
res y heridos; sorteando los charcos de sangre que manchaban la cubiertas y
evitando el rebufo de los cafiones volvia a su puesto de combate al lado del co-
mandante David H. Porter para recibir nuevas 6rdenes. Dixon pasaba por el
portalén, y bajo el retumbo de la cubierta se dirigia a los pafioles, donde un
cabo de mar daba las 6rdenes a los marineros que, sudorosos, izaban las cargas
de municiones que recibian los artilleros en cubierta.

Corria Dixon al palo trinquete para transmitir al contramaestre la orden
de soltar los extremos de los cabos y empalmar los aparejos dafiados, cuando
una bala le caus6 una herida, pero estaba demasiado excitado para sentir algo
que no fuera el regocijo de su primera batalla.

El Guerrero se encontraba muy averiado en sus arboladura: el velamen
desgarrado, las perchas habian sido lanzadas a lo lejos, los cabos cortados por
los proyectiles disparados por los buques espafioles, las jarcias colgaban en una
marafia que estorbaba el trinquete y vela mayor. A pesar de ello, el comandan-
te ensoberbecido por el castigo que sus artilleros causaban al enemigo, decia
David Dixon que en unos minutos mas, los espafoles se rendirian. Mientras es-
to decia un disparo recibido en la arboladura puso fuera del alcance de sus ca-
flones a los buques enemigos. La tripulacion del Guerrero se apresur6 a reparar
la arboladura, ya que el afan de Henry Porter era volver al combate y forzar al
enemigo a rendirse antes del anochecer. Muy dafiados entraron a la barra de
Banes el bergantin Marte y la goleta Amalia. En estos aconteceres, los tripulan-
tes del Guerrero, preocupados, observaron a la distancia un nuevo y formi-
dable enemigo: los elevados mastiles de una fragata.

Combate del bergantin Guerrero contra la fragata Lealtad

Seguramente el subdelegado de Banes, en vista de los sucesos ocurridos, habia
dado inmediato aviso a las autoridades de La Habana, y tal vez fueron escu-
chados en este puerto los disparos de los caiones emplazados en Mariel; el caso
esque alasdosdelatardedel 10de febrero de 1828 sali6 de La Habana la fraga-
ta Lealtad de cincuenta y cuatro caflones y trescientos tripulantes, remolcada
por lanchas de remos hasta mar afuera, se dispuso a dar caza al buque mexica-



no. Cuando la fragata espanola estuvo a diez millas de Mariel, una fresca brisa
hincho su velamen dirigiéndose al Guerrero.

Los veintidos cafiones de éste no se comparaban con los de la fragata, por
lo que Henry Porter trato de eludirla dirigiéndose a Cayo Hueso, pasando su
buque por la proa de la Lealtad y descargando una andanada con los cafnones
de largo alcance, disparos que no fueron muy efectivos por estar enfilados de
proa a popa alo largo de la cubierta,

El despliegue de las alas y rastreras hizo ganar a la fragata la superioridad
del barlovento, cortando la retirada al Guerrero.

El comandante Henry Porter tomo el timon y vir6 hacia el sur, pero re-
pentinamente las sombras de la noche se iluminaron por los flamazos, al
estrellarse la Lealtad contra el costado del Guerrero. 1.a oscuridad los envolvio
de nuevo, trabajando febrilmente durante toda la noche parareparar el cascoy
los mastiles averiados. A la amanecida del dia 11 de febrero sorprendié a am-
bos buques muy cerca uno del otro, ya que los espaiioles no lo habian perdido
de vista; asi pues, no era posible eludir ¢l combate. Ante la forzosa disyunti-
va de perecer luchando o rendirse al enemigo, se tomo la heroica determina-
cion de aceptar el desigual combate.

Lalucha se inicio con un intenso fuego de caiiéon por ambas partes, los ca-
nones de la fragata eran capaces de volar en pedazos al buque mexicano, pero
Henry Porter no se amilanaba, esforzandose en mantener sus carronadas cor-
tas dentro del alcance efectivo, a pesar de que el viento no le era favorable, No
obstante hizo varios disparos afortunados que echaron abajo las gavias del bu-
que enemigo. La metralla desarbolo al Guerrero el casco sufrio numerosas per-
foraciones, la cubierta fue barrida por los proyectiles y los muertos y heridos
llegaron a lo mas de cuarenta.

No era posible resistir por mas tiempo el intenso cafloneo del enemigo,
ante la inhumanidad del sacrificio inatil de su bizarra tripulacion, el coman-
dante David Henry Porter reunio en consejo a sus oficiales, tomando el acuer-
doderendirse, pues ademas se habia agotado el parque. La bandera fue arriba-
da, pero el humo de la batalla impidio que la Lealtad se percatara del hecho.

Muerte del comandante David Henry Porter

La Lealtad se aproximo al Guerrero y a corta distancia una bala rasa de canon
disparada por el buque espanol alcanzo a Henry Porter, quedando su cuerpo
doblado y caido sobre la cubierta. Su primo el guardiamarina David Dixon lo
tomo por las axilas, pero el cuerpo sangrante del marino se encontraba ya sin
vida; la muerte le habia librado asi de la inmensa pena de entregar su buque al
enemigo.

Durante cuatro horas se mantuvo la fragata adistancia para hacer repara-
cion antes de enviar al Guerrero el grupo de abordaje. Mas tarde el casco desar-
bolado del bergantin mexicano, entraba a LLa Habana remolcado por la Leal-
lad.

David Dixon desprecio las promesas de honor que le ofrecieron los espa-
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fioles, prefiriendo permanecer con sus compaiieros cautivos en el inmundo bu-
que que en el puerto de La Habana servia como prision.

Lerdo de Tejada refiere que:

La pérdida del Guerrero lleno de duelo a la Repiblica y produjo un sentimien-
to de simpatia generai de apoyo de la Marina, al grado de que se formaron jun-
tas en la capital y en los Estados con el fin de obtener donativos para hacer
construir otro bergantin que llevara el mismo nombre; mas nunca se supo del
destino de lo colectado, y si el producto entrd a las arcas nacionales, lo que
también es dudoso, si asi fue, no se considerarian enteramente perdidos estos
fondos.

El Guerrero fue reparado en el apostadero de LLa Habana e incorporado a
la escuadra espaiiola en Cuba, bautizandolo con el nombre de Cautivo.

Afos después, en la malograda expedicion de Isidro a Barradas a Tampi-
co, este bergantin formo parte del convoy que condujo sus tropas a nuestros li-
torales.

Asi terminaron las singladuras heroicas de este magnifico bergantin mexi-
cano, de su bizarra tripulacion y su comandante, el héroe olvidado David
Henry Porter.

Parte del comandante del Hermon al comodoro Porter

Cayo-Hueso, febrero 14 de 1828. Comodoro David Porter. Sefior: Con un sen-
tido extremo, tengo que anunciar a usted la pérdida del bergantin Guerrero y su
heroico comandante D. David H. Porter, un oficial de tanta importancia a
nuestra marina, después de una accion reflida con la fragata Lealtad del porte
de 50 cafiones y 300 hombres que fue sostenida por parte del Guerrero de un
modo el méas determinado, tanto que se puede decir que ha obtenido una victo-
ria, aunque, tltimamente apresado.

Segiin he podido informarme del pormenor de este suceso, con los amigos
en La Habana y también por otros medios, parece que el 10 del corriente, el
Guerrero combatiendo a una escuadra de buques pequeiios, convoyada por los
bergantines de guerra Marte y Amerlia, el primero de 14 cafones y el segundo
de 5, a los cuales el citado Guerrero dio combate estando cerca del Mariel, y
tanto fue el dafio que recibieron, que con gran dificultad lograron llegar a ampa-
rarse de la bateria de un puerto a sotavento, poniéndose bajo su proteccion, al
cual también ataco6 el Guerrero.

Después llegaron a La Habana bien destrozados del casco y arboladura,
con varios de sus oficiales y tripulantes muertos y heridos. Como se emprendio
el combate cerca de tierra, fueron llevadas las noticias a La Habana al principio
de la accion, y en media hora la fragata Lealtad estaba a la vela, y pronto llegd
al sitio de la contienda.

El Guerrero arribo para escaparse, dirigiéndose hacia las Tortugas, y sos-
teniendo un combate de corrida en intervalo durante la noche. Por la mafiana
del dia 11 se atacaron ambos buques, cerrandose a la méas corta distancia de



combate, tirando respectivamente sus baterias corridas durante el tiempo de la
accion, que dur6 dos horas y veinte minutos y habiendo expedido su altimo
cartucho el Guerrero, tuvo que arriar su bandera.

El capitan Porter fue muerto al concluir la accion, por una bala rasa, sin
un solo suspiro.

Se dice que no ha muerto otro oficial del buque.

El cirujano y su hijo fueron reconocidos a bordo de la Capitana, por el ca-
pitan de un buque pescador que salié anoche de La Habana.

El Guerrero fue llevado a remolque a La Habana ayer por la Lealtad, te-
niendo el primero ambos palos cortados arriba, uno a dos balazos a flor del
agua y mucha metralla en el casco, y solamente tenia la vela mayor quindada.

El enemigo dice que le hizo cuarenta muertos y heridos, pero con excep-
cion de esta parte de las noticias, los demas del pormenor se puede considerar
suficientemente exacto.

Muchos creian en La Habana por el destrozo de ambos buques, que si el
Guerrero no hubiera gastado sus municiones, podrian haber apresado a su
contrario, o al menos su retirada, pues ahora se halla la Lealtad bastantemente
lastimada en su casco y arboladura,

Con respecto a la pérdida de gente a bordo de la Lealtad no podemos
hablar con certeza. El capitan Porter debia ser enterrado en La Habana esa ma-
fana con los honores de guerra, y yo mandé hacer funerales de ordenanza,
usando el crespon de costumbre.

Espero sumisamente que usted aprobaré la medida que he tomado de des-
pachar la balandra Greyhound con estas noticias; pues me ha parecido ha-
cerlo, tanto para su inteligencia como para poder elevarlo al conocimiento del
Supremo Gobierno. Me refiero a otras cartas que escribi a usted para que sepa
de mis movimientos particulares. Tengo el honor, etc. Carlos E. Hawkins.
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VAPOR DE GUERRA GUADALUPE
1842

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 775 tons. Eslora 61 m.

Manga 10.36 m. Puntal 4.88 m. Calado de popa 3.20 1
10.36 m. Puntal 4.88 m. Calado de popa 3.20 m,
Calado de proa 2.74 m. Quilla limpia 54.74 m.

ARTILLERIA: Dos cafiones de a 68, cuatro cafones de a 12.
VELOCIDAD: Nueve nudos.

n. Calado de Manga
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PROPULSION: Méaquinas de vapor construidas en Liverpool, Inglaterra, por
George Forrester. Potencia 240 H.P. nominales y 614 indicado que acciona-
ban dos ruedas de 6.40 m. diametro. Revoluciones por minuto: 22;calderas:
tres hornos cada una capacidad de las carboneras 300 tons. para 10 dias. Ca-
si al final de su vida el desplazamiento oficial era de 1 300 tons.

Las cualidades del buque eran excelentes, no teniendo més que un mal gobier-
no atribuido a poca pala de timoén, que se le repar6 en la carena.

“‘Para cubrir la falta de material flotante en nuestra marina de guerra,
después de 1838 y obligada como estaba a enfrentarse las hostilidades de los
buques tejanos y yucatecos, el gobierno adquirié en los astilleros ‘‘Birkenheas
Iron Works con John Laird”’, dos buques de vapor con casco de hierro, el
Guadalupe y el Moctezuma.

‘‘Para la marina mercante de Inglaterra se construyeron los primeros bu-
ques de vapor con casco de hierro. Era indudable que ésto habia abierto brecha
en un mundo tan conservador y tradicional cuyo lema venia siendo ‘‘Barcos de
Madera con Hombres de Hierro’’, pero la Royal Navy se resistia a la nueva es-
peculacion cientifica, y romper con los moldes de una construccion naval secu-
lar embarcandose en una aventura que podia, hacer tambalear al poder naval y
al imperio. Y aqui surge el pretexto técnico, cOmo compensar semejantes car-
gas magnéticas y con que garantia de seguridad podrian darse rumbos y hacer
evolucionar una escuadra si se adoptaba el hierro para el caso de los buques de
la Armada, a estas razones se agregaba lo manifestado por el acreditadisimo \
cientifico naval, el profesor Sir George Airy que desde el observatorio de Gre-
enwich advertia seriamente sobre el gravisimo problema de la compensacion
de compaces a bordo de los buques con casco de hierro del futuro.

‘‘John Laird un hombre excepcional, constructor naval de los primeros
buques de vapor con cascos de hierro para la marina mercante, incorpor6 los
mamparos transversales, intent6 persuadir al almirantazgo para que encontra-
ra con €l su fragata en apoyo, pero al ver que no lo conseguia revisé los planos y
con el nimero 42 de grada empezo por su cuenta y riesgo a poner la quilla del
que habia de ser el mayor vapor de guerra con casco de hierro del mundo. Ya se
presentaria algiin comprador’’.

‘“La principal dificultad que presentaba el proyecto era la disposicion de
la artilleria, que tradicionalmente se habia venido empleando como es sabido,
en la cubierta de baterias con portas, de forma anéloga a la de los navios de tres
puentes. La adopcion de las ruedas y la estructura metalica de los costados y
cuadernas, hacian practicamente inutilizable al sistema artillero anterior. La dis-
posicion de la artilleria se solucioné suprimiendo la bateria-verdadera revolu-
cion del arte naval militar y emplazando sobre la cubierta principal dos grandes
cafiones de pivote de 68 libras, uno a proa y otro en colisa a més de otras pe-
quefias piezas distribuidas por el combes’’.

“‘Con esta construccion desaparecio la fragata clasica y nacia esa unidad
particular denominada vapor de guerra, que fue un buque para todo, pero per-
fectamente apto para misiones de guardacostas, represion de contrabando,
campaifas doméstica y comisiones navales, con escaso poder ofensivo en el nii-
mero de piezas, pero con fuerte capacidad de fuego por el calibre de las mis-
mas.



El Gobierno de México adquiere el vapor Guadalupe

Asi fue botado al agua el vapor de guerra mayor del mundo en el mes de abril de
1842, cuando ya para entonces habia encontrado padrino en el gobierno, que
lo denominé Guadalupe, en honor del primer presidente de México.

““El comandante de quilla del Guadalupe fue el capitan de fragata de la
marina inglesa Edward Philip Charword que paso a la marina mexicana junto
con el buque’’,

““Cuando concluyo su servicio y regreso a Inglaterra, después de dos aios
informé de las excelencias del buque, pero ya no fue escuchado de puertas
adentro del almirantazgo, por la sencilla razon de que para entonces ya habia
empezado éste, a construir sus primeros buques de guerra metalicos’’.

““El gobierno mexicano tampoco se quedo atras pues a continuacion del
Guadalupe fue botado el Montezuma en aguas del Tamasis, mayor que el pri-
mero. Asi tenemos ya en escena la gran pareja mexicana. Algunos historiado-
res porfian que el Moctezuma tenia casco de hierro, pero la constancia docu-
mental que obra en el Museo Naval de Inglaterra, dice que su casco fue de madera
forrado con lamina de hierro, es decir no se repitio la experiencia del Guadalupe.

Algunos se preguntaran ;c6mo es posible que un pais que apenas nace al
concierto mundial sin consolidarse atn en sus estructuras politicas ni en sus
fronteras fuese el adelantado en este paso gigante de la historia de la construc-
cion naval?”’

“‘La extrafa paradoja se explica sin embargo:
desde la firma de los tratados de Cordova en 1821 , México es una nueva nacion
inmersa en el aquelarre de su propio parto. En 1839 aparece en escena la figura
de Santa Anna y a partir de entonces toda la historia de México va a girar en
torno a este nombre. No se concibe al pais sin la contradictoria y novelesca fi-
gura de Santa Anna’’,

“En 1832 comienza en el norte del pais los episodios insurreccionales de
Texas™’.

“En la batalla de San Jacinto, Santa Anna fue derrotado y hecho pri-
sionero. Las fuerzas nacionales se replegaron mas ac4 del Rio Grande y de
hecho Texas que por herencia del Virreinato de Nueva Espaia pertenecia a Mé-
Xico, se independiza para concluir anexionada a los E.U.A. el 21 de diciembre
de 1845.

Santa Anna tomo conciencia del peligro que acechaba a México y de que
necesitaba rodearse de una fuerza militar y naval ordenada frente a las apeten-
cias del coloso vecino del Norte y a los escarceos politicos-Maritimos de las po-
tencias Europeas —Espaifia, Francia y la Gran Bretaia-, queno seresignaban a
renunciar a su papel historico en América’’.

““Por ese y otros motivos compré el Guadalupe y Moctezuma, fue un
auténtico reto a la marina norteamericana, con lo mejor que habiaamanoyen
los mejores astilleros del mundo, los de Inglaterra’’.

“*Cuando el Guadalupe llega a México, se le refuerza su armamento con
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tres cafiones més y es a partir de entonces, un barco erizado de artilleria que no
tiene rival en el Caribe.

El apostaderode La ‘*‘Habana’’ lo ve con recelo yasombro’’. El Guadalu-
pesiempre al mando de Charwood, participa en la expedicion naval contra Yu-
catan y recibe alli su bautizo de fuego proveniente de los fuertes de tierra de
Campeche, el buque se bate bien, durante cuatro a cinco semanas permanece
bajo el fuego terrestre y recibe numerosos impactos de proyectiles de 18 a 24
libras que resiste admirablemente. El 16 de mayo combate contra la Corbeta
Texana A USTIN de 20 caitones, Santa Anna llega nuevamente a la Presidencia
en 1845, pero la guerra con los EUA esta perdida, toman Chihuahua, ocupan
Santa Fé, capital de Nuevo México, San Diego y Los Angeles, asi como Mon-
terrey y San Francisco. La Guerra se ha desplazado al Pacifico ain no existe el
Canal de Panamaé, asi es que estos buques no podran ir al nuevo escenario de la
guerra en el Pacifico, por el gran rodeo de pasar por el estrecho de Magallanes.

Los buques en el Golfo ya no hacian nada, las operaciones terrestres se
alejan de la costa y el apoyo de las tropas norteamericanas, se hace por la espal-
da, directamente desde el interior de su pais.

La Hacienda mexicana no puede aguantar la guerra contra los E.U.A.,
siete al menos de los 19 Estados Mexicanos se desentienden del conflicto sin
prestarle el menor apoyo econdémico.

Santa Anna necesita armas y dinero y los dos vapores Guadalupe y Moc-
tezuma se venden a los espafioles en La Habana, para obtener los fondos nece-
sarios para la guerra.

Cuando Santa Anna vuelve a la presidencia elegido por el Congreso, en
diciembre de 1845, es ya demasiado tarde, los dos vapores largan bandera de
Espafia y se les bautiza con los nombres de Castillay Leén, México desde aquel
instante dejo de ser potencia naval.

La Guadalupe. Dibujo de la época.



VAPOR DE GUERRA MOCTEZUMA
1842

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1164 tons. Eslora 61.87 m.
PROPULSION: Maquinas de vapor de 280 H.P.

ARTILLERRIA: Dos caniones de a 68; seis Paixhans dea 32; un cafiéon de a9.

Vapor de guerra Moctezuma. En las Gltimas épocas de la separacion texana
preliminar a la guerra con los E.U.A., y primera del intento secesionista de los
Yucatecos, arribo a Veracruz este buque construido por Laird, de Berkendead,
Inglaterra.

Lo trajo a aguas mexicanas al capitan Richard F. Cleaveland, con dota-
cion inglesa para darle los Gltimos toques. Zarp6 de Liverpool el 29 de sep-
tiembre de 1842 y lleg6 a Veracruz el 20 de diciembre del mismo afio.

Su comandante britanico fallecio de vomito, la vispera de la primera ac-
cion de Telchac.

Este buque al igual que el Guadalupe fue considerado también como pro-
totipo de embarcacion blindada por tener todo su casco de hierro.

Prestd buenos servicios en el breve lapso de su presencia en la escuadra.

Este buque fue vendido por el gobierno de Paredes a la Armada espafiola,
junto, con el Guadalupe, siendo rebautizados con los nombres de Castilla y
Lebn.
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BERGANTIN GOLETA AGUILA
1842-1848

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 130 tons.
ARTILLERIA: Un caion de 32.

TRIPULACION: 40 hombres.

Construida en 1841 por astilleros neoyorkinos para la Marina de guerra na-
cional, hacia pareja con el vapor Libertad esta unidad se incorporo al servicio
militar el cinco de febrero de 1842 cumplio misiones de combate contra texanos
y Yucatecos. Participo en las acciones navales en Telchac, habia formado par-
te del convoy que llevo de Veracruz a la division del general Pefia Barragan a la
costa yucateca, para enfrentarse a los federalistas de Barbachano.

Terminada en desastre la campana ayudo al repliegue hacia la Isla del
Carmen de alli, el 5 de julio de 1843 hizo acto de presencia en la expedicion que
el general Pedro Ampudia, sucesor de Pefia, dirigidé en contra de los tabas-
quefos agitados por el aventurero cubano Francisco de Sentmanat.

Tiempo después yendo bajo el mando de Tomas Marin, sorprendio al ve-
lero William Tourner en el que Sentmanat intentaba volver a Tabasco, hacién-
dole encallar entre Chiltepec y la Barra. El cubano muri6 fusilado por 6rdenes
de Ampudia, comandante general de la region. Fue un error que durante la
guerra contra los norteamericanos, que se encerraran sus buques en Tampico y
Alvarado, cuando pudo dedicarlos a la guerra de corso, desperdiciando la
valentia y disposicion de los oficiales que seguian a Tomas Marin.

El 10 de mayo de 1847, el bergantin-goleta Aguila se le hizo zozobrar en el
rio Papaloapan, para obstruir con los demas buques de la Armada que alli se les
dio fondo, para impedir a los inyasores de EUA, el paso hacia Tlacotalpan;
medida a todas luces inutiles, puesto que los invasores ya pedian actuar con de-
sembarazo en tierra firme hacia Sotavento.
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CAMPANA DE YUCATAN EN 1842

Lacampana se abrio por nuestra Marina con uno de esos golpes de audacia que
dara perpetuo honor al capitan de navio Don Tomés Marin. Este con arreglo a
las instrucciones que recibi6 del Gobierno sali6 de Veracruz el 22 de junio ala
una de la mafana en el pailebote nacional Margarita, acompafiado de cinco
oficiales de guerra, de un aspirante de primera clase, un cirujano, cuarenta ma-
rinos y diez infantes del 80. de infanteria. Siéndoles contrarios los vientos no le
fue posible ponerse a barlovento de la Ceiba hasta el § de julio y se mantuvo en
espera de la ocasion para apoderarse de una canoa para dar con ella el abordaje
a los buques armados que se hallaban en la rada de Campeche. Habiéndolos
logrado se arrojo con su corta fuerza al bergantin Yucateco y con muy ligeras
desgracias lo saco del puerto supliendo la falta de velas con los toldos de popay
del combes sin que frustrara la operacion los tiros de las baterias de la ciudad.
Este buque que recibio después el nombre de £/ Mexicano estaba tripulado con
37 hombres que cayeron prisioneros. La Isla del Carmen es un punto avanzado
sobre la peninsula de Yucatan y por hallarse situada entre el mar y la Laguna de
Teérminos, el mas propdsito para escogerlo como base de operaciones, reunien- .
do ademés la ventaja de un fondeadero para abrigar los buques de la expedi-
cion. Aquella Isla era el arsenal de los desidentes, alli mantenian su escuadrilla,
sacaban abundantes recursos y sostenian el contrabando con la costa de Tabas-
€O y sus comunicaciones con el interior.

Asi que el Gobierno resolvié como primera empresa ocuparla a toda costa
y para el efecto se arreglaron todos los preparativos, superando inconcebibles
dificultades porque habia sido preciso levantar tropas, crear una escuadrilla,
acoplar viveres y probar dinero en las circunstancias mas reducidas del Erario.
El general de brigada Don Juan. Morelos llegd a Veracruz el 11 de agosto de
1842 y se hizo a la vela el 15 escoltandose los trasportes por la Escuadrilla na-
cional compuesta del bergantin Mexicano de la goleta Aguila y del vapor Rege-
nerador alos cuales debia agregarse el bergantin Guadalupe que se hallaba en
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elriode Tabasco. Las continuas turbunadas que sufri6 la Escuadrilla en su nave-
gacion impidieron que se conservara reunida y en el orden que tanto habia re-
comendado el Gobierno debiéndose a este incidente que apareciera el dia 21 de
agosto en las aguas de puerto Real su comandante el sefior Marin y.que se man-
tuviera en observacion esperando la llegada del convoy; mas como el bergantin
americano Demdcrata y la goleta nacional Carmen recalaron a la barra de la
Laguna, fue descubierto y se vio obligado a mantenerse al frente de ella; en-
tablo en seguida comunicaciones con el Comandante Militar de la Isla que no
produjeran efectos ni tampoco las proposiciones de paz que le fueron dirigidas
por el general Morelos después de incorporarse con el resto.



VAPOR ALEJANDRO
1866

CARACTERISTICA: Se ignoran
ARTILLERIA: Un can6n pedrero en la proa.

Pequeio buque de rio que fue utilizado por el alto mando republicano de la
linea de Sotavento, en el ataque dado el 8 de agosto de 1866, contra la plaza
de Tlacotalpan, que resulté fallido.

Form¢ parte de una precaria y corta escuadrilla con el de igual porte
Aurora. Para proteger a los tiradores de infanteria se emplearon pacas de algo-
don.

Esta embarcacion estuvo al mando del teniente coronel Zamudio que era
marino de profesion.

Averiado por los certeros disparos de los imperialistas, tuvo que navegar
rio abajo hasta la hacienda de San Isidro, en donde se le hizo una reparacion li-
gera. Después volvio a pasar frente al puerto fluvial de Tlacotalpan, hasta su
propio campo.







LIBERTAD E INDEPENDENCIA
1870

Croquis y Facsimil del Caitonero Libertad.

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: Con arqueo de 395 tons. 517
tons.; Eslora 38 m.; Quilla limpia 35.35 m.; Manga 7.62 m.: Puntal
3.77 m; Calado 2.74 m.

VELOCIDAD: Maxima 9 nudos.
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PROPULSION: Maquina de vapor horizontal; dos calderas escoces.
ARMAMENTO: UNa colisa de 12 m. al centro, con medios puntos de

metal en cubierta, para ambas bandas: cuatro piezas menores.
TRIPULACION: 51 hombres.

Gracias a las gestiones hechas por el ameritado marino Juan Foster durante su
desempefio en puestos directivos de la Armada, posterior al gobierno de Benito
Juarez, se obtuvo laadquisicion de dos vapores en Inglaterra, ambos de iguales
caracteristicas, en la década de 1870, los cafloneros Libertad e Independencia.

El caitonero Libertad presto muy buenos servicios al pais, tales como el es-
tablecimiento de la demarcacion fronteriza con Belice y la campafa contra el
levantamiento de los Mayas en Yucatan. El 18 de agosto de 1877 salvo a los
naufragos del vapor City of Habana, encallado y perdido en los bajos de Tux-
pan, Ver.

Sublevacion del vapor de guerra Libertad

En su proposito de pacificar al pais, Porfirio Diaz tuvo que usar mano duraen
su gobierno, haciendo sentir su energia, pues era el nico modo de poner a la
Republica en el camino de una necesaria reconstruccion, después de tanto
tiempo de caos y ruinas.

En el ines de junio de 1879, se encontraban fondeados en el rio Papaloa-
pan a la altura de Tlacotalpan los vapores Libertad e Independencia, cuando
ocurrié una sublevacion en tierra y se apoderaron del Libertad, aprovechando-
se de que el buque se encontraba sin oficiales que habian sido invitados a la re-
presentacion de la ““Gallina Ciega’’ en el teatro de la localidad.

Al recibir el comandante del buque la noticia de lo que ocurria, sali6 in-
mediatamente del teatro con sus oficiales, pero el buque ya habia largado las
cadenas por el chicote y navegaba rio abajo.



Enterado el gobierno de la sublevacion del Libertad, dispuso que el Jefe
del Departamento de Marina, Angel Ortiz Monasterio se pusiera de acuerdo
con el Gobernador del Estado, general Luis Mier y Teran, a fin de practicar
todas las operaciones, que fueran necesarias para perseguir al Libertad. Para
esto tomo el mando del vapor Independencia, embarcando también el ma-
quinista Flaviano Paliza y dos piezas de artilleria con el personal necesario y
municiones como parte de la expedicion que se habia encomendado, de batirlo
donde lo encontrara. Lo alcanzo en los bajos de Veracruz y al estar a la vista
ambas unidades, el Libertad hizo bandera blanca, pues ya los tripulantes
habian hecho una contrarrevolucion, volviendo el buque a la obediencia del
Gobierno.

Se creyo que la sublevacion del vapor Libertad era de acuerdo con algu-
nos partidarios que a la sazon se hallaban en el puerto de Veracruz. Nueve
fueron presos y fusilados sin formacion de causa la noche del 25 de junio de
1879 por orden del Gobernador Mier y Teran.

Se le acuso por las ejecuciones, pero la Camara de Diputados como Gran
Jurado, se declar6 incompetente para juzgarlo.

Porfirio Diaz intervino en la tragedia, por el laconico telegrama condena-
torio que decia textualmente *‘MATALOS EN CALIENTE" firmado por el
propio Presidente. Esta era una orden terminante de ejecucion violenta que
Mier y Teran ejecuto al pie de la letra.

N LV

-
-

Marinos de cafionero Independencia 1871.

Este episodio sangriento a que se refiere Ignacio M. Altamirano con ma-
yores detalles, en su ‘‘Historia y Politica de México’’, relatado y juzgado por
José Lopez Portillo y Rojas (Elevacion y Caida de Porfirio Diaz), se baso en los
datos consignados por Rafael Zayas Enriquez' en su opusculo titulado “‘La
verdad sobre el 25 de junio Apuntes para la Historia.

! Rafael Zayas Enriquez, historiador, hombre publico y literato, conocid a Luis Mier y Teran, y
también a las victimas, por haber estado presente en el cuartel donde se efectué la matanza, la
madrugada del 25 de junio.
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VAPOR DE GUERRA DEMOCRATA

Este buque fue adquirido durante el periodo de la Pos-Guerra contra los
E.U.A. Se contruy6 en astilleros de New York. Se ignoran sus caracteristicas.
Lo Unico que se sabe por anotaciones hechas en la relacion historica de Rivera
Cambas, que estaba artillado con 12 piezas.

Presté servicios en los acontecimientos que precedieron a la lucha entre li-
berales y conservadores.

Destacado en aguas de Coatzacoalcos a fines de 1856, el 11 de octubre de
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ese afno, fue sublevado por su comandante Nufiez y Villavicencio, en contra
de Don Ignacio Comonfort, afiliandose al Plan de Tacubaya.

El valor de la Armada Nacional Guerrero al mando de Juan Lainé lo per-
siguid y sostuvo un fuerte combate en aguas de Campeche.

El Demdcrata, de mayor porte que su adversario, se impuso a éste hacién-
dolo retirar muy averiado.

El Demécrata fue a parar a La Habana, Cuba. cuyas autoridades lo devol-
vieron, meses después el gobierno de Juarez, que lo utilizb para llevar
pertrechos a lugares como San Juan Bautista, Tab., en 1858. Poco tiempo dur6
en servicio.

En pésimas condiciones, se le fondeo6 cerca de San Juan de UlGa y sus tri-
pulantes ayudaron, durante el ataque de miramoén, en 1860 a la defensa del
puerto.

Al concluir la lucha por la Reforma, fue vendido como chatarra a la casa
““Bustamente y Romero’’, de La Habana.



CANONERO DEMOCRATA
1877

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: Quilla 42.67 m.; Eslora 46 m.;
Manga 7.92 m.; Puntal 4.76 m.; Calado en popa 3.65 m.; Calado en
proa 3.23 m.

VELOCIDAD: 9 nudos.

PROPULSION: Maquina alternativa de vapor.

ARMAMENTO: Una pieza de 120 mm. y cuatro piezas menores.

TRIPULACION: 45 hombres.

CASCO: De acero.
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APAREJO: De barca Tres palos.

Fue construido en Inglaterra en 1874; su adquisicion se debib al esfuerzo reali-
zado en favor del desarrollo naval, por el capitan Juan Foster, en 1877.

El buque desempefid buenos servicios en el litoral del Pacifico, hasta que
fue llevado a San Francisco, Cal., para carenarlo y aplicarle un embono de ma-
dera. Se fue a pique y la compaiiia encargada del trabajo repuso el buque con
apego a las siguientes caracteristicas: Casco de madera; tres palos; aparejo
de barca Maquina de vapor horizontal. Artilleria: Cuatro piezas ‘‘Vavaseur’’ de
100 mm.; Una curefia de 37 mm.

En el afto de 1897, habiéndose recrudecido la disputa sobre la legitimidad
de la Isla Cliperton, conocida por los mexicanos como Isla de la Pasion, cuya
propiedad reclamaba Francia desde 1858 aunque México ejercieraen ellaactos
de soberania. Se determina que el 3 de diciembre de ese afio zarpe haciala Isla el
cafionero Demdcrata el buque apresura su marcha, por haber noticias de que
el vapor Navarra pretendia izar en ella la bandera inglesa.

A su arribo, el destacamento de desembarco se encuentran radicados en la
Isla, a dos alemanes y un inglés de la compafia Oceanic Phosphate Co. que ha-
ciala explotacion del guano del todo ilegal. Francia protesta y llevo el asunto al
terreno del arbitraje, que fue adverso a México.

Meéxico y Guatemala, a fines del siglo pasado, sostuvieron agria disputa
por cuestiones fronterizas que amenazoé con llegar a la lucha armada. Los efec-
tivos de la Armada en aquel litoral se mantuvieron alertas y el Demdcrata cu-
brié la vigilancia en el sector, mientras la Zaragoza, recién llegada al Gran
Océano, se mantenia en Acapulco. Cesada la tension, el Demdcrata volvio a
sus faginas, por el rumbo de la region del Yaqui, en donde se mantenia una
campana militar de aniquilamiento sobre las bravas e irreductibles tribus de
aborigenes. Al estallar la revolucion antireeleccionista que encabez6 el sefior
Madero, el caftonero se movi6 para cumplir comisiones.

E19 de enero de 1911, arribado desde Minizo, con una compaiiia del 310.
batalléon de infanteria para reforzar a la guarnicion de Acapulco, se supo que
los rebeldes amagaban el puerto, entrando en la poblacion el dia 10 para salir
ante la resistencia de los federales.

El dia 11 dispuso el capitan don Ignacio Torres que se situara el caflonero
junto a pie de la cuesta, para batir con sus cafiones a los persistentes adversa-
rios.

Caido el Dictador Porfirio Diaz, El Demdcrata se pleg6 al nuevo estado
de cosas, como el resto de la Armada en ambos litorales.

El Demdcrata habia transportado tropas a Baja California, en los dias de
la aventura socialista de los hermanos Flores Magoén y la incursion de los fili-
busteros yanquis que buscaban aprovecharse de las circunstancias.

El Demécrata vino a menos sin mucho relieve. Su casco de madera fue de-
teriorandose hasta quedar reducido a un simple pontén, anclando en Guay:
mas.

Larefiida lucha que sostuviron las fuerzas del constitucionalista y las sos
tenedoras del Huertismo, le exigieron un servicio mas.



Sublevado el cafionero Tampico, pens6 el mando naval del Gobierno em-
botellarlo en la bahia de Topolobampo, para lo cual remolcé el Vicente Guerrero
los casos del Oaxacay el Demdcrata, situandolos en los puntos que se juzgaron
adecuados para entorpecer las maniobras del enemigo, no tuvo éxito la idea
porque el rebelde salié a mar abierto y sostuvo varios encuentros en uno de los
cuales sali6é gravemente averiado.?

Hundido el cafionero constitucionalista, volvieron los pontones a la ba-
hia de Guaymas, en donde zozobraron sin mayor gloria.

"2 Véase Infra el capitulo referente al Caftonero Tampico, en su apartado Primer Combate Na-
val, p. 109.
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CANONERO MEXICO
1877

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: Desplazamiento 665.5 T., arqueo
447 T. Quilla limpia 42.672 m., eslora 46.025 m., manga 7.92 m., puntal
4.59 m., calado en popa 3.657 m., calado en proa 3.23 m.

VELOCIDAD: 6 nudos

PROPULSION: A vela y maquina de vapor.

ARTILLERIA: Cinco cafiones.

DOTACION: 55 hombres.
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Esta unidad fue adquirida junto con el cafionero ‘‘Democrata’’ de Astilleros
ingleses y llegb a nuestras aguas en 1877. Su vida en la Armada Nacional fue
breve. Una de sus primeras misiones fue salvar a los naufragos del vapor *‘City
of. San Francisco’’, fueron 219 personas que padecian abandonadas en Cabo
Maldonado. Deteriorado se le convirtié en pontdn y por algin tiempo alojé a
los alumnos de la Escuela Nautica de Mazatlan, hasta que se le dejo perderen el
estero del astillero.



CORBETA ESCUELA ZARAGOZA
1891

La Zaragoza anclado en el Guadalquivir, frente a la Torre del Oro.

CARACTERISTICAS:
DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1226 tons. Eslora 65.30 m.;
Manga 9.70 m.; Puntal 5.40 m.
VELOCIDAD: 12 nudos.
PROPULSION: Una maquina de triple expansiéon de 700 1.H.P.
ARTILLERIA: T.R. Cuatro de 100 m. 50 calibre, dos de 100
mm. 43 calibres y dos de 57 mm 50 calibres.
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ALOJAMIENTO: Para jefes y oficiales 28; maestranza y marineria 109; jefes
y oficiales de transporte 20; tropa de transito en cubierta 300.

Fue construido para el gobierno mexicano en Forges et Chantiers de la Medi-
terranie, Havre, Francia en el afio de 1891.

Hechos sobresalientes de la corbeta escuela Zaragoza

La corbeta Zaragoza fue el primer buque de la guerra mexicana que dio la vuelta
al mundo bajo las 6rdenes sucesivas de su comandante, el comodoro don Angel
Ortiz Monasterio, quien lo trajo al pais y del capitan de navio Reginal Carey
Brenton, quien con caracter de instructor inglés, inici6 el viaje de circunvala-
cion saliendo de Tampico el 5 de abril de 1894, con destino Acapulco, via
estrecho de Magallanes. En el puerto de Guaymas, volvié a recibir el mundo
del buque el comodoro Ortiz Monasterio, para proseguir su viaje al Poniente el
23 de abril de 1896 terminandolo en Veracruz al afio siguiente, completando asi
el viaje alrededor del mundo.

Lacorbeta Escuela Zaragoza ha ocupado en los anales de nuestra Marina
la categoria de “‘Simbolo’’ tanto por el viaje de circunvalaciéon que realiz6 con
tanto éxito, como por haber instruido a su bordo, a la mayoria de los oficiales
que durante muchos afios fueron después los mejores comandantes. También
recibieron instruccion en dicho buque, muchos marineros y artilleros, que des-
pués fueron competentes contramaestres y condestables.

El buque experimentd una reforma en su arboladura el afio de 1904,
suprimiéndole el aparejo de barca que tenia y dejandole solamente los palos
mayor y trinquete sin velamen.

‘*Siempre ala Hora’’, era el lema grabado con letras doradas en el bao de
proa de toldilla; y en verdad aue supo hacer honor a su mgmficado pues todas
las trlpulacnones educadas en este buque, estuvieron siempre inspiradas en el
cumplimiento del deber.

Su primer viaje de instruccion lo hizo a Europa, con motivo del cuarto
centenario del descubrimiento de América asisti6 a la inauguracion del monu-
mento al navegante genovés Cristobal Colon en el Puerto de Palos, Provincia
de Huelva Espafia el 12 de octubre de 1892, con la asistencia de otras represen-
taciones, como lo fueron la inglesa, francesa, italiana, portuguesa, holandesa,
austriaca, americana y argentina. También hizo acto de presencia en los puer-
tosde Cadiz y Sevilla a los festejos en memoria del descubrimiento de América.

El viaje de circunnavegacion, lo inicia zarpando de Tampico el 5 de abril
de 1895 y lo termina con el arribo al puerto de Veracruz el 3 de julio de 1897.

Particip6 en la ‘‘Campafia de Yucatan’’ contra los indios Mayas rebeldes
en los afios de 1898, a 1905, transportando tropas, viveres, municiones, etc., a
los puertos de ‘‘Progreso’” Xcalak, Isla Mujeres, Puerto Morelos, Cozumel,
Bahia de la Ascencion, Rio Hondo, etc.

Formo parte de la escuadrilla de escolta en el viaje que hizo al Presidente
de la Republica a Progreso, Yuc., en los meses de enero y febrero de 1906.

Particip6 en los combates del Puerto de ‘“Tampico’’ los dias 8 de abril al
13 de mayo de 1914. Cuando las tropas revolucionarias sitiaban el puerto.



En telegrama del 25 de agosto de 1914, el Comandante de la Flotilla del
Golfo G. Carballo, comunica al C. Primer Jefe de la Nacion, Venustiano
Carranza que jefes, oficiales y tripulacion de la Corbeta Escuela Zaragoza
quedaban incondicionalmente a su disposicion.

En 1915 particip6 en contra de los alzados de Yucatan, transportando
tropas, material de guerra y viveres, material sanitario, etc. y efectuando la vi-
gilancia de la costa.

Enoctubrede 1919, escolté los restos del poeta Amado Nervo, que murid
siendo embajador de México en la Republica de Uruguay.

X
N

En resumen el Cafionero General Zaragoza particip6 en diferentes actos
del servicio, en vigilancia de costas, conduciendo tropas llevando pertrechos o
participando directamente en el combate como constan estos hechos en el ex-
pediente respectivo. Desde su adquisicion hasta su baja siempre estuvo en ser-
vicio, siendo el buque que mas navegd en mares nacionales e internacionales,
coadyuvando al triunfo de la Revolucion.

Viajes de la corbeta Zaragoza

Este hermoso buque fue construido en 1891 en los astilleros de la Forgés, en el
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Havre, Francia, su casco de acero llevaba un espolon, bauprés, aparejo de bar-
ca y una maquina de vapor de triples expansion; la artilleria constaba de seis
piezas Schein de Canet de 100 mm. y dos ametralladoras Hotchkins de 37 mm.
en el puente.

El comisionado para traerla a nuestro pais fue el brigadier de la Armada
Angel Ortiz Monasterio. En su viaje a México toco los puertos de Cherburgo,
Céadiz eisla de Puerto Rico, y arrib6 a Veracruz el 13 de febrero de 1892, entre-
gando el mando al capitan de navio Reginal Carey Brenton.

En 1892 al celebrarse en el Puerto de Palos el centenario del descubri-
miento de América, nuestro caflonero Zaragoza que asistio a los festejos, fue
objeto de marcada distincion, pues la Reina Maria Cristina de Espafia lo desig-
no custodio de su yate real en todas las ceremonias maritimas e hizo una visita a
bordo.

Viaje de circunnavegacion

El folleto ‘‘La Gaviota”’, escrito por el Dr. Luis Melgarejo, de la tripulacion
del Zaragoza, describe algunos pasajes del viaje, en su travesia a la América del
Sur, por el estrecho de Magallanes, en la forma siguiente: (Primera etapa de su
Viaje de Circunnavegacion).

‘“Abril 5.- Por tercera vez deja nuestro buque las aguas de México y leva
anclas para la Isla Barbados, Antillas Inglesas. Adios Tampico, tal vez no vuel-
vayaa verse nuestra Corbeta en las aguas de tu puerto, pero siempre recordare-
mos agradecidos la cortesia y amabilidad, las amigas y amigos que dejamos.
Todo el mundo estéa ya en sus puestos y al picar las once, da avante la maquina.
Seguimos rio arriba para poder virar y al regreso vemos en el muelle el Prospero
Blanco, que siempre nos recibiod en su casa generosamente; al famoso Venan-
cio, que llegaba a bordo en las mafianas con sendos cuartillos de camarones,
para fortalecer a los trasnochados, y estan alli otros amigos cuyos saludos
correspondemos. Mas alla en un lejano balconcito. Se agitan al aire blancos
pafiuelos. Son amistades del Doctor pobre Galeno jhélo alli sobre la toldilla!,
izado por el granadero Solache para que pueda mirar por Gltima vez a sus ami-
gas. La ventolina sin duda, es la que humedece los ojos de Cristobal Gonzalez,
de Pozo y de Bech y la que hace a Caceres retorcer enfurecido sus enormes de-
sordenados mostachos. Una hora mas tarde Tampico se pierde de vista.
jBuena suerte a los de tierra! Buen viaje para la Corbeta.

El itinerario para este segundo viaje de instruccion, es el siguiente: de
Tampico a Barbados, ocho dias: de Barbados a Bahia nueve; a Montevideo,
seis; a Punta Arenas, seis;a Valparaiso, ocho; al Callao, cinco, a Panama4, cin-
co; y a Acapulco de arribada, seis. Contando los dias de estancia en puerto a fi-
nes de junio estaremos de nuevo en las aguas de México, y nuestro Chalup6n de
Guerra, como bondadosamente nos llama un periodico, tiene que recorrer tre-
ce mil setecientas sesenta millas marinag, lineas directa, o sean seis mil ochenta
y cuatro leguas terrestres. Este es el programa oficial, pero no se cuenta con los
malos tiempos, descomposturas de la maquina y demas accidentes.

Abril 15.- Barbados a proa. En diez dias hemos recorrido las 2,000 millas
que separan a Tampico de Barbados, es decir: que hemos empleado dos dias
mas de los fijados en el programa; pero hemos tenido mar en<ontra en todo el
viaje y la corriente en gran parte.



Abril 16.- Hemos permanecido en puerto el tiempo estrictamente necesa-
rio para hacer carbon y levamos anclas para Montevideo, segin las intenciones
del Comandante, si el carbon nos alcanza. El 20. teniente Cristobal Gonzalez,
nos abandono por causa de enfermedad y salié hoy para New York en el vapor
inglés Madiana a las 3 p.m. Deseamos pronto alivio a nuestro antiguo compa-
fiero y profesor de esgrima. A las ocho p.m. levamos.

Abril 21.- Hasta hoy viento fresco de proa, mar gruesa, grandes balances
de cuchareo y muchos golpes de mar encapillados; siendo necesario cerrar las
escotillas de proa, Suefio: Imposible.

Abril 22.- Contintia la mar de proa, pero ios balances son menores. A las 8
p.m. pasa a estribor de vuelta encontrada, una hermosa fragata mercante no-
ruega. Es aproximadamente de unas 3,000 toneladas y se ve magnifica, viento
en popa, con todo su aparejo largado de 27 velas. Distamos cinco y medio gra-
dos del Ecuador y en la cAmara se comienza a hablar de la proxima fiesta al pa-
sar la Linea.

El paso del Ecuador. —Ayer en la mafana recibio esta redaccion de la
Gaviota, una galante invitacion verbal, para tomar parte en la fiesta con que la
ZARAGOZA ibaacelebrar su primer paso por la Linea. El Comandante habia
ordenado descanso para todo el dia y multitud de curiosos se agolpaban al pie
de palo mesana: Marineros de 1a. y 2a., reporteros, contramaestres, aspiran-
tes, etc., etc.— y se hacian diferentes comentarios leyendo el programa, que
decia asi:

Primera Parte.- Dos horas antes de cortar la Linea, una heraldo tocaraen
la cofa mayor, un punto de atencion, llamadas de honor y de tropa. Descende-
ra en seguida en una guindola y entregara al Primer Comandante un oficio di-
ciendo lo siguiente:

Desde la region celeste

el Dios Vulcano me envia

Para entregaros aqueste, (entrega el pliego)
Que tiene la orden del dia.

Y por el cielo os conjuro,
Para que inmediatamente
Delante de vuestra gente
Le deis rapida lectura.

Si cumplis uno por uno

Los articulos prescritos,

Id del Olimpo benditos;

O guardaos del dios Neptuno.

Y vuestra campafia toda
Sera feliz; siempre avante!
Si me dais, oh Comandante!
Un poco de wisky and soda.

Estando ya muy de prisa,
Porque voy a otras regiones,
Tomo un rizo a mis calzones
Y adios, Comandante! Iza!
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Sube en seguida el heraldo en su quindola, espera que el Comandante dé
lectura al oficio y toca retirada desde la cofa. El oficio dice: ‘‘Olimpo’’, Sec-
cion de Aguas.- DIOS NEPTUNO lo., por la gracia del Omnipotente Joven,
soberano de los mares y de todo liquido elemento, a voz Carlos Bresford, Co-
mandante de la Corbeta Zaragoza, sabed:

Que habiendo llegado a vuestro buque a nuestros dominios ecuatoriales,
debe sujetarse, segln lo escribe la Olimpica Ordenanza, decretada por el
Supremo Japiter, a las practicas siguientes:

la.- En el momento de pasar por el Ecuador, donde tengo mis palacios,
me dignaré pasar a bordo, debiendo ser saludado con un cafionazo y con toda
solemnidad me entregaréis el mando, dandome el anteojo de reglamento.

2a.- Sentados en mi carro de cuatro Trinquetes, yo y mi esposa Anfitrite,
acompafiado por vos, vuestra oficialidad y mi Olimpica Corte, pasaré al barco
una inspeccion general, indicando las reformas que crea necesarias; terminada
la cual mandaré algunas maniobras para ver el estado de instruccién que guar-
da vuestra gente,

3a.- Instalado en mi trono, con mis Secretarios, todo el mundo desfilara
delante de Nuestra Deidad, inclusive la Corte pasando lista el primer Secreta-
rio,

4a.- Los que hubieren cruzado ya la linea, desfilaran en pie, los brazos de
cruz, la boca desmensuradamente abierta y los ojos bizcos con el triple ‘““HIP,
HIP, HIP, HURRAH!

Sa.- Los neofitos sin excepcion, destilaran en veinte ufias y al galope.

6a.- Los ne6fitos pagaran un tributo que para los oficiales sera de una bo-
tella de licor y para los marineros de lo que su piedad les dicte.

7a.- Los cuales se niegan a pagar tributo, seran enjabonados rascados y
arrojados al Arquerente, rebenqueados por mi sibdito Carén Jude.

8a.- Todos, menos los que se niegan a pagar el tributo, recibiran al pasar,
una racion del Néctar de los Dioses, embodegado de tiempo de Saturno, servi-
do por nuestro celestial despensaro Julian Molina.

9a.- Solo seran exceptuados del castigo y tributo, aquellos que previo re-
conocimiento de proa y popa, hecho por nuestro Médico Hipocrates, fueren
declarados en estado interesante.

10a.- Es nuestra Soberana Voluntad, que en uno de los primeros puertos
que toque la Corbeta, se coloque en el sellado un cuadro impreso donde cons-
ten los nombres de todos los individuos presentes al acto.

11a.- La menor infraccién a nuestras 6rdenes, traera sobre vuestro bu-
que: tempestades, trombas, ciclones, carestias y las siete plagas de Egipto.

Dado en nuestro Palacio Submarino, a 0 grados la latitud, 4,000 de pro-
fundidad y 100,000 de longitud del Meridiano del Averno, a 23 de Abril de
1894. (Firmado) NEPTUNO,



Nota.- Estando su Neptuniana Majestad un poco enfermo de crudez a causa de
una olimpica parranda que corri6 anoche, por haber sido su cumplesiglos, no
pasara al barco sino a las 9 p.m. de hoy.

Segunda Parte.- Llegada de Neptuno por la Proa.- Vendr4 en su carro de
tritones, acompafiado de su.Corte y precedido por el Heraldo que tocara la
marcha de Fausto, cantado a coro por los Dioses. Por la banda de babor se diri-
gira al Alcazar, donde ser4 recibido por el Primer Comandante, quien le entre-
gara el anteojo de reglamento y el libro donde estan los nombres de la tripula-
cion. Dara una rapida vuelta por cubierta, se instalara después en su trono,
frente al bafio de lona, mandar4 algunas maniobras y comenzara el desfile.

Terminando éste, el elemento neptuno, lanzando a esta presion por las
bombas y mangueras, caera sobre todo el mundo al grito de jsalvese el que
pueda!

Ellargo programa que acabamos de copiar, se cumplié al pie de la letra.-
El corneta Pefia desempeiio su celeste mision, vestido de capa roja, enagiiilla,
casco con penacho, gran barba negra y pica con banderola. Pronuncié con voz
firme su alocucion y fue obsequiado con amplio vaso de whisky and soda. La
tripulacion lanzo tres HURRAH!, el Comandante y oficiales les contestaron y
el Heraldo ascendi6 a las divinales regiones, en medio de furiosos balances. El
toque de retirada lanzado desde la cofa, dispersé atodo el mundo, que se entre-
g0 al dolce farniente en espera de la noche.

Alas9p.m. El Olimpo, vestidode gran gala, sale de la camara de oficiales
donde el termémetro marco 30° centigrados y se dirije por el callejoén de com-
bate al castillo de proa, donde sopla vientos frescos paralos dioses poco cubier-
tos, hace la transicion muy desagradable. El compadre Azueta nos reservaba
alli 1a agradable sorpresa de cuatro personajes mas: un dios negro y dos ange-
les; los tres mocosos estaban archisimpéticos, con sus trajes multicolores y Ar-
mengual estaba soberbio e inconocible atin para sus mismos colegas.

Formose la procesion encabezada por la musica dirigida por el maestro
carpintero Sosa. quien estuvo felicisimo en su musica y traje, ganandose nutri-
dos aplausos. El boton negro de su pechera de papel, tenia doce centimetros.
Podemos decir, sin adulacion y sin que nos ciegue la esperanza de que trabajé
mas aprisa en nuestros camarotes, que el maestro Sosa ha creado con el direc-
tor de orquesta de Danza Morisca, dos tipos enteramente originales,

Seguia después las cuatro creaciones del Segundo Azueta: tres angeles y
un dios negro.

El Olimpo marchando en actitudes majestuosas, precedia al dios, distin-
guiéndose por sus trajes los siguientes:

APOLO. (Pagador Ziauriz). Corona de laurel: amplia tanica blanca,
cruzada sobre el pecho y bajo la axila derecha: media color de carne, coturnoy
una artistica lira de carton.

PAN. (Aspirante Dominguez). Traje hecho con zaleas de chivo, caretaen
forma de cabeza de chivo, dos enormes rosarios de galleta y una fruta.

MATACLUESO. (Teniente Bdez) Careta de madera con rostro japonés
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lentes negros, sombrero de copa alta, levita, enagliita blanca con listones y un
letrero en el cuello con esta inscripcion: ESTA ES LA DIOSA DEL AGUA.

EOLO. (El grave Miguel Pozo). No obstante su seriedad, agitaba dos
grandes alas hechas con sabanas y la desmesurada barba de algod6n, flotaba a
impulso de su elemento.

SATANAS. (Aspirante Palmer). Traje completamente rojo y larga cola.
iBien por el Aspirante Palmer!

BACO. (Juan Beach), y los otros dioses vistieron de fantasia.

Neptuno, cargado en hombros por sus tritones, acompafado por su espo-
sa Anfitrite, cruz6 impasible en medio de la ruidosa muchedumbre. Gran coro-
na de hoja de lata adornada de esmeraldas, tinica y manto a colores verde y
blanco, gran cabellera y barba rubia de estopa deshecha y un formidable tri-
dente, formaban el equipo de Mr. Bedford, quien tenia realmente un aspecto
olimpico, dignandose apenas contestar con ligera inclinacion de cabeza, el sa-
ludo del Comandante, al recibir el mando del buque. Instalado sobre las caje-
ras de los coys, frente a un tanque de lona de seis varas de largo, rodeado de sus
Secretarios y barberos, provistos de una tina con agua de harina y de utensilios
descomunales para enjabonar, pelar y rascar a los pacientes, comenz0 el desfile.

Lo avanzado de la hora no permitio la inspeccion general del barco, pero
habia algunas reformas indicadas, tales como las siguientes: Cambiar el solla-
do a popa; poner la Santa Barbara en la cocina; llenar los tanques de whisky y
limonada; llenar las carboneras de queso, lavar los jardines con “‘ilang-ilang’’,
etc., etc. Entre las maniobras recordemos a las siguientes:

Listos a izar la sentina sobre cubierta’’ —Gente al pie de los topes’’
—Prolonga proa a popa! —Arma los cancamos del magistral! —Gente al
agua! —Fuego a la Santa Barbara, Rancheros a la cocina!

El primero en la lista, Mr. Coward, Primer Maquinista de Primera, a pe-
sar desus *“YONON QUERO"’, fue bajado a la toldilla y tuvo que pagar su tri-
buto.

Othén Blanco se negd a pagar el primero y fue inmediatamente asido por
el herculeo Murgridge y entregado a los peluqueros, quiénes lo izaron sobre el
trono, lo enjabonaron, trasquilaron y lanzaron el tanque lleno de agua, donde
se dio el gran batacazo, a riesgo de fracturarse la otra clavicula. Vivas numero-
sas y una estruendosa diana, celebro el paso de este insolvente, los dioses tam-
bién, como nedfitos, pagaron su tributo, excepto Satanés y Matlacuesec que
con todoy traje fueron lanzados al agua, no sin que tras el segundo corriera de-
solado el compadre Azueta, de cuya propiedad era el sombrero alto. Vivas,
hurras y dianas, celebraron los bafios de los ne6fitos y como casi todo el mundo
era novicio, hubo numerosos bafos, asi como también fue abundante la co-
secha de whisky y vino, cerveza, limonadas etc. deslizandose también una que
otra botella de agua perfectamente lacrada. La policia constituida por el cabo
de mar Qurgridge, que con cara de bebé tiene seis pies y medio de estaturay una
fuerza de tres marineros, se multiplicaba, buscando a los reacios, que no que-
rian ni pagar tributo ni pasar el Aqueronte. Muchos trepaban a las cofas y cru-
cetas, pero hasta alli los alcanzaba el implacable coloso y hasta las cofas llega-
ban los chorros de agua lanzados por las mangueras, de manera que se veian
obligados a bajar al lado del tanque, siendo alli atrapados y bafiados. Los
dioses y oficiales acompafiando al comandante sobre la toldilla, contemplaba-
mos devertidos los incidentes de la fiesta. En el bafio habia mas de treinta mari-



neros que se renovaban sin cesar y solo Neptuno con su esposa permanecian
sobre el trono, enviando remesas de tributos con el inteligente Chadd.

De repente crecio6 el entusiasmo de la gente, y arrojandose sobre el barbero
Jude, lo hundieron en el agua no obstante las protestas de Neptuno; aparecen los
contramaestre con las mangueras, bafiando a todo el mundo; apoderandose
los bafiistas de una manguera y olvidando el respeto debido a la majestad nep-
tuniana, hacen llegar hasta él, primero con disimulo y luego descaradamente
furiosos chorros de agua; perdiendo el ‘‘dios’’ su impasibilidad, levantase del
trono y agita su tridente. En vano! Los mortales estaban locos. Abajo los
“‘dioses’’. Y loco y abandonado alza su tanica, vocifera y anatema y toma las
de Villadiego, con gran contentamiento y algazara de los humanos.

Siendo ya avanzada la hora (11 pm.) llamo el primer comandante al cor-
neta y le dio sus ordenes: se oy6 un toque de atencion y todo el mundo hiimedo
quedo en silencio. Oyose después el toque de racién y un tremendo aplauso,
contestd, formandose la gente a recibir la copa de aquel famoso néctar, embo-
degado en el reinado de Saturno. Una hora después, a excepcion del apreciable
Zenteno, un tanto cuando alegrillo y uno que otro “‘dios”’ trasnochado, todo el
mundo roncaba profundamente. Y asi terminé la fiesta cuyo “‘bis’’, si Dios
quiere y el tiempo lo permite, se verificara en el Pacifico dentro de seis meses. Y
hasta entonces, buena suerte. Margoff. -

Abril 29.- Bahia todos Santos es una de las més grandes de América; tiene
96 millas de circunferencia. La poblacion, sita a la entrada a estribor, tiene un
bonito aspecto de nacimiento de Noche Buena y algo se parece a Gibraltar. El
Comandante Breton y su Secretario esta aqui; gran sorpresa porque yano se les
esperaba, puesto que el viaje era hasta Montevideo, habiendo recalado a Bahia
por falta de carbon.

Viernes 4.- El 20. Comandante Beresford, que entrego el mando al Capi-
tan de Navio R. Brenton, nos abandoné por causa de enfermedad, es sentido
por todos, pues se habia granjeado nuestro carifio y respeto por su afabilidad y
acierto. Todos enviamos muchos abrazos y besos a nuestro ahijado Carlos Za-
ragoza, que debe estar hecho un monstruo de grande.

Sabado 5 de Mayo.- Los dos fuertes del puerto nos ha acompaiiado en la
salva de las doce. Hace dos afios celebramos el 5 de Mayo en la mar, antes de
llegar a La Habana. Hace un afio estabamos en las gargantas de Ollieulles, en
Francia. El comandante se llev a toda la gente a la montaia y alli celebramos
nuestra fiesta. En la noche los teatros de la Seyne, adornaron e iluminaron sus
fachadas y en la funcion, en el escenario, enlazaron las dos banderas. En el
banquete de la noche, dado a la tripulacion, al que asistieron algunos france-
ses, hubo sencillos y entusiastas brindis.

El tres de Mayo celebraron los brazileios el descubrimiento de su pais.
Nuestro buque los acompaii6 en la salva de las doce y engalané sus palos con
las banderas del Brazil. Una comision oficial vino a dar las gracias por este acto
de cortesia.

La gente de la ciudad nos recibe carifiosamente y aqui, lo mismo que en
todas partes, nos piden informes sobre nuestra Patria. El galeno que ha venido
por la patente de sanidad, pregunta si México esta cerca de Java. Nuestro peso
vale dos mil reis y no se encuentra moneda de plata en el comercio, porque la
guerra ha causado mucha probreza. Eso si, todo es carisimo para nosotros: un
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bafio de regadera vale 1,500 reis; un par de botines 20,000 reis. Los repiques
con que celebran las fiestas, simulan piezas de muasica y hay procesiones en las
calles. Los ‘‘charutos’’ (tabacos) son buenos y caros.

Lunes13.- Alas6a.m. fondeamos frente a Montevideo dos millas al Este.
Lanavegacion desde Bahia fue tranquila en el primer dia, con viento en popay
poco balancé. En los demas cambi6 el viento y lo tuvimos de proa, con mar
muy gruesa, muchos balances (hubo algunos de 41°) y constantes golpes de
mar que hicieron necesario cerrar las escotillas del sollado. Un furioso golpe
de mar, en la tarde del viernes 11, a las cinco y media horas, derrib6 a cinco ma-
rineros y bafié a nuestro reportero.

11 a.m.- Nos vestimos apresudaramente para saltar a Montevideo y solo
esperamos la Sanidad; llegay. . . el gozo al pozo, pues hay cuarentena para to-
dos los puertos del Brazil. Somos enviados al Lazareto de la Isla de Flores, sito
unas catorce millas al Este de la ciudad, sufrimos la inspeccion y se nos da un
pase para que podamos recibir carbon y provisiones en Montevideo.

Martes 8.- A las 6 a.m. salida para Punta Arenas. El Sr. Bottini, que no
traia algunos efectos, no nos alcanza. Se le previno que anduviera listo, porque
el comandante es muy exacto.

Mayo 21.- Larecepcion dada anoche por el Mayor Médico Cirujano de la
armada Don Luis Malgarejo, estuvo lucidisima. Sus compafieros los oficiales
de la Corbeta, se presentaron en riguroso traje de etiqueta: sombrero, botas,
capoto6n, de hule y triples pantalones. En niimero de cinco se encaramaron al
lecho del espléndido y fracturando Othon P. Blanco, quien bondadosamente
presto sus salones para el efecto (un camarote de dos y media varas). Fue repar-
tida galleta, enmohecida, entre los comensales y numerosos vivas j hurras! etc.
acogieron al espléndido obsequio; en seguida fue libada una media botella de
tinto aguado. La reunion se disolvi6 a las 11 p.m. Afuera el tiempo era sober-
biamente horroroso.

Mayo 23.- Regular amanecida, cielo y horizontes claros, mar muy gruesa,
viento del Sur muy duro. Anoche hicimos el famoso descubrimiento de una bo-
tella de champafia, que bebimos entre todos brindamos por nuestras familias y
amistades. Conste.

Parece que hoy veremos la cara al sefior Sol, que en estas latitudes se le-
vanta a las 8 hrs. a.m.

Mayo 24.- De ayer a hoy ha sido la noche méas penosa, por el balance que
nos tenia sin cesar inquietos y que nos hacia salir disparados de las literas. A ca-
da momento chubascos de granizo y agua. Sobre cubierta, los granizos llevados
horizontalmente por el viento, se clavan sobre el rostro como alfileres, Se rom-
pe la mesa de comer de los aspirantes, de estribor, y hoy comen acostados en
sus coys. Ya fastidian tantos dias de mal tiempo.

Mayo 25.- 8 hrs. a.m. Victoria! Estamos por fin en el estrecho, Nuestro
barco se despide del Atlantico, con algunos soberbios balances y a las doce del
dia navegamos en completa calma. Pocas noches habremos pasado tan sabro-
sas como la de ayer a hoy. El barco navegando a toda maquina, alegre por des-
cansar ya de tanto balance; deja a estribor el Cabo Virgenes, llamando asi por-
que fue descubierto por Fernando Magallanes, el 21 de Octubre de 1820, dia de
Santa Ursula y sus once mil compaieras. A babor queda la Tierra del Fuego,



que Magallanes llamo asi por haber visto muchas luces al acercarse a ella. Co-
mo en el estrecho no es posible navegar si no de dia. Entre salida y puesta del
Sol (a.m. y4 p.m.) es decir unas ocho horas, fondeamos hoy en puerto Philiph.
Distancia a Punta Arenas, sesenta millas.

Domingo 26.- Estamos en la Punta Arenas. La poblacién que actualmen-
te consta de 3,500 habitantes, comenz6 hace unos quince afios, por ser un pre-
sidio. En la actualidad se compone de comerciantes europeos, dominando los
austriacos y apenas se encuentra gente chilena. Esta fondeado el Magallanes,
uno de cuyo oficiales, el teniente Stuven, es nuestro antiguo conocido de Euro-
pa, cuando estaba a bordo del acorazado chileiio Prat.

En la mafiana recibimos invitacion para almorzar en el Magallanes, sien-
do carifiosamente recibidos y obsequiados. Al final de la comida, con champa-
fia brind6 el Comandante chileno por México, su Presidente y su Marina, cuyo
brindis tuvimos el honor de contestarle, los oficiales nos llevaron enseguida a
tierra, nos presentaron al “Club de Bomberos’’ y nos obsequian con una
espléndida cena en el ‘‘Restaurante Aleman’’.

Al retirarnos a las dos de la mafana, y sobre el piso de hielo de las calles,
nos damos algunos batacazos, llegando felizmente a bordo en la canoa del co-
mandante chileno. Las tres de la mafnana ; Buenas noches! digo: buenas maia-
nas!

Lunes 27.- Abordo nos hundimos en nubes de polvo de carbon porque es-
tamos haciendo (estamos arando decia el mosquito) carbén. Me hundo en mi
camarote, invitando a Othén P. Blanco y a Fernando Lalance a ““Hacer humo
y cerveza’’,

Martes 28.- Correspondemos las atenciones de los oficiales chilenos, invi-
tandolos a cenar en tierra, sintiendo no hacerlo a bordo, por no estar muy bo-
yantes en vajilla y provisiones y por estar todo el barco sucio por el carbon. Ni
el simpatico Stuven ni el 20. comandante pudieron acompafiarnos. Guardare-
mos siempre recuerdos muy agradables de los dos dias que estuvimos reunidos,
por la franqueza, y cortesia y amabilidad de los oficiales chilenos. Reciban la
expresion de nuestro carifio y gratitud.

Mayo 31.- Salimos para Valparaiso. ;Iremos por los canales? Iremos por el
mar libre? Por ésta corren hoy tiempos muy duros y por los otros es peligroso
navegar si no son conocidos perfectamente.

iQué hermoso, espléndido y soberbio espectaculo el de las dos cordilleras
que forman el canal! la de estribor sobre todo es la que mas nos encanta y todo
el mundo a pesar del crudo frio que hace, esta sobre cubierta admirando los va-
riados paisajes que se nos van presentando; las montafias, de formas capricho-
sas, de altura de 100 a 300 metros se suceden unas a otras en fila interminable,
cubiertas enteramente de nieve deslumbradora y dejando apenas una estrecha
faja de verdura al pié del agua. Sus cimas, entre las cuales hay muchos pe-
quefios Orizabas y Popocatepetls, destacaban sobre el azul del cielo sus palidas
siluetas, o bien se pierden en nubes de igual color de ellas, sin poderse saber
donde termina. Y tras de esta hilera hay otra hilera y mas alla otras y otras, cu-
yablancura se percibe. Asi van desfilando a orillas del canal millares de monta-
fias, ora corriendo paralelas o bien estrechandose al grado de que a dos millas,
no vemos donde esté el paso, y en otras partes ensanchandose para formar gol-
fos, bahia y ensenadas de las formas mas caprichosas y pintorescas imagi-
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nables. Los aspirantes de babor, llamados los ‘‘Inconmovibles’’, porque este
calificativo encierra su profesion de fe, Alcivar, Arenas, Varela, Caceres, Bar-
quin Platas y Dominguez, saltan de los coys y envueltos en los amplios capotes
rusos, vienen a participar silenciosos, de esta magnifica fiesta de los ojos; en
tanto que los de estribor, cosmopolitas por excelencia, pero en muchos parti-
diarios del ginebrino Juan Jacabo, lanzan sin reserva exclamaciones de admi-
racion: Solache, Rivadeneira, Palmer, Canales, Molina e Izaola, estan sobre
cubierta y solamente el pobrecito Pavon esta tumbado, que no postrado, en el
coy del sufrimiento; pero se consuela con las entusiastas descripciones que le
hace de cuando en cuando. Doblamos el cabo Froward, extremo meridional
del continente americano (54 grados Latitud sur) a las tres y media de la tarde.

4 h.p.m.- Va a comenzar la noche y fondeamos en Wood's Bay, la Bahia
de los Bosques a estribor. En los momentos de descanso se re(inen los oficiales de
la camara para extasiarse ante las pieles de guanaco, nutria y avestruz que han
comprado.

Junio lo.- Levamos anclas y fondeamos alas 3 h.p.m. en Puerto Angosto
a babor. El aspecto del estrecho contintia en su admirable variedad, a la que se
une hoy el acompainamiento de innumerables focas. Es de verse a los animali-
tos como echan sus CLAVAOS (expresion de Manuel Azueta), pareciendo ca-
minar a machincuepas.

Junio 3.- Chacabuco, 3 h.p.m.- Hace dos horas fondeamos en éste puer-
to, que lleva el mismo nombre de la cuesta donde una victoria del ejército chile-
no contra los espanoles, confirmo la independencia de su Patria. Hay en él nu-
merosas islas y cascadas. Esta navegacion ha sido de los témpanos de hielo.

12 de la noche.- En la camara, Servin, o Sevin como lo llama el Coman-
dante exprime el agua de su ropa. Gonzalez Baez se restrega las entumecidas
manos, Othon Blanco, para entrar con calor baila un zapateado tamaulipeco.
Juan Bach ha cerrado el DIARIO y Ziaurriz deja de leer las descomunales car-
tas que recibe de Orizaba; otros fumamos repantingados contra el palo de me-
sana y todos hacemos comentarios contentos ya por haber escapado al grave
peligro en que estabamos hace media hora todavia.

Junio 5.- Hoy atravesamos la parte mas estrecha del canal, que mide unos
doscientos metros de banda a banda. Sus orillas estan formadas por montafias
en forma de pilones de azicar y mohoneras sin nieve en la base y cubiertas de
vegetacion, presentando paisajes encantadores. En otras partes lo limitan ro-
cas peladas, por cuyas anchas e irregulares grietas, corren los plateados hilos
del deshielo.

Es costumbre tirar un caflonazo en esta parte para oir repercutirse su es-
tampido durante largo tiempo y nosotros la seguiremos; pero el eco no nos pa-
recid que mereciera especial mencion. Lo hemos escuchado mas prolongado y
fragoso en otras partes, en Gibraltar, por ejemplo.

Junio 6.- Fondeamos en Gray Harbour y con nosotros un buque mercan-
te aleman en via para Valparaiso y un buque de guerra inglés en via para su
pais. Los dos recibieron nuestra visita tratdndonos el inglés cortésmente y un
tanto cuanto desdefoso el aleman, que nos pregunt6 si los mexicanos usaba-
mos lefia para nuestros hornos en lugar de carboén.



Junio 7.- Salimos de los canales y cruzamos el golfo de Peia. Mar de
contraste muy molesta, que hace decir al feroz Palmer, que mas valiera ir a ce-
nar con Pluton en los apretados avernos. A las 4 h.p.m. dejamos atras el ale-
man que salio dos horas antes que nosotros. Parece que nuestro carbon es me-
jor que el suyo. A h.p.m. doblamos el cabo Tres Puntas y salimos del golfo.

Junio 8.- Nada particular. Viaje tranquilo y esperanzas muertas de ir a
Valparaiso, pues por razones de economia verdaderamente poderosas, porque
nuestros recursos andan algo escasos, se ordena el viaje hasta Coquimbo.

Junio 12.- Coquimbo jLa serena! Motivo a la vez de contento y de dolor
para nosotros; lugar el ultimo, donde perdimos un compaiiero y donde los chi-
lenos se disputaron la preferencia para guardar en sus tumbas de familia, los
restos del infortunado marino.

El acontecimiento principal que domina todos nuestros otros recuerdos,
es la muerte del aspirante de primera Eduardo Dominguez, causada rapida-
mente por una traidora afeccion cardiaca, subitamente descompensada y que
hasta entonces no se habia rebelado por ningiin sintoma de valor. Fue en los (il-
timos dias de nuestra estancia en chile cuando lo perdimos.

Apenas se tuvo noticias en Coquimbo del fallecimiento, cuando por telé-
fono recibio el comandante ofrecimiento de la familia Cavada, para que el ca-
daver fuera sepultado en la tumba de su familia. De Coquimbo recibio iguales
ofrecimientos, y en La Serena; nosotros en la noche del dia 20, recibimos tres ge-
nerosos ofrecimientos de la misma especie, los cuales comunicamos al coman-
dante quien manifesto que agradeciéndolos todos igualmente, aceptada el de la
primera persona que lo habia hecho.

Elentierro verificado a las cinco de la tarde del dia 21 y extensamente rela-
tado en los periodicos de la localidad, esta brevemente relatado aqui: Forma-
ban el acompafamiento el comandante y oficiales de la corbeta, vestidos de gala
con luto; los clubes *‘Democraticos’, ““La Serena’’, “‘Bomberos’’, “‘Sociedad
Artesanos’’, en todas unas docientas personas vestidas de luto, seguidas por
unos cincuenta coches. El club de “‘Bomberos’’ no obstante sus estatutos, se
dign6 generosamente prestar su elegante carro fiinebre y también su excelente
musica. :

Los clubes obsequiaron tres coronas finebres con sus dedicatorias quere-
cogimos para llevarlas a la familia del finado, asi como también los periodicos
en que se encuentran los discursos pronunciados ante el cadaver por oradores
chilenos, discursos llenos de sentimiento, de verdadera simpatia para con no-
sotros y de una significacion todavia mas alta, de simpatia entre las dos na-
ciones chilena y mexicana.

iGracias mil a los sefiores Cavada, Magallanes, Solar Vicuiia, Jaramillo,
Vera, Gallo, Inzunza, Cisternas, Pairoa, Zapiain, Vélez, Garcia H., Galaz, y a
tantos otros cuyos nombres no tuvimos tiempo de recoger por la eficacia del
auxilio que nos dieron en dificiles circunstancias y por la esplendidez del carifio
que nos demostraron!

iGracias mil a clubes, a la ciudad de “‘La Serena’’, a Coquimbo a todos
los chilenos! j Denos el cielo ocasion de manifestar la gratitud y el afecto que vi-
ven y viviran en nuestros corazones!

En los dias anteriores al suceso referido, habiamos hecho frecuentes
viajes de Coquimbo a La Serena y todos quedamos encantados por la exquisita
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amabilidad con que fuimos atendidos, por las instancias con que disputaban
nuestra preferencia para aceptar sus obsequios. jMéxico! —nos decian, jla
gran repablica hispano-americana que marcha al frente de las otras en la via del
progreso! la nacion generosa que dio cabida a nuestros desterrados politicos
apreciando su valor y utilizandolos en puestos distinguidos ;Cémo no
quererla admirarla, y no querer y procurar obsequiar a los hijos de ella que son
hoy nuestros huéspedes y representantes de su marina?

iNo saben ellos lugar tan distinguido les guard6 nuestro pecho y como la-
mentamos la imposibilidad en que nos encontramos por aquel entonces, para
haber correspondido a sus obsequios! ;Qué éstas mal escritas lineas les lleven
muchos recuerdos y expresiones carifiosas y ojala pudieran llevarles el sencillo
y duradero perfume que la flor de la gratitud exhala siempre en nuestras almas!

Junio 28.- Llegaba al Callao, donde todas las banderas estan a media asta
por lamuerte del Presidente Sadi Carnot, recibimos una invitacion oficial para
asistir a las honras finebres que con tal motivo tuvieron lugar en Lima el si-
guiente domingo a nuestra llegada; dia que fue inhumado en Paris el cadaver
del finado Presidente. A ellas concurri6 el 20. comandante y oficiales de rigu-
rosa gala, en compaiiia de la oficialidad inglesa de la Ninphe anclado también
en el Callao. Durante la ceremonia la Ninphe y el Zaragoza hicieron una salva
de veintitin cafionazos cada uno,a cafionazo por minuto. La ceremonia religio-
saen Lima, ciudad esencialmente cat6lica, la historica Ciudad de los Reyes, es-
tuvo explendida y segin lo demostr6 la curiosidad publica, no fueron los uni-
formes de los marinos, uno de sus menores ornatos. A pocos dias recibimos
una visita de agradecimiento del Coénsul de Francia en el Pert.

Otras de las ceremonias oficiales en honor del Zaragoza, fue un banquete
dado por el general Caceres, futuro Presidente del Pert, al comandante y ofi-
ciales. El banquete estuvo magnifico, habiendo concurrido a él, ademas, los
Ministros extranjeros y jefes del ejército y marina peruanos. Los honores
fueron hechos por la sefiora de Caceres y sus dos hermosisimas hijas, quienes
rivalizaron en amabilidad para obsequiar a nuestros oficiales, la sefiora de Ca-
ceres llevaba un soberbio aderezo de diamantes valuado en quince mil soles
(pesos).

Nuestro Consul en Lima sefior Elguero, nos hizo frecuentes invitaciones
para acompaiarlo a comer en su casa, guardando los que tuvieron la honra de vi-
sitarlo, muy buenos recuerdos de él, amabilidad de su sefiora y de sus dos sim-
paticas hijas.

En la catedral, el respetable canénigo tuvo la bondad de conducirnos a
ver la momia del Conquistador, Marqués don Francisco Pizarro, asesinado en
Lima el 26 de Junio de 1541. A pesar de largo tiempo transcurrido, es admirable
la integridad de la momia, que le faltan solamente las manos.

Julio 9.- Levamos anclas para Paita, con el objeto de pintar alli el buque,
habiendo llegado el dia 11 sin novedad en la travesia, con una temperatura de
las mas agradables, no obstante la latitud, y con una escasez lamentable en el
rancho, teniendo que beber agua condensada y haciendo las ‘‘once’’ con pixco
de Gltima clase, que el despensero Molinanos vendia o regalaba, mediante pe-
ticibn en verso, o con intenciones de tal.

Julio 16.- El barco muy bien pintado, parece blanca gaviota meciéndose
perezosa y graciosamente sobre las olas; todo esta listo a las 8 h.a.m. hacemos
una elegante zarpada a la vela, con destino Acapulco.



Julio 17.- Hace dos dias estamos viendo algunos ballenatos ‘que nos
acompafian. Los angelitos son apenas bebés y ya miden unas doce varas de lar-
g0, jinocentes! Se complacen, como las toninas, en jugar delante de la proa del
barco; pasan de uno a otro lado, se adelantan se atrasan y salen luego a flor de
mar, lanzando ruidosos chorros de agua por las narices. Murgridege propone
contratar una docena para que nos lleven a remolque.

Julio 19.- Segundo paso por la Linea.- Solamente un tripulante hay em-
barcado en El Callao, que no ha cruzado el Ecuador y es la joven y simpatica
Miss. Sharp, apenas de tres meses de edad, destinada aser la media naranja del
sefior Turk. Bien merece el simpético Turk ser presentado a nuestros lectores.

Es un perro cruzado de buldog y foxterrier. Mide 40 centimetros de pun-
tal, 60 de eslora y 20 de manga. Sus principales cualidades son: un valor nunca
desmentido en todas nuestras campafias y en sus reyertas particulares con sus
semejantes cualquiera que haya sido su tamao: una gravedad tal, que jamas se
le ha visto entregarse a esos locos y desordenados excesos de alegria propios del
comun de los canes; una actividad para el servicio infatigable, pues acompaia
diariamente la inspeccion de la noche, toma parte en los zafarranchos de com-
bate y de incendio, con la parte de proa a la cual pertenece.

La celebracion de este segundo paso del Ecuador, no tuvo lugar sino a los
tres meses de la primera, debido a los malos tiempos que tuvimos antes de llegar
al estrecho del Magallanes. Como ya todos han cruzado la Linea, la funcién se
redujo a circo, pantomima, cantos marineros por la estudiantina y cucaiia. El
maestro carpintero Sosa y el fogonero Luis Martinez, disfrazado de fraile el
primero y de mujer el segundo, divirtieron mucho a la selecta concurrencia.

Julio 26.- El ejercicio de salvamento de ayer fue uno de los mejores hecho
hasta hoy; entre la voz de jhombre al agua! y la izada del bote a bordo, trans-
currieron catorce minutos, comprendiendo el embarque del bote, la parada del
barco, el regreso del bote y la izada. Solamente que se perdié un salvavidas.

Y de mucho sirvi6 el ejercicio de ayer, pues hoy a las diez de la maiiana, a
la hora de la limpieza de artilleria, el marinero Francisco Hernandez, faltandole
uno de los cabos en que se apoyaba, dio con su cuerpo en el agua. {Hombre al
agua!, se escucho por todas partes. ;Embarca bote de salvamento! grito Fer-
nando Lalane; oficial de guardia, para! En esos momentos navegamos a once
millas por hora. Inmediatamente se arrojaron cuantos salvavidas que habia a
mano. Apenas se distinguia a los lejos de la cabeza del marinero, que afortuna-
damente sabia nadar y para cuya fortuna también estaba la mar serena; de ma-
nera es que desde la caida, hasta el momento en que el naufrago pis6 de nuevo
el puente, transcurrieron justamente once y medio minutos, contados con reloj
€n mano.

Julio 27.- Inauguracion de la clase de Historia Patria para los marineros,
en el sollado, dada por el Galeno. ;Mas vale tarde que nunca! . . . La Historia
humana en ninguna otra parte encuentra mejores similes de comparacion que
en la vida del marino, y tan es asi, que los historiadores, los novelistas y los poe-
tas, eligen los accidentes de la vida del mar como punto de sus comparaciones,
Asi se dice: tempestad de la revolucién, escollos de una empresa, naufragio de
la esperanza, puerto de ventura, etc., y todo lo incontable de la onda amarga,
del medio en que vive el hombre de mar, da una idea mas aproximada y elo-
cuente de la instabilidad de las cosas humanas. Llevemos adelante la compara-
cion, diciendo que la Historia es el diario de bitacora de la Humanidad.
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Julio 29.- 7 h.a.m.-  Tierra por la amura de estribor! la botella de champa-
fa ofrecida, debe ser repartida entre Gonzalez Béez y el doctor que vieron
tierra los primeros y a la vez. A las once y media de la mafiana es abierta con to-
da solemnidad una botella de magnifico tequila, religiosamente conservada
desde Veracruz, para libar juntos en este dia por nuestra Patria, cuyas costas
volvemos a ver después de cuatro meses de navegacion.

iAcapulco Acapulco! A las seis de la tarde estamos fondeados en la her-
mosa bahia. Recibimos las visitas de Sanidad y del Capitan y pocos momentos
llegan a bordo del simpatico y siempre alegre doctor Butrén y el médico del 80. ba-
tallon, Acacio M. Lopez, que en la campaiia de Guerrero, por falta de caballo,
hizo a pie todas las Jornadas de Acapulco a Chilpancingo, con la mochila al
hombro y siempre a paso veloz. Exprimimos los barriles del despensero Molina
para sacarle las Gltimas gotas de pixco y dignandose ellos compartir con no-
sotros nuestra pobrisima cena, pasamos unas horas deliciosas, charlando has-
ta las doce de la noche, acompaiado también por el sefior licenciado Diodoro
Batalla y el capitan de Estado Mayor Especial Francisco de P. Piiia, que llega-
ron poco después.

Para terminar, seanle permitidas al galeno, a fuerza de imparcial, las si-
guientes reflexiones sobre éste viaje:

De los tres que ha emprendido la Zaragoza, el presente ha sido el de ma-
yor tiempo de navegacion, el de mayores peligros, el que nos ha presentado
dificultades innumeradas y puesto a prueba la resignacion, constancia y valor
caracteristico de la raza mexicana; siendo por consiguiente el de mas fructuosa
ensefianza. En efecto, para cuatro meses y para una tripulacién completamen-
te nueva, como es la nuestra, tomada en Veracruz y Tampico a la salida, es ya
algo haber realizado un viaje semejante, procurando cada uno cumplir con su
deber y sin que se escuchara una queja ni por la escasez de recursos a que nos vi-
mos sometidos, ni por la deficiencia del vestuario, que defendia muy mal a los
marineros, contra las inclemencias del clima.La parte inglesa de la tripulacion,
unos catorce hombres, incluso el primer comandante, se expresaba muy favo-
rablemente de los mexicanos, admirando sus cualidades bajo el punto de vista
referido. Bajo el punto de vista de la sanidad, la admision fue hecha con el ma-
yor rigor posible y una suerte desmedida acompaiié siempre al médico de a bordo,
que no tuvo un solo enfermo de gravedad en todo este viaje y si tuvo ocasion de
ver como gran namero de individuos no querian ser rebajados del servicio, a
pesar de encontrarse enfermos. La marineria en general, merece un triple ; hip,
hip, hip, hurra! por su buena conducta en este viaje.

Algunos O6rganos de la prensa, desde el alto y merecido lugar que ocupan,
nos han tratado de una manera tal, que raya en el desprecio y la injusticia. ; Por
qué asi?

Comenzaron por criticarnos acerbadamente la arribada a Tampico, por
temor de vomito de Veracruz; ;pero acaso no consta al médico dea bordoyato-
dos en general, que hemos estado en La Guayra, en Caracas y en Colon, donde
habia fiebre amarilla en el tiempo, en que nos encontramos alli? Tampoco sa-
ben que a nuestra salida de Toulon sin que nadie manifestara el menor temor ni
hiciera los aspavientos que son de suponer, dada nuestra timidez, segtn los in-
dicados periddicos, en llegar a puertos infestados.- Y después en Veracruz,
cuando el barco no contaba sino con unos cuantos hombres (tiles para el servi-
cio por encontrarse los demas enfermos del paludismo atrapado en Tampico,
le fue categoricamente rehusada la solicitud del médico, que pedia un mes de
cambio de clima para los enfermos, solicitud encomendada al sefior general Riva



Palacio y la cual fue contestada por una orden de marcha para Progreso y de
ahi a Nueva Orleans. Ni los enfermos, ni la tripulacién, ni la Marina, pueden
impedir que las familias de los marineros tomen interés por su salud; pero hu-
mildes como somos en nuestros sentir, confesamos que no podemos explicar-
nos la sefia y el desprecio profundo con que fuimos tratados en aquel entonces.
Después, se nos critico no menos duramente, el haber tomado parte en las fies-
tas del Carnaval de Nueva Orleans. Verdad es que dichas fiestas han tomado
parte nuestros buques afios atréas; que igual practica observan los buques de
guerra extranjeros surtos accidentalmente en aquel puerto y verdad es por fin,
que habiendo consultado a nuestro Gobierno, nos orden6 tomar parte oficial
en la fiesta y saludar al cafién, habiendo conducido el Zaragoza al Gobernador,
autoridades principales, Jefes del Ejército, personajes y familiares de la
ciudad, por lo cual recibimos agradecimientos numerosos y afectuosos, asi co-
mo también invitaciones para soireés y otras reuniones de las principales fami-
lias.

Si a tiempo anteriores nos remontamos, no sé cual pueda ser la causa del
desprecio y severa critica con que se nos trata; pero en las fiestas del Centena-
rio, en Huelva, Cadiz Sevilla y Génova, en todos los puertos europeos que to-
camos, tanto la parte civil como lo militar de la poblacion, siempre nos dispen-
saron muchas consideraciones y nunca tuvieron queja para nosotros, como la
tuvo la prensa para alguna otra tripulacion.

En cuanto a resultados préacticos bajo el punto de vista de la instruccion,
ahi estan los examenes de 1893 hechos por un jurado competente, y los ascen-
sos obtenidos por los aspirantes de entonces, muchos de los cuales son hoy ofi-
ciales, que se afanan en adelantar en el ramo que les corresponde.

La vida de mar es ya de por si bastante dura, para que al aislamiento for-
z0s0 que lleva consigo, haya que anadir la falta de carifio o de interés en sus
amigos de tierra o en quienes debieran serlo; aislados por todas partes somos
incompetentes para defendernos y solo pedimos a la respetable prensa, nos es-
cuche y tome informes antes de censurarnos.

Gracias mil entre tanto, a la Revista Maritima de Mazatlan por el interés
con que ha defendido nuestra causa y la de Marina Mexicana.

El Zaragoza después de permanecer en aguas de nuestra costa del Pacifico
algunos meses, reanudo su viaje de circunnavegacion, saliendo de Guaymas el
dia 23 de abril de 1896, bajo el mando del Comodoro don Angel Ortiz Monas-
terio, dirigiendo su proa a San Francisco, Calif., para salir de ahi con destino a
Honoluld, Yokohama, y prosiguiendo después para el Poniente, via estrecho
de Suez, para terminar su viaje alrededor del mundo, con toda felicidad, al lle-
gar al puerto de Veracruz.

La primera etapa del viaje de circunnavegacion al mundo del capitan de
navio Carey Brenton, se habia cumplido al arribar la Zaragoza al puerto
de Guaymas, Son. el 5 de agosto de 1895. Los detalles, los hemos vivido con la
narracion que sobre éste nos hace el médico de abordo Luis Melgarejo.

El 12 de abril de 1896 al capitan de navio Brenton entrega el mando nueva-
mente al brigadier de la armada Angel Ortiz Monasterio, quien ordena algu-
nas reparaciones de preparacion para continuar con el viaje.

El 23 de abril de 1896, al zarpar del puerto de Guaymas, da comienzo la
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segunda etapa, el buque saluda con salva de veintiGn cafionazos, que es contes-
tada por el Demdcrata y toma rumbo hacia San Francisco, California, para
abastecerse de carbon. Durante la navegacion se hicieron estudios de las corre-
deras de patente con las cuales se pudieron precisar los coeficientes de marchay
situaciones de estima.

Debido a que el carbon no alcanzaba para llegar a San Francisco, Califor-
nia, se hizo escala en Hartford (San Luis Obispo), arribando al amanecer del 8
de mayo a ese puerto donde permanecieron para efectuar limpieza de fondos y
adquirir refacciones.

El 19 de junio leva anclas dirigiéndose a Honolulti, Hawai, donde fon-
dean el 26. Asistieron a las celebraciones de la Independencia de los Estados
Unidos y a visitas reciprocas de buques surtos en el puerto.

Continuando su travesia, zarpa de Honolulu el dia 12 de julio rumbo a
Yokohama, Japon. La navegacion transcurre sin novedad, realizandose los es-
tudios de crondmetros y ensayos de velocidad. El 2 de agosto llegan a Yedo,
entrando a Yoko hama al mediodia, donde las baterias de la plaza hacen el sa-
ludo de rigor.

Es la primera vez que un buque de guerra mexicano visita ese puerto, y el
Zaragoza corresponde al saludo de los buques surto, en el puerto. El 15 de sep-
tiembre el comandante Angel Ortiz Monasterio da aviso a las autoridades que
haria una salva de veintiiin cafionazos en conmemoracion de la Independencia
de México.

El dia 26 zarp6 rumbo a Nagasaki, donde se le instalan ala corbeta quillas
laterales, y una vez terminados los trabajos continian a Hong-Kong, donde
arriban el lo. de diciembre. Se carga carbén y viveres y se prosigue el viaje a
Singapur, fondeando el 1o. de enero de 1897; contintia a Colombo, cruza el
Golfo de Bengala y navega hacia el Mar Rojo, pasando por el estrecho de Bad
el Mandel el 6 de enero. Llega al Golfo de Suez el 13 de febrero, sin practico, y
se hace el saludo a la bandera egipcia correspondiendo el saludo de las baterias
de Suez.

El dia 15 de febrero arriban a Ismalia, permaneciendo en este puerto dos
dias, continuando el viaje a Port-Said,donde se hicieron de viveres y carbon.
Aqui se recibe la orden telegrafica para navegar a Toulon a recibir material de
guerra, aprovechar limpiar fondos y efectuar los trabajos de conservacion ne-
cesarios.

Zarpan de Ismalia el 20 de febrero, navegan pasando a la vistade laisla de
Creta, abocando el dia 24 el estrecho de Mesina para tomar rumbo directo a
Toulon, donde embarcan el material y limpian los fondos de la corbeta. El 26
de mayo prosiguen el viaje a Gibraltar, arriban a este puerto el 30 de mayo y se
hace a la mar de nuevo el 5 de junio, atravesando el estrecho de Gibraltar para
salir al Atlantico.

Sigue su derrotero dejando a un lado las islas Madera el dia 8 y contintian
el viaje rumbo a las Antillas.

El dia 21 por la noche avistan la costa de Puerto Rico y a la mafiana del dia
25 arriban a Kingston, Jamaica. Dos dias después se hace a la mar rumbo a Ve-
racruz, arribando al puerto el 3 de julio de 1897, completando asi el viaje.



En este puerto, el brigadier de la armada Angel Ortiz Monasterio entrega
el mando del buque al capitan de navio Alejandro Cerisola.

Viaje postrero de la corbeta Zaragoza

Retirada del servicio y en pésimas condiciones, la embarcacion habia cumplido
ya 35 aflos desde el dia en que se incorpor6 a la Armada Nacional.

Su paulatino deterioro y la imposibilidad de conservarla, pese a su condi-
cioén de simbolo, impuso la triste obligacion de darle el destino de otros buques.

A las seis de la mafiana del dia 6 de marzo del aio de 1926, el médico ciru-
jano don Daniel M. Vélez, quién donara la primera ensefia que flameo en la
driza del buque cumplio el acto de honor de recibirla por la vez postrera.

Llegado el creptsculo de esa fecha, entre los honores de la Ordenanza, el
general de division don Joaquin Amaro, Secretario de Guerra y Marina, arri6
la bandera y el buque empez6 a ser desmantelado. Al doctor Vélez correspondid
ser el depositario del labaro que cediese en un puerto europeo, El Havre en la
fecha en que zarpaba el buque rumbo a México; ademas, se le entregé la rueda
de bronce del servomotor.

Concluidos los trabajos de retirar las partes utilizables, se le llevo6 al tradi-
cional cementerio de nuestra marina, los bajos veracruzanos, en donde, hundi-
da a cafionazos, fue hacer compaiiia al Demdcrata y al Asia, las naves primi-
genias a bordo de las cuales escribiéronse garridas paginas de nuestra digna
tradicion naval.
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TRANSPORTE OAXACA
1893

CARACTERISTICAS: Casco de acero

MAQUINA DE VAPOR DE TRIPLE EXPANSION:
CALDERAS: Dos escosesas,

ARTILLERIA: No estaba artillado.

Constaba de dos palos con proa la lanzamiento y bauprés.

Fue adquirido por el gobierno, de la firma Redo y Compaiiia ya con un
gran nimero de afos de uso, no obstante prestd muy buenos servicios a la Ar-
mada Nacional, como transporte en el litoral del Pacifico, llevando tropas y
Yanquis prisioneros, éstos ultimos de Guaymas a San Blas y a Manzanillo.

Pasando algunos afios e in(til para la navegacion, fue dado de baja y fon-
deado en las playitas del puerto de Guaymas donde se perdio definitivamente.







BARCA-ESCUELA YUCATAN
1897

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 650 tons.; tonelaje de registro
533.83 tons.; tonelaje neto 493.38.; eslora 49.07 m.: manga 8.84 m.;
puntal 3.70 m.

PROPULSION: A vela; su velamen fue de 21.

ARMAMENTO: Sesenta fusiles remington, sesenta ballonetas y veinte
pistolas.

DOTACION: Siete jefes y oficiales y 117 de tripulacién.
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Antes de ser adquirido el buque tenia una capacidad de albergue para cuatro
oficiales y doce marineros. Con la segunda cubierta y las reparaciones que se le
efectuaron, se adopt6 para un mayor nimero de dotacion como lo asientan las
revistas de administracion como sigue:

En enero de 1898: cinco oficiales y setenta de tripulacion. En marzo del
mismo afio: cinco oficiales y 92 de tripulacion.

En octubre de 1901: siete oficiales y 117 de tripulacion.
Afo de vida antes de su adquisicion: doce.

Lacorbeta escuela Yucatan fue adquirida por el gobierno mexicano a tra-
vés del consul general de México en Liverpool en abril de 1897. El 25 de julio
fue abanderada conforme a la ordenanza y reconocido como buque de guerra
por la aduana maritima de Liverpool el 7 de mayo del mismo afio; el 5 de mayo
de 1897 se hizo cargo del buque el C. capitan de corbeta Manuel Azueta para
trasladarlo de ese puerto al de Veracruz saliendo de Liverpool el 27 de julio de
1897 y arribando a Veracruz el 9 de diciembre del mismo afo.

Este buque fue adquirido en Inglaterra, de segunda mano, ya que con an-
terioridad estuvo dedicado al transporte de misioneros a tierras africanas y mo-
vimiento comercial,

De 1898 sirvid como buque-escuela para grumetes y guardiamarinas. Una
de sus primeras misiones fue la de llevar a Quintana Roo, a los miembros de la
Comision Hidrografica que levanto las cartas y portulanos desde Payo Obispo
hasta bahia Blanca. El mando lo tuvieron sucesivamente, los capitanes de fra-
gata Manuel Trujillo e Hilario Rodriguez Malpica, con el primer teniente no-
ruego Juan Gudberg como segundo comandante.

Una muy importante'y necesaria labor desarroll6 la Comision Hidrogréa-
fica, desgraciadamente trunca por las contingencias sociales y econémicas que
vivia el pais. El equipo de que se disponia era deficiente. Para los trabajos se
utilizaba una embarcacion de vela y dos botes de remo, pero con esos elemen-
tos lograron éxito en su cometido.

La comision se dividio en dos grupos de trabajo que se alternaban en los
trabajos de campo cada semana.

El primer grupo lo integraban el personal siguiente: teniente Vicente
Senties, aspirante de primera; José F. Fernandez; Juan de Dios Bonilla; Ma-
nuel Morel y Alfonso Calcaneo.

Elsegundo grupo lo constituian: subteniente Manuel Portilla Villar; aspi-
rantes de primera, Manuel Gutiérrez, Procopio Rodriguez, Omar Ortiz y
Francisco L. Cardinault. En cinco afios de labor, la comision demostro la ca-
pacidad de los marinos a quienes le fue encomendada.

Elvelero Yucatdn se utiliz6 en algunas ocasiones para cruceros de instruc-
cion de los guardiamarinas y cadetes de la Escuela Naval, visitando puertos de
Cuba y de los Estados Unidos en practicas de maniobras y navegacion.

Entre los afios de 1897 a 1900, los cadetes del segundo semestre debian
permanecer a bordo de este velero durante seis meses, para efectuar sus practi-
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El velero YUCATAN frente a El Morro de La Habana.

cas marineras, los Gltimos cadetes que recibieron sus practicas en el Yucatdn
fueron David Ramirez Tello, Tomas Bravo y José F. Fernandez. Al cambiarse
el programa de estudio suprimiose esta practica.

Estando ain los alumnos mencionados a bordo, fondeado el buque a la
gira en Lerma, Camp., al bajar la marea, se sent6 sobre el ancla que le abrié
una via de agua yéndose a pique a una profundidad de 3.66 m. por lo que facil-
mente se pudo poner a flote.

Después de unos veinte afios de servicios, fue fondeado cerca del bajo del
pastelillo en la bahia de Veracruz y ya desarbolado se destiné a Escuelas de gru-
metes.

Tiempo después, su casco en avanzado estado de corrosion v sin inten-

siones de repararlo, fue echado a pique a cafionazos frente a los bajos de Ve-
racruz.
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PONTON CHETUMAL
1897

kil
000000\

o R R T I S~ A e

CARACTERISTICAS:

DIMENSIONES: Eslora entre perpendiculares 20/17 m. Manga de la cuaderna
maestra 7.32 m. Puntal 3.66 Calado medio con 30 tons. 0762 m.

LUGAR DE CONSTRUCCION: Nueva Orleans, E.U.A.

En el afio de 1895, el gobierno decidio llevar a cabo la campaiia contra los in-
dios mayas rebeldes. Para este objeto se inicio el transporte de tropas por mar
hacia la peninsula de Yucatan, estableciéndose en la costa de Quinta Roo, di-
versos puntos de aprovechamiento y acantonamiento como Isla Mujeres,
Puerto Morelos Cozumel, Vigia Chico, Bahia Ascension, Xcalak y Payo Obis-
po, operando diversas embarcaciones de guerra de pequefio porte para mante-
ner comunicados estos puntos y facilitar el desembarco de tropas, viveres y de-
mas pertrechos.
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Con anterioridad, el gobierno habia resuelto establecer un servicio de vi-
gilancia en el Rio Hondo limite con Belice, para evitar el contrabando y el corte
clandestino de maderas que los colonos ingleses efectuaban en los ricos bos-
ques de nuestro territorio. Al concluirse el tratado de limites con Belice, se dio
por terminada la controversia que desde hacia muchos afios, existia al respecto.

Para evitar el contrabando y el corte clandestino de madera, se tenia un
proyecto para construir un fuerte en la costa de la bahia de Chetumal, frente a
punta Calentura, en las inmediaciones de la desembocadura del Rio Hondo.
Habiéndose sometido el proyecto al estudio y opinion del entonces subteniente
dela Armada Othon P. Blanco, comisionado al efecto. Este Oficial fue de opi-
nion que en lugar de construirse el fuerte para lo que no se contaba con un lugar
inmediato para obtener la piedra, era preferible construir un ponton, con alo-
jamiento para tripulantes y Oficiales’de aduana, que podria movilizarse al lu-
gar que mas conviniera para los fines propuestos, lo cual fue aprobado por la
superioridad.

El subteniente Blanco, hizo el proyecto del pontén cuya construccion se
llevo a cabo en Nueva Orleans y el 22 de enero de 1899 se trajo a remolque del
vapor americano Stanford, dando fondo en la bahia de Chetumal, frente a la
desembocadura del Rio Hondo. Se le denominé ponton Chetumal y como Ad-
ministrador Comandante del mismo, el propio Othéon P. Blanco con tres
hombres de tripulacion y dependiendo de la Secretaria de Hacienda, ya que fue
destinado a desempefiar la funcion de Seccion Aduanal.,

Con el ponton Chetumal se establecio la vigilancia de todas las embarca-
ciones que entraran o salieran del Rio Hondo. También el subteniente Blanco,
comenzo con su tripulacion a desmontar parte de los terrenos inmediatos a las
playas de la bahia, logrando preparar una extension de unas cuatro hectareas,
con el fin de fundar una poblacién, para lo cual fueron invitados nuestros con-
nacionales de aquellos contornos, que en su mayoria vivian en Belice y otras
poblaciones de la colonia Britanica.

Asi es como nace la ciudad de Payo Obispo, fundada por el subteniente de
la Armada Othén P. Blanco y por referencia a la tradicion historica, que decia
que en aquél lugar se detuvo por algunos horas la expedicion que mandaba Pa-
yo Obispo de Rivera, que fue el fundador de Bacalar, se bautizd6 con ese
nombre.

Al poco tiempo se establecio en estos terrenos la Estacion Naval de la que se
nombroé jefe al mismo Othon P. Blanco, quien con el personal a susordenes
continu6 infatigablemente con los trabajos de desarrollo del lugar,al que pron-
to concurrieron numerosas familias, que recibieron lotes de terrenos gratuitos,
con lo que aument6 el nimero de habitantes, que en un principio no acudieron
por el temor al ataque de los indios mayas rebeldes.



CANONEROS
TAMPICO Y VERACRUZ
1902
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CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 600 tons.; Eslora 41 m.; Manga
6.75 m; Puntual 4.65 m.

VELOCIDAD: 11 nudos.

PROFUNDIDAD: Dos maquinas de triple expansion; dos calderas Babcook
& Wilcox.

ARTILLERIA: Dos cafiones Betlehem de 101 mm. colocada a proa y popa y
cinco cafiones de 57 mm,

Estas unidades gemelas destinadas a la Armada Nacional, fueron construidas en
105



106

el Astillero de Lewis Nixon, de Elizabeth, Nueva Jersey, E.U.A., en 1902, bajo
la supervision de una comisién técnica encabezada por el capitan Manuel
Azueta, ;

La botadura de Tampico y el Veracruz fue retrasada por una huelga en los
astilleros y a su venida al puerto de Veracruz, bajo el mando de Azueta, sufrieron
un garete a causa de las malas condiciones de los fluxes de las calderas.

Navegando en flotilla estos dos buques, viajaron al sureste acompafiando
al Presidente Porfirio Diaz en su viaje a Yucatan, posteriormente el Tampico fue
destinado al Pacifico, zarpando el 12 de diciembre de 1905, al mando del coman-
dante José Servin, pero por haber enfermado, fue sustituido por el segundo co-
mandante, mayor Ignacio Arenas. A bordo fueron los Oficiales: Primer teniente
Arturo Puga: subteniente Procopio Rodriguez y Arturo A. Medina. En este
viaje por cambio de litoral, recorrieron mas de 12 000 millas y visitando puertos
hermanos al sur del continente. El Tampico arribo a Acapulco, Gro,,el 30 de
abril de 1906.

Durante la revolucion Maderista, el Tampico combati6 algunas partidas
que hostilizaban en el litoral y al triunfo del levantamiento se pleg6 a la legalidad,
muerto Madero, apoy0 al gobierno de Huerta, hasta que el primer teniente Hila-
rio Malpica le sustrajo al dominio de la usurpacion en el apostadero de Bocochi-
bampo, en febrero de 1914, llevandolo a Topolobampo, Sin., entre garetes y zo-
zobras, para ponerlo a las 6rdenes del Constitucionalismo.

Libro algunos combates con los cafioneros Morelos, en uno de los cuales
resultd seriamente averiado, no obstante con grandes dificultades pudo entrar
hasta quedar encallado cerca del canal de entrada; quedando solo a la vista de
castillo de proa.

En el mes de junio, gracias a los esfuerzos de su tripulacion volvio a quedar
a flote de nuevo. Un garete por daio en los tubos de las calderas y no obstante sin
poder maniobrar, libro el 16 de junio de 1914, un desigual combate con el
Guerrero, que lo incendio6 y lo hizo naufragar.

Hilario Rodriguez Malpica, joven Oficial de la Armada, se suicid6 antes
que permitir ser capturado. Sus compaiieros fueron llevados a Guaymas,
sufrieron proceso y prision hasta la entrada de los constitucionalistas a esa
poblacion,

Sublevacion del Tampico

Sobre la sublevacion, combates y posterior hundimiento del Tampico, por el
Guerrero, el capitan M. G. Camiro, nos hace un vivo relato: Sublevacién del ca-
fonero Tampico y su arribo a Topolobampo. ‘‘En el mar de Cortés, frente a las
islas Chapteno, Candelero, se encuentra en la costa sonorense, la ensenada de
Bocochibampo, descubierta completamente al Poniente y contando con fonde-
adero reducido pero seguro al Nordeste. Escasamente a 800 mts. de la playaya
41 kilometros de Guaymas, se encuentra la antigua congregacion, triste y aban-
donada en la época, s6lo soldados juchitecos del cuerpo irregular *‘Francisco M.
Martinez’’ al mando del mayor Morlet, estaban de guarnicion en ese lugar, Ha-
cia la parte de la rada se erguia el mastil de la estacion inalambrica, debido a esa
circunstancia, un barco de guerra permanecia constantemente fondeado hacien-
do el servicio de vigilancia.



Estamos a 22 de febrero de 1914, un aflo apenas transcurrido del asesinato
de los martires de la democracia y una semana que el cafionero procedente del
cercano puerto de Guaymas, habia fondeado en Bocochibampo donde se en-
contraba en el desempefio de su comision.

La lucha entre constitucionalistas y federales, fuerte y arroyadora, habia
hechado a éstos Gltimos a la orilla del mar. La disciplina férrea de aquellas es-
cuelas militares; el aislamiento natural de los buques y sus tripulantes, y el desco-
nocimiento del clamor y redencion de los desheredados que pedian tierra y liber-
tad, fueron factores importantes en la lucha revolucionaria y. . . los cafloneros
nacionales maquinas destructoras, no defendieron la legalidad.

Sin novedad alguna comenzaba el domingo y después de los servicios regla-
mentarios de inspeccion a bordo, salieron los francos, camino de la Aurora, pa-
ra distraerse en los festejos del carnaval, que ya se iniciaba en Guaymas, de parte
del Casino Guaymense asi como del Club Bohemio.

El personal que permanecia a bordo habia organizado una comida en
tierra para corresponder a otra, ofrecida dias antes, por los componentes del
cuerpo irregular. Tranquila, con la alegria sana y propia de la juventud, trans-
curri6 aquella, y ya en la tarde de regreso a bordo, el primer teniente Hilario
Rodriguez Malpica, comisionado como oficial de equipo dio el grito de rebe-
lidn, siendo secundado por el subteniente Fernando Palacios; pagador Agustin
Rebatett; maquinista Luis Morfin; maquinista ferrocarrilero Manuel Marquez
y demas personal de marineria y fogoneros. Pistola en mano obliga el teniente
Malpica al comandante Manuel Castellanos que resigne el mando, haciendo lo
mismo el subteniente Palacios con el jefe de maquinas Alfredo Smith. Asume
el mando del buque el teniente Malpica, designa segundo al subteniente Pala-
cios y jefe de maquinas al maquinista Morfin.

Serian aproximadamente las 05:00 p.m., estando listos de maquinas, se
procedio a levar el ancla, ya con ella arriba, se hizo por la salida a fin de dirigir-
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otadura en Crescent Shipyard de Pot Elizabeth, New
York, EUA. 1904.

co después de la b

El Tampi
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se a Cruz de Piedra, lugar en que se encontraba fondeado el General Guerrero
en servicio de vigilancia. Se suponia que por ser domingo, la brigada franca ha-
bia salido de paseo desde temprana hora y que a bordo s6lo se encontraria la
brigada de guardia. Sin despertar sospechas, pues no habia motivo entonces
paraello, podria acercarse convenientemente el Tampico al Guerrero y hacerle
varios disparos precisos y efectivos para echarlo a pique, sin darle tiempo a re-
peler el ataque, quedando por lo tanto duefio el Tampico de la situacion mariti-
ma de Guaymas. Salir enseguida a Mazatlan, donde se encontraba el Morelosy
presentar combate, considerando que si la victoria quedaba de parte del Tam-
pico, la revolucion controlaba desde luego todo el litoral del Pacifico y las
guarniciones federales quedarian incomunicadas con la Capital de la Repblica,
por lo tanto el triunfo de la causa reivindicadora no se habria hecho esperar.
Pero el destino adverso y presto a exigir sacrificios y vidas, hizo que a la salida
de Bocochibampo, faltara el guardian de estribor del timén, y no disponiendo de
material para reparar la averia a pesar de los esfuerzos que se hicieron para re-
mediarla. Después de estar varias horas en la noche al garete, a la vista de la luz
del cabo Haro, tomo el comandante Rodriguez Malpica, la determinacion de
hacer proa a Topolobampo, puerto que estaba ocupado por las fuerzas consti-
tucionalistas. Antes de la amanecida se comenz6 a navegar mar afuera, a fin de
perder de vista la costa, y ya en pleno dia se navegé6 al Sur. El Golfo de Califor-
nia azotado por el frio viento del noroeste, agitaba sus aguas y hacia penosa y
lenta la navegacion por tenerse que llevar el rumbo aguantado con las ma-
quinas. Treinta horas largas y fatigosas hizo el cafionero en su recorrido y en la
manana del martes 24 fondeada frente a la Punta de las Copas.

Inmediatamente se eché la lancha de gasolina al agua y embarcaron en
ella el subteniente Palacios y el fogonero Agustin Haro, los que después de
atracar al muelle, saltaron a tierra y hablaron con un Oficial revolucionario, a
quien indicaron que deseaban ver al sefior Manuel Riveros, para tratarle un
asunto muy importante relacionado con el movimiento constitucionalista, sa-
lieron en un automovil de via para los Mochis, donde encontraron al Sr. Rive-
ros, que los puso en comunicacion con su hermano Felipe, Gobernador de Si-
naloa, al que manifestaron de parte del comandante Hilario Rodriguez Malpica,
que el cafionero Tampico y sus tripulantes estaban a las 6rdenes de la revolu-
cion, siendo felicitados calurosamente por el gobernante sinaloense, quien co-
munico desde luego la noticia al Primer Jefe que se encontraba en estacion San-
ta Ana, habiendo sido designado el general Eduardo Hay, para recibir el cafio-
nero, a nombre de la revolucion, para lo cual atraco éste al muelle el dia 26.

Trasladose el subteniente Palacios a Nogales, Son., por orden del Pimer
Jefe, le fueron entregados los ascensos del comandante Rodriguez Malpica, a
capitan de navio, a Palacios; capitan de fragata, a maquinista mayor Morfin y
teniente coronel Rebatet. La tripulacion ascendié igualmente, por acuerdo de
la Primera Jefatura del Ejército Constitucionalista que dirigio el general Obre-
gon el siguiente telegrama: **. . . para lograr la conquista absoluta de la regién
del pais mencionada, queda desde luego bajo sus 6rdenes el cafionero Tampico
al mando inmediato del capitan de navio Hilario Rodriguez Malpica, a quien
ya se comunica esta disposicion. . .

““Encontrandose en el puerto el vapor nacional Manuel Herrerias, se or-
deno la incautacion de cien toneladas de carbon y el transbordo al mencionado
barco del excomandante Manuel Castellanos, maquinista Alfredo Smith, y
tres personas mas que prestaban sus servicios, al Manuel Herrerias’’. A la sali-
dadel puerto hicieron rumbo a Mazatlan, a donde arribé quedando detenido el
ex-comandante Castellanos al desembarcar, siendo mas tarde enviado a Méxi-



co, donde practicadas las averiguaciones respectivas quedé en absoluta liber-
tad”.

A bordo del Tampico, todo era actividad. Se ajustaban las magquinas; se
inspeccionaba la artilleria y se revisaban los proyectiles; se recorrian los mam-
paros estancos, y en general todo lo necesario a fin de estar preparados para
enfrentarse con los cafoneros federales General Guerrero y Morelos que no
tardarian en aparecer frente a la base de Topolobampo.

La bandera nacional izada al pico del mayor, las barandillas rebatidas yla
columna de humo que dejaba escapar continuamente la chimenea, indicaba
que el buque estaba listo para entrar en combate.

El entusiasmo a bordo era grande y aiin mas grandes eran las esperanzas
que la revolucion habia cifrado en el Tampico y su valiente y abnegada tripula-
cion.

Entre tanto en Guaymas, el Cuartel General de la Division del Yaqui, al
saber que el caflonero Tampico habia dejado sin orden algunael fondeadero de
Bocochibampo, y habiendo transcurrido todo el lunes sin que regresara, orde-
no6 al comandante del Guerrero, se hiciera a la mar y recorriera la costa veinti-
cinco millas al norte y otros tantas al sur, pues atin se creia que debido a fuerza

mayor habia zarpado el Tampico y que probablemente se encontraba en las
cercanias del puerto.

Por noticias radiotelegraficas recibidas; al medio dia del martes, a bordo
del crucero americano Raleigh surto en la bahia, procedentes del cafionero de
la misma nacionalidad Yorktown fondeado en Topolobampo, se supoqueel
Tampico habia arribado a este puerto en las primeras horas de la mafana,
quedando confirmada la desercion del cafionero con el regreso del General
Guerrero, que dio parte de no haber avistado embarcacion alguna. Comunica-
do el acontecimiento a la Secretaria de Guerra, se giraron 6rdenes inmediata-
mente por conducto del Departamento de Marina, a fin de que se organizara
una division naval con los cafioneros General Guerrero y Morelos, designan-
dose jefe de ella al capitan de fragata Ignacio Torres, que iz6 su insignia a bordo
del primero, cuyo comandante era el teniente mayor Ignacio Arenas.El More-
los, surto en Mazatlan, al mando del teniente mayor Arturo Medina, recibio
Ordenes de aprovisionarse debidamente y que estuviera listo para zarpar rum-
bo a Topolobampo.

El General Guerrero habiéndose abastecido de combustible, agua y
viveres, se hizo a la mar el domingo primero de marzo a las cinco de la tarde,
precisamente a los ocho dias de la salida del Tampico de Bocochibampo. Avis-
tado al Farallon de San Ignacio a las 01:30 horas, del lunes y comenzando a ha-
cer por las enfilaciones de los cerros en la costa de Sinaloa para buscar el fonde-
adero. Siendo las 07:00 horas, de lanoche, se dio fondo al ancla en cinco brazas
de profundidad. A las 11:00 horas de la mafiana del dia tres arribo al Morelos
fondeado a corta distancia del General Guerrero por la aleta de babor.

La parte saliente del bajo de las Copas, forma la punta Sur de la bahia de
Topolobampo, y la extremidad Sudeste de la Isla de Santa Maria, llamada tam-
bién Punta Santa Maria, constituye la punta Norte de aquella, cuya entrada es-
ta marcada notablemente por el Farallon, roca solitaria cortada a pico, que se
halla situada a los 25° 26’ Latitud Norte y los 109° 24’ Longitud Oeste y en la
cual las aves y los lobos marinos han encontrado seguro refugio y descanso. La
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bahia de Topolobampo tiene una barra, la cual en la época a que nos referimos
carecia del balizamiento y solo en el lugar ocupado anteriormente por la boya
No. 2, se encontraban dos boyarines que marcaban la entrada del canal. En-
tonces también existian en la Punta de las Copas, la torre del faro y la casa del
guardafaro que un ciclon destruyé afios después. El puerto esta considerado de
altura, y la poblacion se halla situada en la parte Norte. Posee un muelle y es la
estacion terminal del Pacifico del ferrocarril Kansas City México y Oriente que
pasa por los Mochis y entronca con el Sud-Pacifico en San Blas. Al Nordeste
de la bahia citada existe otra que lleva el nombre de San Carlos. Rodeada de
cerros, se considera Topolobampo, resguardado naturalmente, pudiéndose
con escasas fuerzas y reducida artilleria, defender la entrada, la cual tiene que
hacerse precisamente por el canal para poder franquear la barra.

El cafionero Tampico fue construido por *“The Crescent Ship Yard’’ en
Elizabeth, New Jersey, E.U.A., en el afio de 1902. Sus caracteristicas eran las
siguientes: eslora 200, manga 30’; puntal 16’; calado 11°.

Desplazamiento 1,000 toneladas. Dos maquinas que desarrollaban una
velocidad de 11 nudos. Su armamento consistia en dos cafiones Bettlehem de
101 mm., colocados a proa y a popa y cinco caflones de la misma fabrica de 57
mm,, distribuidos en las bandas, dos a babor y tres a estribor.

El cafionero Morelos, lo construy6 la Casa Odero, en Sestri Ponenti, Ita-
lia, el afo de 1904, sus caracteristicas eran: eslora 228’; manga 28’; puntal 18’;
calado 12’; desplazamiento 1,240 toneladas. Dos maquinas que desarrollaban
una velocidad de 10 nudos.

Su artilleria se componia de dos cafioneros Bettlehem de 101 m; siendo
uno de cazay otro de retirada, y seis cafiones Schneider de 57 mm., distribuidos
en las divisiones de proa, popa y en el puente.

El General Guerrero fue construido por la Casa Vikers Sons Maxim.
LTD, en Barrow in furnness, Inglaterra, el afio de 1908. Sus caracteristicas
eran: eslora 245’; manga 34’; puntal 18’; calado 13’; desplazamiento 1,650 to-
neladas. Una maquina que desarrollaba una velocidad de 9 nudos. Su arma-
mento consistia en seis caflones Canet de 100 mm., distribuidos en las divi-
siones de proa y popa y dos cafiones Schineider de 57 mm., colocados en el
puente,

Podemos considerar en el Tampico mayor velocidad; poder evolutivo su-
perior y la particularidad de presentar menor blanco. Su artilleria inferior en
numero y calidad, tanto por su construccion como por el uso, haciéndola ex-
tensiva a los proyectiles.

El Morelos era inferior en velocidad y en poder evolutivo, presentando
mayor blanco. Superior su artilleria en calidad y nimeros, pues poseia seis ca-
fiones franceses de mas precision que los cinco americanos del mismo calibre
que tenia el Tampico.

El General Guerrero de velocidad inferior y, con artilleria superior en ca-
libre, precision y alcance; mejor calidad del material y teniendo el sistema de
aprovisionamiento eléctrico, y poder evolutivo inferior, presentando mayor
blanco debido a su estructura.

Resumiendo: cafionero Tampico: siete bocas de fuego. Tripulacion:



ocho oficiales; cincuenta y ocho marineros y fogoneros. Municiones: de 101
mm. 750; de 57 mm. 975. Canonero General Guerrero y Morelos: 16 bocas
de fuego. Tripulacion: 32 oficiales; 190 marineros y fogoneros. Municiones de
100 mm. 1 365, de 101 mm. 723; de 57 mm. 2000.

Las defensas naturales de Topolobampo, vedaban la entrada de los cafio-
neros federales; ellos tenian la extension del mar para evolucionar y podian dis-
poner de su artilleria convenientemente, es decir que al calentarse las piezas de
una banda, podian maniobrando utilizar las de la otra, y el Tampico, necesa-
riamente para salir tenia que hacerlo por el canal, en el cual habia que seguir de-
terminadas enfilaciones, conocidas por los marinos, quedando por lo tanto
nulificado su radio evolutivo.

Primer combate naval

En la situacion y circunstancias anteriores, el dia 4 de marzo a las diez de la ma-
fiana, dejo el muelle el Tampico y comenzé a hacer por la salida, siendo avista-
do a las once por los cafoneros federales, quienes se aprestaron a la lucha le-
vando anclas primeramente el General Guerrero y poco después el Morelos,
haciendo ambos por la entrada de la barra. A una distancia aproximada de
ocho mil metros rompieron el fuego los cafioneros, siendo contestado por el
Tampico quien seguia avanzando. Como la maniobra entre los bajos era pe-
ligrosa, los federales pusieron proa a la mar, intensificando sus fuegos con las
divisiones de popa. A las 11:50 horas, en vista de las maniobras de hacerse mar
afuera los cafioneros, el Tampico dio la ciaboga haciendo por el puerto. Nin-
guno de los cafoneros federales volvieron al fondeadero anterior y el Tampico
se atraco al muelle. Este fue el primer reconocimiento que hizo para tratar de
salir fuera de la barra. El dia 13 volvio a hacer otro reconocimiento y estando
frente a San Carlos, maniobrando por la salida, a las 08:15 de la maifana, lo
ataco el General Guerrero a una distancia de 7,000 metros, habiendo contesta-
do el Tampico y cesando el fuego a las 09: 10 sin novedad. Volvieron los buques
a sus fondeaderos.

El dia 11 se incorporaron procedentes de Guaymas de donde se fugaron
por la mar y desembarcaron en Cruz de Piedra, los magquinistas David Jonhson,
Teodoro Madariega y Ramon Estrada. Para preparar la proxima salida del
puerto y arreglar convenientemente el buque, se hicieron algunos cambios en el
personal. Palacios salié en comision especial y Rebatet quedé como segundo
comandante; Johnson fue nombrado jefe de maquinas; a Madariega lo comi-
sionaron en aviacion como ayudante del capitan Gustavo Salinas y Morfin pa-
sO a prestar sus servicios en tierra.

En vista de las dos tentativas de salida del Tampico,el Jefe de Division Na-
val Federal, gir6 ordenes al Director del Varadero Nacional, teniente mayor
Leopoldo Hernandez Aceves para que alistara convenientemente los pontones
excafonero Demdcrata y el antiguo Alejandro de la Compaiia Redo; que des-
pués fue transporte Oaxaca, cargandolo de piedras y dinamita, a fin de echarlo a
pique en la entrada o salida de barcos a Topolobampo. El dia 18, arribo el Ra-
mon Corral, llevando a remolque al Oaxaca, fondeandolo en seis brazas de
profundidad, y en laenfilacion del canal. El dia 30 lleg6 el Manuel Herrerias re-
molcando al Demdcrata, el cual fue fondeado en cinco brazas de agua a estri-
bor del Oaxaca y mas proximo al bajo de las Copas.

El transporte militar Korrigan 11 al mando del entonces subteniente Al-
berto Pawling, fue designado buque proveedor de la flotilla; el vapor nacional
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Korrigan 11l desempefiaba el servicio radiotelegrafico y el vapor Carmen
proveia de carbon a los cafioneros. Se sostuvo una comunicacion constante
con Guaymas, Mazatlan, Manzanillo y la Peninsula por medio de los vapores
dela Naviera del Pacifico: General Pesqueira, Ramén Corral, Bonita, Manuel
Herrerias, Benito Judrez y Limantour.

El bloqueo del puerto quedo establecido formalmente y para salir, habia
que romperlo. Las ordenes giradas por el jefe del Departamento de Marina,
fueron en el sentido de echar a todo trance a pique al Tampico. La situacion del

. canonero constitucionalista no podia ser mas desfavorable, los cafioneros fe-

derales sumisos a la disciplina férrea, creian cumplir con su deber y el cafionero
revolucionario, todo anhelo, todo entusiasmo, estaba listo para luchar hasta
sucumbir, defendiendo el derecho y la legalidad, sin medir la desigual si-
tuacion militar y naval en que se hallaba... entre tanto, el destino reservaba su
primer golpe a la abnegada tripulacion revolucionaria.

Con fecha 21 de marzo, el coronel Gregorio Ozuna Jefe Politico de la Paz
y Procurador de Justicia del Distrito Sur, Lic. E. de Keratry, dieron el grito de
rebelion contra el gobierno de Victoriano Huerta, abordando el vapor na-
cional Bonita, surto en el puerto y haciéndose revolucionario, habiéndose in-
corporado a las fuerzas constitucionalistas del Estado de Sinaloa ¢l dia 23. En
vista de esta nueva adhesion a la causa reinvindicadora y del arribo a la costa
sonorense el Culiacan (que después fue echado a pique en Guaymas), en el
cual iban los Labastidas, los Morenos, los Cota y otros revolucionarios de la
Baja California. El Cuartel General en Guaymas, orden6 por conducto del Je-
fe de la flotilla que el Morelos, junto con el vapor Manuel Herrerias salieran
rumbo a Altata, con el objeto de rescatar el Bonita, que se sabia estaba varado
en la playa dentro de la bahia, quedando por lo tanto solo el General Guerrero
sosteniendo el bloqueo de Topolobampo.

Hacia el medio dia del 31, el Tampico dejo el muelle, moviéndose de San
Carlos a las Gallinas, donde permaneci6 hasta las 15:00 horas en que comenzo
amaniobrar para efectuar la salida. A las 16:30 aproximadamente y ya estando
a la altura de la Punta de las Copas hizo el primer disparo sobre el General
Guerrero, a una distancia de 7 000 metros, el que fue contestado y siguié nave--
gando sobre las enfilaciones sin cesar de combatir, cruzando la barra.

El General Guerrero maniobrando entre los pontones y disparandg, puso
proa a cortar la derrota del Tampico y siendo las 18:00 horas, llegaron a colo-
carse a la distancia de 1 800 metros arreciando en esos momentos el combate.
Como el Tampico no podia dejar su base, pues quedaba incomunicado en el
extenso litoral del Pacifico, por estar los puertos donde podia aprovisionarse
en poder del enemigo, dio la ciaboga para hacer por la entrada y yaproa a la
barra recibi6é un impacto en el costado de estribor, penetrando el proyectil por
elsollado de marineria y saliendo por el de fogoneros, abajo de la linea de flota-
cion, abriendo una via de agua, que fue imposible tapar, por lo que el jefe de
maquinas Johnson dio aviso inmediatamente al comandante Rodriguez Mal-

~pica, quien enterado de la averia sin dejar de combatir, continu6 la maniobra

de entrada volviendo a cruzar la barra. El liquido elemento comenz6 a inundar
los departamentos del buque, pasando a la cAmara de calderas, inmediatamen-
te al sollado de fogoneros cuya puerta estanca no establecia una incomunica-
cion perfecta, lograndose alcanzar el bajo de Punta Prieta, al resguardo de las
Copas, donde se var6 de popa, debido a que la proa iba encabezada por la gran
cantidad de agua que habia entrado. Habiéndose cambiado los @ltimos tiros a
las 18:30 horas, en que puede decirse terminé el combate, quedando varado
completamente el buque a las 19:45 horas.



El Tampico disparé 65 granadas de 101 mm. y 70 de 57 mm.; habiendo to-
cado al General Guerrero en el costado de estribor arriba de la linea de flota-
cion y dos granadas que cayeron en la cubierta de botes inutilizando uno de
ellos. El General Guerrero dispar6 155 granadas de 100 mm., habiendo hecho
blanco en el Tampico en su costado de estribor saliendo el proyectil abajo de la
linea de flotacion por babor; otro a la altura de las maquinas que penetréd porel
camarote del jefe de las mismas; uno que atraveso los dos costados arriba de la
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linea de flotacion pasando por la camara de maquinistas y otro a proa en el cas-
tillo.

A bordo del Tampico, las alzas de los cafiones de 57 mm., a los primeros
disparos quedaron inutilizadas, debido a la mala construccién y los cafiones de
101 mm. por el mucho uso, carecian en parte de las estrias, por lo que el tiro no
era preciso y la punteria defectuosa. Ademas se careciade telémetro resultando
las distancias aproximadas. En el General Guerrero el material Canet era de
precision absoluta, su aprovisionamiento se efectuaba por electricidad y po-
seia magnifico telémetro ‘‘Barrow Strow’’.

El Tampico quedé varado en seis brazas de profundidad sumergido par-
cialmente y disponiendo s6lo del caion de caza para defenderse. A pesar de ha-
ber sido retirado los fuegos oportunamente, las calderas quedaron dentro del
agua estando todavia caliente, accidente que mas tarde habria de ser la causa de
la inutilizacion de ellas y que conduciria al desastre del 16 de junio. Como la
inundacion continuaba por la toma de circulacion, hubo necesidad de cerrar
esas valvulas, cuyo trabajo lo efectud en la maquina de babor el contramaestre
Leopoldo Rivera, quien perteneciendo a la dotacion del Morelos deserto y se
unié a los revolucionarios, y al pretender hacerlo en la de estribor, quedo en el
fondo de las sentinas pereciendo ahogado, y mas tarde cuando se puso a flote el
barco, aparecio su cadaver.

Encontrandose en esa situacion regreso el Morelos el dia 2 de abril y en la
tarde se acerco a la barra disparando sobre el Tampico, contestando el fuego
sin resultado apreciables.

Con fecha 5 comienza la ofensiva por el aire. El biplano Sonora hace una
incursion bombardeando a los dos cafoneros. El dia 9 volvio a aparecer el
avion y dejo caer varias bombas. El 12 y 13 repiti6 sus incursiones el aparato
dejando caer otras bombas sobre los barcos, las cuales explotaron en sus proxi-
midades, habiendo tenido necesidad de levar anclas y hacerse mar afuera. La
lancha de gasolina del Tampico hacia frecuentes salidas de la barra para prote-
ger al avion.,

El dia 14 desembarcé del insignia el Jefe de la Flotilla;transbordé al Ra-
mon Corral, saliendo rumbo a Guaymas.

El 15 se recibio la visita del general Alvaro Obregéon a bordo del cafionero
varado y tuvo oportunidad de presenciar un breve ataque del General Guerre-
ro, habiendo contestado el Tampico con su Ginica pieza disponible de proa. En-
tonces tuvo palabras de aliento para los tripulantes por su abnegacion y leal-
tad.

El dia 18 sali¢ el Morelos dirigiéndose a Mazatlan, quedando solo el Ge-
neral Guerrero. El 22 y debido a la situacion internacional, levo anclas, llevan-
dose aremolque los dos pontones, los cuales dejo fondeados a una distancia de
tres millas de la costa, frente ala sierra de San Pablo y Punta Ahome, a la altura
de la isla de Lechugilla.

Después fueron por ellos el Limantour y el Manuel Herrerias que los re-
molcaron y los llevaron a Guaymas, habiéndose ido a pique a los pocos dias el
viejo cafionero (copias del primitivo Demécrata construido en Inglaterra) en
el sitio cercano al Varadero Nacional. El 24 fondeaba en Guaymas el General
Guerrero quedando levantando el bloqueo de Topolobampo que se sostuvo
durante cincuenta dias.



En vista de la situacion desastrosa en que se encontraba el cafionero 7am-
pico y no disponiendo el comandante Rodriguez Malpica de elementos para
ponerlo a flote, el general Obregdn dio facilidades a fin de obtenerlos ylatripu-
lacion continué trabajando diligentemente. Se procedi6 a tapar la via de agua,
lo cual se hizo provisionalmente, por la parte interior se utilizo un tapon de ma-
dera forrado de lona y un cajon por la parte exterior que cubria toda la apertu-
ra, atornillandolo al costado y utilizandose como junta un colchén; se cerraron
todas las ventilas, las escotillas y las puertas estancas. En todos estos trabajos
se aprovecharon los servicios del maquinista Filiberto Vela, quien por primera
vez desempeio la labor de buzo, usando la escafandra traida de los Estados
Unidos. Se consiguieron unas bombas de ingenio de los Mochis; una turbina de
la hacienda la Constancia y herramienta de los talleres del ferrocarril en San
Blas. Se montaron las bombas en la popa que era la parte del buque que queda-
ba fuera del agua en la pleamar. Ya instaladas aquellas y la turbina, se arreglo
un parelogramo de niples y codos, pues se carecia de mangueras y no era po-
sible usar tuberias por el balance, aprovechandose la estancia del vaporcito Cu-
liacan, que dio vapor para hacer trabajar las bombas, achicandose el agua has-
ta lograr el dia 15 de mayo, poner a flote el cafionero ayudado por una alta ma-
rea. Los servicios prestados en esta ocasion por el Culiacdn y su capitan Eduar-
do Labastida, fueron muy importantes y contribuyeron al éxito de los trabajos
de poner a flote el Tampico. Fue remolcado al muelle, donde quedo atracado,
dando principio a la reparacion. Se cortaron los pedazos de lamina del costa-
do, en la averia que dejo el proyectil al salir y se colocéd una plancha tapando
perfectamente el agujero. Se desmontd de las méquinas todo el material con
los elementos con que se contaba, que eran escasos. Las calderas de proa (que
estuvo sumergida completamente en el agua) se hallaban inutilizadas vy la de
popa podia seguir trabajando a poca presion. La limpieza de éstas no pudo ha-
cerse debidamente por falta de material incluyendo el mandrilado que era in-
dispensable. El dia 10 de junio se dieron por terminadas las reparacionesy el re-
corrido de los diversos departamentos, pues el buque estuvo sumergido en el
agua durante mes y medio. La artilleria y los proyectiles fueron revisados mi-
nuciosamente,

El dia 13 se encendio la caldera y se probaron las maquinas con el resulta-
do al parecer satisfactorios. Listo de viveres, combustibles y demas pertrechos,
se comisionaron a bordo 25 soldados para utilizarlos en caso de desembarco.
Como se carecia de gasolina para el servicio de la lancha, se suplio aquella con
alcohol, procedente de los Mochis, habiéndose embarcado 170 cajas que junto
con otras 30 de petroleo, fueron depositadas en la camara de popa, como el lu-
gar mas seguro, lo cual se hizo sin imaginarse nunca, que ese combustible pro-
vocaria el incendio que contribuyé principalmente a la pérdida del cafionero.

Segundo combate naval frente a Topolobampo y hundimiento del Tampico

Estamos a 14 de junio y entre los tripulantes del Tampico existe el entusiasmo
de siempre, que no ha decaido un s6lo momento a pesar de los arduos y dilata-
dos trabajos de la reparacion.

Elsitio de Mazatlan se prolongaba demasiado y las defensas naturales de
la plaza (una peninsula propiamente dicha) hacian que el paso del istmo fuera
inexpugnable. Con la cooperacion de un ataque por mar, indudablemente que
la plaza a pesar de la defensa tenaz de su guarnicion, hubiera caido en poder de
las fuerzas constitucionales, y éstas hubiesen continuado rapidamente su avan-
ce triunfal hacia el Sur, cuyo objetivo principal era la ocupacion de la Capital
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de la Republica, y siendo necesario eimprecindible que el Tampico coadyuva-
raen los ataques al puerto verificados durante el mes de junio, se efectud la sali-
da ala mar en la madrugada del 15, y ya fuera de la barra, donde se encontra-
ban fondeados solamente los destroyers americanos Perry y Preble, se hizo
rumbo a Mazatlan. Rendida la primera guardia y apenas recorridas 25 millas,
el jefe Johnson al oir que las maquinas habian dejado de trabajar, bajéal de-
partamento de éstas y el maquinista de guardia Estrada, le dio parte de haberse
quemado los tubos de la caldera por falta de agua, la que se escap6 por los sali-
deros de los mismos, los cuales se encontraban al rojo; dispuso Johnson que se
retiraran inmediatamente los fuegos y subi6 al puente para dar cuenta de la
averia al comandante Rodriguez Malpica. El golpe era tremendo. El buque
inutilizado a merced de las olas y del viento. Su cooperacion en el ataque a Ma-
zatlan frustrada y el largo tiempo que permanecerian inactivos, fueron los pen-
samientos que se apoderaron de toda la tripulacion.

El buque se hallaba al garete a 14 millas de la costa aproximadamente. El
viento y la marejada lo arrastraron al Noreste y en las primeras horas del 16 se
encontraba a nueve millas al norte, 65° Este del Farallon, donde dio fondo en
18 brazas de profundidad, en espera de que aclarara el dia para tomar las provi-
dencias necesarias, a fin de internarse en el puerto y proceder a reparar el buque
para que quedara en condiciones de navegar otra vez.

Una mafana calurosa y hiimeda sorprendio6 el cafionero revolucionario
fondeado en las inmediaciones del Farallon de San Ignacio, frente ala barra de
Topolobampo, donde la tragedia no se haria esperar.

En el Cuartel General de Guaymas y en el de Mazatlan, se consideraba co-
mo imposible que el Tampico volviera a navegar y mas ain, que se atreviera a
salir fuera de Topolobampo. Se le suponia varado, inutilizado; ya se le consi-
deraba fuera de servicio. Y precisamente coincidiendo con la salida del Tampi-
co, el caiionero General Guerrero recibi6 6rdenes en Guaymas para que se hi-
ciera a la mar el mismo dia 15, con rumbo a Mazatlan conduciendo parque de
artilleria y de fusil, asi como tropa del 90. Cuerpo Rural que seincorporabaala
guarnicion de aquella plaza. El comandante Arenas se presento en el Cuartel
General a recoger las Gltimas 6rdenes, y donde por noticias radiotelegraficas se
recibieron ese dia a bordo del crucero americano New Orleans, surto en el puer-
to, se supo que el cafionero Tampico habia salido en la madrugada del 15 fuera
de Topolobampo con rumbo al Sur. El General Guerrero zarp6 desde luego (si-
guiendo sus aguas al New Orleans) a fin de arribar temprano al Faralléon y ha-
cer un reconocimiento sobre la costa, siguiendo a Mazatlan con el objeto de ver
si encontraba al Tampico. En la amanecida al recalar a Topolobampo, ligera
calina hacia aumentar las distancias.

En el puente del General Guerrero, el Oficial de Guardia, escudrifiaba el
horizonte y habiendo aparecido varios buques a la vista dio aviso al Coman-
dante Arenas, quien inmediatamente subi6 al puente. Recorriendo el horizon-
te con mas detenimiento, se vio que eran dos destroyers y un barco semejante al
Tampico. El General Guerrero proseguia su camino y pronto se comprobé que
uno de los buques era el cailonero revolucionario, preparandose la tripulacion
a combatir al toque de zafarrancho. A las 7:30 horas, hallabanse los dos bu-
ques a 400 metros de distancia y el Tampico que desde su salida de Topolobam-
po se encontraba en zafarrancho de combate, apenas avistado el Guerrero, iz
su bandera al pico del mayor y a la distancia sefialada rompio6 el fuego con su
caion de caza. Al principio del combate no se habian dado cuenta que el Tam-
pico estaba fondeado, sino hasta las 8:15 horas, entonces maniobr6 procuran-
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do siempre estar desenfilado de su artilleria de proay de ambas bandas para lo
cual constantemente goberno a distintos rumbos y velocidades, concentrando
sus fuegos a la popa a una distancia de 1,300 metros, tocandolo varias veces en
la linea de flotacion. En el Tampico servia la pieza de popa personalmente el
comandante Rodriguez Malpica; la de proa el segundo Rebatet y el Oficial del
Campo servia la de las bandas. El buque fondeado y aproado al Sur, no podia
hacer uso de toda su artilleria, sino las pocas veces que el enemigo se descubria,
y el natural calentamiento de las piezas, hacia que a intervalos el fuego se sus-
pendiera, calculandose que mientras el General Guerrero hacia tres disparos,
el Tampico s6lo efectuaba uno. A las 09:40 horas, un tiro del General Guerrero
disparado por ¢! subteniente Hiram Hernandez, hizo caer el pico rompiendo la
driza de la bandera, la cual cay6 en la cubierta, haciéndola ondear en sus ma-
nos, acto inolvidable de un oscuro y anénimo marinero. A las 11:32 horas, otra
granada exploto en la camara del comandante inflamandose el alcohol y el pe-
troleo alli almacenado. Una densa humareda se comenzo6 a elevar de la parte de
popa, saliendo por las ventilas de la camara, declarandose el incendio por lo
que hubo necesidad de abandonar el caiidn de proa cuyo angulo de tiro, era
muy reducido. A las 10:45 horas de la mafana contando con un sélo canon,
cuyos tiros no batian al enemigo; con 12 muertos en cubierta y 10 heridos de la
tripulacion y con el barco incendiado, el comandante Rodriguez Malpica orde-
no al Jefe de maquinas Johnson, abriera las valvulas de fondo a fin de que el
Tampico se fuera a pique rapidamente y no lo capturaran. Contando con las
lanchas de gasolina y de vela que estaban amarradas al tangon de babor, orde-
no ala tripulacién embarcada en ellas y remolcando la primera, se dirigieron a
la costa tratando de salvarse. E|l General Guerrero maniobré a toda maquinay
se interpuso entre las embarcaciones menores y tierra, y en esos momentos,
siendo las 10:55 horas, se arrojo al agua el segundo Rebatet tal vez pensando ga-
nar la playa a nado a pesar de estar herido en una pierna; inmediatamente des-
pues el comandante Rodriguez Malpica, que iba sentado en la popa de la
lancha, con un movimiento rapido saco la pistola y la introdujo en su boca dis-
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parandose un balazo, muriendo en el acto. Otros seis marineros se arrojaron al
agua tratando de ganar tierra a nado, siendo recogidos por un bote del New
Orleans. El Guerrero arri6 un bote y rescatd a Rebatet, que estaba proximo a
ahogarse. Las lanchas del Tampico, se encontraban cerca del costado del Ge-
neral Guerrero y el maquinista mayor David Johnson, Gnico jefe de la vencida
tripulacion, pregunt6 si lo matarian, contestandoseles que sus vidas serian res-
petadas. Inmediatamente saltaron a bordo quedando desde ese momento co-
mo prisiones de guerra. Se embarcé gente del Guerrero en las lanchas de Tam-
picoy se comisiond al aspirante Rafael Lopez Fuentes, para que fuera a bordo
del cafionero abandonado y hacer lo posible para apagar el incendio y salvar el
barco. El Oficial dio cuenta a su regreso, que era imposible salvar el buque y
que encontré las valvulas abiertas, las que cerrd para que el barco no siguiera
haciendo agua, pero que por varios impactos recibidos abajo de la linea de flo-
tacion seguia introduciéndose ésta y que el incendio no pudo sofocarse por ca-
recer de elementos para ello, no pudiendo revisar la popa. Se recogieron los
crondémetros, los compases del puente; parque de fusil y armas, asi como dos
marineros que nadaban cerca del buque. En la cubierta quedaron los tripulan-
tes muertos, y entre ellos uno que habia sido aprisionado por la plancha del
mamparo de las cocinas, que por efecto del proyectil formé un cinturén tragi-
co que envolvio al tripulante, siendo imposible salvarlo y pereciendo en una
agonia horrible. El personal prisionero recogido por el General Guerrero fue el
siguiente: el cadaver del comandante Hilario Rodriguez Malpica; maquinista
Rosendo Pacheco, pagador F. del Campo; 40 individuos de la tripulaciéon y 17
soldados. A los heridos se les instal6 en la enfermeria donde les presté inme-
diato auxilio el médico del buque, teniente coronel Angel Brioso Vasconcelos,
presentandose a bordo el médico del New Orleans enviado por el comandante
Noble R. Irving, para ofrecer sus servicios.

El combate dur6 tres horas quince minutos. El Tampico dispar6 103 gra-
nadas de 101 mm. y 79 de 57 mm. recibiendo no menos de 30 impactos de los
cuales la mayoria fueron hechos en la popa que abrieron varias vias de agua.
Explotaron algunas shcrapenells en la cubierta causando la muerte de varios
tripulantes y una granada ordinaria barrié a los maquinistas Estrada y Vela
cuando abandonaban el buque. El General Guerrero dispar6 300 granadas de
100 mm. recibiendo cuatro impactos de los cuales dos de 101 mm. atravesaron
el buque, otro rompio la uiia del ancla y uno de 57 mm., atraveso un bote. A las
11:20 horas, el Guerrero fonde6 a 100 metros del Tampico donde continuaba
elincendio y exactamente a las 11:40 de la mafiana, el cafionero senté la popa y
en un esfuerzo supremo levanto su proa, tesando la cadena del ancla y se tumbo
sobre el costado de estribor, desapareciendo para siempre entre las aguas ber-
mejas de la tradicion hispana.

Que inmensa sensacion de amargura habran sentido los tripulantes pri-
sioneros, al ver que su barco, albergue en otros dias de entusiasmo y anhelos,
los abandonaba para siempre y les legaba en su impotencia de vencidos, el ca-
daver de su comandante como un Gltimo recuerdo.

El Tampico se hundio6 a los 25° 30’ 00*’ Latitud N. y 109° 14’ 00’’ Longi-
tud W.

Ala 1:10 horas, levo anclas el General Guerrero e hizo rumbo a Mazatlan
(seguido por el New Orleans), quedando en la distancia los destroyers, testigos
del combate y el solitario Farallon que evocara perennemente la tragedia del 16 de
junio de 1914,

Eldia 17 arrib6 a Mazatlan el buque fondeado cerca de los Dos Hermanos

-



frente al paseo de las Olas Altas. El comandante Arenas rindi6 el parte del
combate y del hundimiento del Tampico y se dijo entonces que el general M.
Rodriguez, Jefe de la Plaza inst6 al comandante del cafionero a fin de que
fueran desembarcados los prisioneros, a lo que se opuso el comandante Are-
nas, tratandose el caso con el general Téllez, quien dispuso los llevaran a Guay-
mas.

El New Orleans recogio seis individuos al irse a pique el 7ampico y uno de
ellos fallecio a bordo, estando surto en el puerto y teniendo que salir al norte,
traslado el cadaver al acorazado insignia California, de cuyo buque se fue a re-
coger por el personal del Guerrero siendo despedido por toda la tripulacion
formada; la guardia armada le hizo honores militares, estando presente el Al-
mirante, su Estado Mayor y todos los Oficiales del buque tocandose nuestro
himno al desembarcarse el cadaver que estaba cubierto con la Bandera Na-
cional y durante ese momento todos los barcos americanos pusieron sus bande-
ras a media asta. La Bandera mexicana que facilito el California se devolvio
oportunamente. En vida este soldado constitucionalista llevé el nombre de Ca-
milo Castelum, de 24 afos de edad originario de Culiacan y se le dio fondo en el
lugar en que estaba anclado el General Guerrero, frente a las Olas Altas.

Yaen la noche, alas 7:00 horas, fue transbordado el cadaver del coman-
dante Rodriguez Malpica a la lancha de gasolina, en la cual iban el comandante
Arenas y el aspirante Lopez Fuentes, siendo desembarcado en el muelle fiscal,
cuya navegacion hasta el pozo, era imposible de dia el ataque de las fuerzas
constitucionalista. Ya en tierra, fue llevado inmediatamente al Pante6n Muni-
cipal, habiéndolo acompafiado hasta su ultima morada, el comandante Igna-
cio Arenas y el préactico mayor del puerto Ignacio Gonzalez Sanchez, que
arreglo los funerales con la casa Gonzalez Rubio, por encargo de la tripulacion
del General Guerrero que sufrago los gastos.

Silencioso y envuelto por las sombras de la noche fue el entierro del Mari-

Hundimiento del “Tampico’’ un barco de Guerra Americano observa la accion.
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no Revolucionario. La ciudad triste y agobiada por el largo sitio, apenas se dio
cuenta de que en su tierra, esa madre buena y amorosa, llegaba a dormir el
suefio eterno Hilario Rodriguez Malpica, el comandante que al perderse su bu-
que, evoco la tradicion de los hombres de mar.

El19 zarp6 rumbo a Guaymas el General Guerrero, llevando a bordo a los
prisioneros y arribando al puerto dos dias después.

Con fecha 21 fueron enviados los siguientes telegramas por parte del co-
mandante y por la tripulacion que por si solos rehusan todo comentario.

Enlamar a Guaymas, junio 21 de 1914.- General en Jefe: Honrome mani-
festar a usted nuestro arribo proximamente a ese puerto a las 09:00 horas,
suplicando a usted haya un pango preparado para recibir 61 prisioneros de los
cuales por prescripcion facultativa deben pasar al Hospital Militar a continuar
curandose de sus heridas 17 individuos, quedando solamente un amputado de
la pierna en la enfermeria de este buque. El General Guerrero confia ciegamen-
te en sus altos sentimientos altruistas para que ninguno de los prisioneros sea
pasado por las armas, teniendo mas fe en la clemencia humana que en la inexo-
rable justicia militar. Como merecido culto al valor de los vencidos, muertos
las banderas del General Guerrero estaran a media asta por todo el dia, si usted
lo aprueba.- Respetuosamente. Comandante Ignacio Arenas.

Habiendo sido siempre bien tratados y aceptados por la sociedad de
Guaymas, los Oficiales de Marina, pertenecientes a las dotaciones de los cafio-
neros, se dirigieron a las damas del puerto en saplica especial.

“‘De la mar a Guaymas, junio 21 de 1914.- Para hacerlo circular entre las
Seforitas: Benitez, Canales, Gonzalez, Bringas, Villasefior, Ifigo, Iberri, Va-
sosaval, Ramirez de la Huerta, Torres, Borgard, Echeverria, Patifio, Soto, Avi-
lez, Navarro Mexia, Velazco, Maytorena y Ruival. . . El General Guerrero en
cumplimiento de su deber que su carrera militar le impone, sostuvo el 16 del
corriente un combate contra el cafionero Tampico echandolo a pique y reco-
giendo 61 prisioneros: y hoy al tener que hacer entrega de ellos al C. General Jefe
de la division yaqui, cumple particularmente con el deber de lealtad impuesto
por anterior compaierismo y con el de humanidad que imponen las concien-
cias honradas y sanas, confiando las vidas de los hermanos vencidos en el eco
que sus grandes virtudes encontraran llamando al corazon de quien tiene que
hacer justicia.- Atentamente el General Guerrero.

Hacia el medio dia fueron desembarcados los prisioneros y entregados a
las autoridades militares, siendo llevados a la penitenciaria de Guaymas y los
heridos al Hospital Militar.

Las gestiones hechas por las distinguidas damas de la Sociedad Guaymen-
se, que lucharon sin descanso, y vencieron todos los obstaculos que se les pre-
sentaron, obtuvieron feliz éxito, habiendo conseguido del jefe de la Division
del Yaqui, general Joaquin Téllez, la promesa de que no fusilarian a los pri-
sioneros. Loable y bella accidn de esas virtuosas damas que através del tiempo
transcurrido, su recuerdo se agiganta auroleado por el sentimiento de la grati-
tud.

Fueron alojados en la Penitenciaria, en un separo el maquinista mayor
David Johnson, y en el comiin de presos los demas tripulantes y los heridos ins-
talados en el Hospital Militar, donde también se hallaba el teniente coronel



Agustin Rebatet, quien fungié como segundo comandante. Después de 3 o 4
dias el maquinista Johnson pidio a sus custodios que lo juzguen; escuchada su
queja se le traslado a otro lugar mejor acondicionado. Trasncurridos 10 dias de
su ingreso a la Penitenciaria, se present6 al filo de la media noche el mayor del
Ejército Federal Fernando Curiel que desempefiaba la comision de Jefe de dia,
con una escolta y dirigiéndose al Oficial de guardia ordena le entreguen al pri-
sionero Johnson por tener que cumplir 6rdenes superiores. El Oficial avisa al
maquinista Johnson que se prepare, que tiene que salir y hacer la entrega del
prisionero, quien creyendo que ha llegado su Gltima hora, pregunta a donde lo
llevan, y el propio mayor Curiel le contesta en forma brusca y altanera, salen de
la prision, el mayor al lado del prisionero; la escolta compuesta de un sargento
y seis individuos de tropa marchan detras de los prisioneros. El Jefe de dia to-
ma el camino de la Cantera y va dejando soldados apostados en diferentes tra-
mos, hasta que habiendo rebasado el barrio de Yucatan y en lugar ya despobla-
do, solamente caminan el sargento, el prisionero y el mayor quien ordené al
sargento que se retirara pues iba a dar cumplimiento a lo ordenado. Y s6lo Cu-
riel y Johnson, el primero pregunto al segundo, si lo recibirian en buena forma
en las filas constitucionalistas, y Johnson que creia terminar su vida en esos ins-
tantes duda y pide le explique de que se trata, si de prolongar su agonia de una
vez que lo fusilen.

Curiel le dice que crea en sus palabras y lo confirma tirando la espada y el

distintivo de Jefe de Dia amigos y compaieros’”. Cautelosamente se dirigen a
una de las chozas en que viven los Yaquis del barrio de Yucatan conocido uno
de ellos de Johnson y pide albergue, contando la verdad de su situacion. El Ya-
qui amigo, desconfia pero lo convence y pasan en ese lugar todo el dia. Entre
tanto en el Cuartel General de los federales se dan 6rdenes de buscar al pri-
sionero y al Jefe de Dia desertor, creyendo que ya dificilmente estarian dentro
de la ciudad, suponiendo en el campo revolucionario. El Yaqui creyendo que
peligran los refugiados, logro arreglar con el guardian del panteon, que era de
la misma raza y amigo, que los profugos fueran esa noche a ocultarse a una
tumba y permanecieran en ese lugar mientras se resolvia su situacion en otra
forma. El guardia del cementerio por solidaridad, acepté el peligroso encargo
y ya al mediar la noche se trasladaron Johnson y Curiel a ese sitio, escondiéndo-
se dentro de la cripta de la familia Bringas, en donde comiendo las veces que le
eran posible, ¢l conocido Pancho Bernal, les mandaba los alimentos por con-
ducto del popular ““Pancho’’, el cochero. Con el sobresalto propio de esa si-
tuacion, transcurrieron doce dias de hallarse en ese finebre refugio, hasta que
llegd el 16 de julio en que las alegres notas de las cornetas y el redoblar de los
tambores indicaban que las fuerzas federales evacuaban la plaza y embarcan-
dose en los buques de la naviera, se dirigian al Sur. Las tropas revolucionarias
tomaron posesion de la plaza, ese mismo dia en la tarde y los profugos que tu-
vieron que vivir con los muertos para poder salvarse de los vivos, salieron de su
escondite y se presentaron con sus compafieros, quienes luego que conocieron
la accion noble de Curiel, lo consideraron como amigo. Johnson quiso de-
mostrar su agradecimiento al camarada que lo habia salvado y gestion6 con sus
jefes, entre ellos el general Salvador Alvarado, que se favoreciera al ex-mayor
Curiel, quien declind toda compensacion y se fue tranquilo y humildemente a
vivir en su casa. Afios més tarde, en 1924, cuando las tropas al mando del gene-
ral Obregon, encontraron resistencia en las riberas del Lerma, frente a Oco-
tlan, la primera maquina que se acerco a las trincheras enemigas llevando arti-
lleria en una plataforma, la menej6 aquel mayor ex-federal Fernando Curiel,
siendo herido en esa acciOn y entonces recompensado por gestiones que hizo
el ya general David Johnson y por sus servicios ferrocarrileros y militares, con el
grado de teniente coronel.
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De aquellos abnegados tripulantes del Tampico, aparece en el biplano So-
nora el maquinista Teodoro Madariega acompafando al capitan Gustavo Sali-
nas en los bombardeos del puerto de Mazatlan, alla por agostode 1914, y en los
cuales al regresar de uno de ellos cayeron a tierra salvandose milagrosamente e
inutilizandose el aparato.

Las tropas federales han arribado al puerto de Manzanillo, y en uno de los
buques el General Mena habilitado de Hospital, se encuentra entre los heridos
el teniente coronel Rebatet, que todavia pensaba ser (til a la revolucién y pre-
tendia escapar con el pequefio barco, para los cuales se puso al habla con el te-
niente Jefe del destacamento a bordo, y cuando ya crei realizada su obra, fue
delatado con el general Vicente Calero, quien ordena lo desembarquen el 26 de
julio en la noche, siendo conducido por la orilla de la laguna, atras del puerto y
en ese lugar asesinado. La gente sencilla y piadosa de la poblacién estimada
siempre de los marinos, cavo una fosa y cubrié con la madre tierra el cadaver de
uno de los més entusiastas revolucionarios del Tampico. Una breve incripcion
a la vera de la laguna muerta, indicaba al que pasaba, que en ese lugar yacia
Agustin V., Rebatet y. . . cuentan que una creciente de la laguna triste fen6meno
debido a una marea excepcional, cubri6 la fosa del entusiasta revolucionario y
quedo perdido para siempre el lugar que guardaba sus restos. Los hombres de
la revolucion lo dejaron olvidado y aqui, en la capital sus familiares entre ellos
su tnico hijo, que nunca conocié a su padre, se qued6 lamentando la pérdida
del ser querido y la indiferencia de los que debian haber velado por los huérfa-
nos de los muertos en la lucha reivindicadora.

El maquinista Ramon Estrada, muerto por una granada del General
Guerrero, antes de abandonar el Tampico, naci6 en Guaymas el 4 de diciembre
de 1890, comenz6 sus estudios en la Escuela Naval Militar de Veracruz en agos-
to de 1905, habiendo sido cabo alumno y obteniendo el grado de tercer maqui-
nista en agosto de 1910, incorporandose al Tampico donde obtuvo los grados
de segundo maquinista en 1913 y de primer maquinista de primera en junio de
1914, grado que ostentaba al morir, hijo de uno de los viejos maestros funda-
dores del Varadero Nacional, donde Inés Estrada y de la Sefiora Angela
Cuevas de Estrada.

Agustin V. Rebatet, naci6 en Campeche el 21 de mayo de 1885. Fueron
sus padres el subinspector de maquinas don Agustin V. Rebatet y dofia Josefi-
na Conrade. Rebatet fue pagador de Marina considerado como primer tenien-
te y la revolucion acordé en su favor otorgarle el grado de teniente coronel,
mismo que ostentaba al morir. Su esposa fue la sefiora Apolonia Flores de Re-
batet y tuvo un hijo, Agustin que disfrutaron de una exigua pension otorgada
por el gobierno.

También murieron en el Gltimo combate del Tampico el cabo de hornos
Filiberto Vela ascendido a tercer maquinista Y el primer contramaestre Leo-
poldo Rivera. De la tripulacion murieron varios marineros y fogoneros.

Enelafiode 1918 nos hallamos en la antigiia ex-Capital del Distrito Norte
de la California Mexicana y en uno de los dias del mes de junio. En una reunion
social encontramos al sefior don Ignacio Arenas, el comandante que fue el ca-
fionero General Guerrero y que ha vivido intensamente en éstas paginas. Algo
revela su semblante en esa noche, tal vez el lejano recuerdo de la tragedia en las
inmediaciones del solitario Farallon. . . En la amanecida toca a su término la
reunidn social, derroche de luz y alegria y vanidad. El ex-comandante del cafo-
nero federal se retird a su morada y. .. Solo el arcano inexcrutable podria de-



cirnos lo que entonces sucedi6. . . La manana tibia de aquella playa del Pacifi-
co, encontro el cadaver, ya yerto de don Ignacio Arenas. Su mano diestra,
habia empufiado una pistola y el balazo certero atraveso su sien. Cuatro afios
apenas habian transucrrido de la muerte en igual forma del capitan de navio
Hilario Rodriguez Malpica.

El octubre cuando las rachas del huracan azotan la costa del Pacifico y
buscan las aves marinas refugio en los farallones y en los morros, al inmenso
rumor de las olas, tal vez sea la plegaria que eleva el mar a sus muertos. . .

A la entrada de las fuerzas constitucionalistas a Mazatlan, el general Ra-
moén F. Iturbe, Jefe Militar de esa zona, pago una deuda que la revolucion ha-
bia contraido con el comandante Hilario Rodriguez Malpica, y a nombre de
ella mando6 construir un mauseoleo sencillo, modesto y significativo.
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Combate entre el “Tampico’ y el “*Guerrero”’.

El general Obregon en el libro Ocho mil kilometros de camparia al referir-
se a estos hechos dice: ‘‘El comandante Rodriguez Malpica se privo de la vida,
contando apenas 24 anos de edad, y con este hecho se hizo pasar al reducido
nimero de los que tienen el privilegio de perpetuar su nombre y el legitimo de-
recho de hacer venerable su recuerdo’”.

El Correo de la Tarde de fecha 16 de junio de 1915, decia: ‘‘Este diaen los
anales del constitucionalismo es un aniversario de gloria. Hoy hace un afo
exacto que el capitan de navio de la Armada Nacional Hilario Rodriguez Mal-
pica, comandante del cafionero Tampico adicto a la causa del pueblo, puso fin
a sus dias de una manera heroica, al ser hundido su barco por el caflonero Ge-
neral Guerrero frente a Topolobampo’’.

El Boletin Militar de Guadalajara, de fecha 16 de junio de 1915, decia “‘Es
hoy el primer aniversario de una de las jornadas mas gloriosas del Pacifico se
desarrollo una escena de grandes heroismos, digna de los cantos homéricos y
de las excelsitudes de la epopeya’’.
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El Pueblo de fecha 16 de junio de 1916, decia:
‘“...Enelsegundo aniversario de la gloriosa muerte del capitan navio de la Ar-
mada Nacional, Hilario Rodriguez Malpica, nos congratulamos en depositar
una hoja de laurel en su sepulcro, toda vez que su alto ejemplo de civismo sea
digno por todos conceptos de la inmortalidad . . .”’

El Universal de fecha 16 de junio de 1918 decia: ‘Hilario Rodriguez Mal-
pica, el héroe que habia recogido el alma de un pueblo, se hundi6 en sagrado
momento, en gozo inmenso, ante el recogimiento supremo de un sacrificio. . .
Todo estaba perdido. Y el héroe concentrandose en la beatitud purisima del
sacrificio, prefirié morir en su puesto, cara al sol, sobre la belleza del magnifico
panorama del mar, antes de caer prisionero en manos del enemigo’’. La suerte
fue adversa para la causa de la legalidad, pero hubo tal derroche de valor, de
abnegacion, de sacrificio, de aquella épica pugna, que ese revés, esa derrota
sublime, constituye una de las mas hermosas paginas de la revolucion.

Cuando pasen los tiempos tempestuosos de la contienda en que nos agita-
mos y se serenen los animos, y se aplaquen las pasiones, radiara como una de
las glorias més puras de la revolucion, el heroico comandante Malpica, su vida
y sumuerte seran glorioso ejemplo para los postreros. Su nombre ird unido al
de los caudillos de nuestras grandes reinvidicaciones. Y quiza no muy tarde, en
proximos aniversarios de esta jornada heroica hasta el martirio, ir nuestra na-
ciente Armada en noble y santa peregrinacion a depositar emotivas ofrendas y
frescos laureles en la tumba inmensa del glorioso buque revolucionario, en el
lugar mismo donde entre el fragor del incendi6, el rumor del oleaje y el estruen-
do de la artilleria.

Sera merecido tributo al honor, a la abnegacion y al heroismo.

El caiionero Veracruz conduce al candidato a la Presidencia de la Repablica
Francisco 1. Madero a la costa de Sotavento, extendiéndolo el viaje a
Progreso

Al triunfo de la revolucién de 1910 después de que los partidarios de Madero
celebraron su convencion declarandolo candidato a la Presidencia de la Repu-
blica, se ordené en el mes de septiembre de 1911 que el cafionero Veracruz, hi-
ciera un viaje a la costa de Sotavento, extendiéndose hasta Progreso con el Sr:
Madero y su comitiva, en gira politica.

La primera escala fue en Coatzacoalcos, siguiendo después a Frontera,
donde desembarco el candidato para trasladarse a Villahermosa. El cafionero
Veracruz continu6 a ciudad del Carmen, donde esperd al Sr. Madero para con-
ducirlo a Campeche.

Después de una estancia de S dias en ese puerto, el candidato y sus acom-
panantes embarcaron en el cafionero Veracruz, zarpando rumbo a Progreso.

El Sr. Madero y comitiva se trasladaron a Mérida y dias después retorna-
ron a bordo, haciendo rumbo el buque al puerto de Veracruz.

El cafonero estuvo bajo las 6rdenes del capitan de navio Aurelio Aguilar,
segundo comandante el primer teniente Vicente Senties y Oficiales de cubierta
los segundos tenientes Francisco Amado y Juan de Dios Bonilla y subtenientes
Carlos Morales Diaz.



El cafionero Veracruz en el sitio del puerto de Tampico y su hundimiento

Este buque gemelo del Tampico qued6 en el Golfo de México y al estar sitiado
Tampico por las fuerzas revolucionarias, se envio a este puerto el buque, que se
encontraba en el puerto jarocho junto con el Zaragozay cafionero Nicolds Bra-
vo, en apoyo de las fuerzas federales.

Decidido por el general Ignacio Morelos Zaragoza al evacuar la Plaza de
Tampico, internandose en la Huasteca para buscar el camino hacia la capital
de la Republica con su guarnicion, se ordend a los buques de la escuadrilla ha-
cerse a la mar el 13 de mayo de 1914.

El cafionero Veracruz estaba fondeado cerca del puerto del Moralillo,
desde donde habia venido batiendo a los revolucionarios, impidiéndoles la to-
ma del puerto.

Carente del combustible para navegar, se ordené al comandante Agustin
Guillén, abrir valvulas de fondo incorporandose él y la tripulacién a la colum-
na que se retiraba por la selva veracruzana.,

Al entrar las tropas constitucionalistas encontraron hundido el buque, asi
se perdi6 esta importante unidad de la Armada.

Firmado los Tratados de Teoloyucan, tanto el Ejército como la Armada
que sirvieron al gobierno de Huerta, fueron licenciados, aunque don Venus-
tiano Carranza tuvo cuidado en atraerse a su servicio a un buen niimero de ma-
rinos.

Al producirse la escision entre los triunfadores, el comodoro Othén P.
Blanco reuni6 a unos ochenta tripulantes del cafionero Veracruz y se present
con ellos en Aguascalientes buscando servir al gobierno de la Convenciéon. En
esta ciudad fueron sorprendidos por el rompimiento de las hostilidades entre
Carrancistas y Villistas. Pensando el general Francisco Villa en la posibilidad
de adquirir una embarcacion de guerra en los E.U.A., llevo consigo a los mari-
nos en suretirada al norte, como también lo hizo con los del cafionero Morelos.

Refiere Mariano Jiménez Martinez, tripulante de un remolcador de Tam-
pico, que por azares de la lucha, se incorpord a las tropas del general Urbina
durante los combates del Ebano, S.L.P., apunta que a su llegada, con las fuer-
zas del general Seafiez, a la ciudad de Aguascalientes, amagada ya por el gene-
ral Obregén, encontro alli el contingente de marinos y fue incorporado a ellos
con el grado de cabo de hornos.

Luego de una breve estancia en Chihuahua, al abrir Villa la campafia
sobre el Estado de Sonora, se trasladaron los marinos por territorio americano
a la plaza de Nogales, de donde fueron hasta las proximidades de Hermosillo,
Son.

Derrotado el esfuerzo Villista por apoderarse de aquella entidad, vino la
retirada por la Sierra Madre Occidental, pero don Othén P. Blanco y sus mari-
nos prefirieron quedarse en Estacién Carbo, rindiéndose a las tropas carran-
cistas y otros se fueron alos E.U.A.
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CANONEROS NICOLAS BRAVO Y
MORELOS
1904

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1227 tons. Eslora 76.5 m. Manga
1032 m.; puntual 7.6 m.

VELOCIDAD: 12.2 nudos.

PROPULSION: Dos maquinas alternativas de triple expansion con potencia
de 3 000 HP. Dos calderas multitubulares.

ARTILLERIA: Dos cafiones de 101.6 mm. Betlehem; dos de 57 mm.
Betlehem, cuatro de 57 mm. Schneider Canet.

PERSONAL: Jefes y Oficiales 28, tripulacion 109 hombres.
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El cafionero Bravo se empez6 a construir en la Casa de Nicolo Odero Fu Ale-
ssandro, en Sestri Ponente, segin contrato firmado en México, por el go-
bierno mexicano el dia 30 de agosto de 1902 y ratificado el dia 18 de octubre en
Roma por el Ministro plenipotenciario de México, el cafionero tuvo un costo
inicial de 55,235 libras esterlinas, siendo el costo final de 60,233 libras esterli-
nas, por las modificaciones y reformas que se le hicieron.

El dia 22 de marzo de 1904 fue lanzado al agua alas 10:18 A.M., sin nove-
dad.

El 28 de mayo de 1904 el Jefe Interino de la Comision Inspectora de Bu-
ques en Construccion C. Ing. Naval Carlos Fernandez Varela, representando
al gobierno mexicano recibio el cafionero Bravo del Sr. Ing. Naval don Anto-
nio Zaulli, representante de la Casa Nicolo Odero, habiéndose hecho una ins-
peccion minuciosa del buque, encontrandose todo en orden.

El Ingeniero Carlos Fernandez Varela qued6 autorizado, para contratar
el personal que creyere conveniente, para su mantenimiento y custodia, en tan-
to se mandara la tripulacion de México, a cada buque.

En el puerto de Génova el dia 8 de octubre de 1904 fue entregado el cafio-
nero Bravo por la comision Inspectora de Buques, representada por el C. Ing.
Naval Carlos Fernandez Varela.

Antecedentes de la construccion del caifionero Bravo

Al C. capitan de navio, Francisco L. Carrion (comandante del buque), segiin
orden dada por el general brigadier Flaviano Paliza, Jefe de la Division. Con
todo el personal presente se procedio a dicha entrega con las formalidades, ve-
rificaindose una inspeccién minuciosa, encontrandose todo en perfecto estado.

E126 de agosto de 1904 sali6 del puerto de Génova, al mando del capitan
de navio Flaviano Paliza, Jefe Interino de la Comision en el puerto de Sestri
Ponente; para salir rumbo a nuestro pais, realizando escalas en Las Palmas,
Gran Canario, Saint Thomas.

La dotacion de este buque estuvo compuesta del personal que a conti-
nuacion se relaciona:

Personal de Jefes y Oficiales:

GRADO NOMBRE
Capitan de Fragata Francisco L. Carrion Comandante del B.
Teniente Mayor Gabriel Carballo
Mayor Teodoro Ortega Meédico Cirujano.
Segundo Teniente Vicente Senties
Subteniente Rafael Carrion
Aspirante de Primera Francisco Amado
Pagador de 2/a.
Clase del Ejército Francisco Sousa.



Cafonero Morelos - Veracruz,

Cafnonero ““Nicolds Bravo"’.

Personal de clases y marineria:

GRADO

3/er. Contramaestre
Cabo de Mar de 1/a.

Cabo de Mar de 2/a.
Cabo de Caion de 2/a.

NOMBRE

Ramon Gonzalez
Francisco Santana
Castaieda
Feliciano Soledad
Nicasio Echeverri
Clemente

NACIONALIDAD
Meéxicano

Mexicano
Mexicano

Mexicano
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Cabo de Mar de 1/a. José Roldan Echeverria Mexicano
Marinero Corneta Miguel Juarez Mexicano
Marinero de 1/a. Antonio Roldan

Romero Mexicano
Marinero de 1/a. Jacinto Segunda Ochoa Mexicano
Despensero Procopio Rebolledo

Hernandez Mexicano
Fogonero de 1/a. Francisco Agileros Mexicano
Marinero de 2/a. José Ortiz Lara Mexicano
Marinero de 2/a. Jeshis Alvarado

Hernandez Mexicano
Marinero de 2/a. Miguel Rubio Calderbn Mexicano
Marinero de 2/a. Guillermo Ordieras

Enrignez Mexicano
Marinero de 2/a. Alberto Cardoso Reyes Mexicano
Marinero de 2/a. Melquiades Ortiz J. Mexicano
Marinero de 2/a. Juan Pérez Mexicano
Marinero de 2/a. Miguel Quiroz Alvarez  Mexicano
Marinero de 2/a. Luis Garcia Chavez Mexicano
Marinero de 2/a. Teofilo Rivera Hidalgo Mexicano
Fogonero de 1/a. José de J. Sosa

Hernandez Mexicano
Fogonero de 1/a. Raul Moguel Aguirre Mexicano
Fogonero de 1/a. Gilberto Islas Lopez Mexicano

NOTA.:

El personal de jefes y oficiales fue designado por orden del C. Presidente de la
Republica, y el personal de clases y marineria por contrato voluntario (median-
te convocatoria).

El Presidente Porfirio Diaz embarca en el cafionero Nicolas Bravo para
visitar Yucatan,

El Gobernador de Yucatén invito al Presidente de la Republica para visitar
aquel estado, la que fue aceptada. Con este motivo se organizo6 la escuadrilla
para dar escolta al primer Magistrado.

La Compaiiia Hamburg Amerika Line, puso a disposicion del Presiden-
te el vapor Bismark, pero el general Diaz dio preferencia al cafionero Nicolds
Bravo. En el buque aleméan embarcé su esposa la sefiora Carmen Romero Ru-
bio de Diaz y la comitiva que le acompaii6 durante la gira por la peninsula.

Cadetes de la Escuela Naval Militar dieron escolta al C. Presidente que
embarcé en el caflonero Bravo, izandose la insignia que correspondia a su alta
investidura, acompafado de las salvas de 21 cafionazos de los buques de guerra
surtos en la bahia de Veracruz.

El convoy zarp6 del puerto el dia 2 de febrero de 1905, integrando la es-
cuadrilla: la corbeta Zaragoza al mando del capitan de navio Agustin Zendre-
ro, cafonero Nicolas Bravo, su comandante capitan de navio Francisco
Carrion que ademas era el jefe de la escuadrilla, el cafionero Morelos con su co-
mandante, capitan de fragata Aurelio Aguilar y el cafionero Veracruz al man-



do del capitan de fragata Manuel Trujillo, seguia las aguas de la escuadrilla el
vapor aleman Bismark.

Durante la navegacion se efectuaron diversas maniobras, evoluciones y
ejercicios tacticos.

De ocho a diez dias duro la estancia del C. Presidente y su comitiva en la
capital del Estado de Yucatan, inaugurando algunas obras, regresando de
nuevo al puerto de Veracruz, recibiendo a su arribo los honores de ordenaza.

Viaje a Sudamérica del caiionero Nicolas Bravo

En el afo de 1922, celebro Brasil el centenario de su separacion del dominio
Portugués y México recibio una invitacion para asistir a las ceremonias organi-
zadas con ese motivo.

Una embajada especial, en la que figuraron personalidades civiles y mili-
tares, se designé por el gobierno del general Alvaro Obregon, poniéndose al
frente de ella al Lic. José Vasconcelos.

Por parte de las Fuerzas Armadas fue comisionado el general de brigada
Manuel Pérez Treviilo.

Laembajada se embarco en el cafionero Bravo cuyo comandante erael te-
niente mayor Manuel G. Camiro. En el vapor Coahuila puesto a las 6rdenes del
contralmirante retirado Othén P. Blanco; agregandose por parte de la Arma-
da, al capitan de fragata Ambrosio Illades y el primer teniente Mario
Rodriguez Malpica.

Enla parte artistica, figuraron notables exponentes como dofia Fany Ani-
tua, Flora Islas Chacon, Abigail Borgolla, el poeta Carlos Pellicer y otros.

Por lo militar, se transport6 una compaiia de infanteria del Colegio Mili-
tar y un escuadron aéreo de cuatro aparatos, al mando del piloto Guillermo
Ponce de Leon.

El dia 22 de julio de 1922 zarp6 el cafionero del puerto de Veracruz junto
con el vapor Coahuila.

Estancia del canonero Bravo en Rio de Janeiro

La flotilla mexicana que transportaba a la embajada especial del gobierno me-
xicano para asistir a los festejos del centenario de la Independencia del Brasil,
luego de hacer escalas en Cristobal, Panama, Puerto Espana, Trinidad y Per-
nanbuco, Brasil y finalmente el arribo a Rio de Janeiro, en cuya bahia estaban
surto los buques de guerra enviados por Inglaterra, Estados Unidos del norte,
Japon, Argentinay Uruguay,. Don Epitacio Pessoa, Presidente del Brasil, em-
barco en el buque insignia, crucero Almirante Barroso el dia 9 de septiembre
para efectuar una imponente revista naval,

La formacion de los buques se repartio en tres filas; encabezando la pri-
131




132

mera el inglés Hood; la segunda el Bravo y la tercera el brasilero Alagoes. Las
unidades revistadas en esa ocasion fueron:

Brasilefias: Acorazados: Minas Geraes, Sao
Pablo, Diodoro da
Fonceca,
Cruceros: Bahia, Curytiba
Destructores: Alagoes, Pergipe y Para.
Submarinos: F-1, F-2, F-3y F-4
Ingleses: Acorazados: Hodd y Repulse
Japoneses: Acorazados: Azama
Cruceros: Iwate e Itzumo
Estadounidenses: Acorazados: Maryland y Nevada.
Argentino: Acorazados: Moreno
Portugueses: Cruceros: Republica y Carvalho
de Arahujo
Uruguayo: Crucero: Uruguay
Mexicano: Cafionero: Nicolas Bravo.

El 16 de septiembre el Bravo conmemor6 la fecha de iniciacion de
nuestras luchas libertarias, entre los saludos y honores de los buques de guerra
surtos en el puerto, izando estos su engalanado con la bandera mexicana en lu-
gar preferente y haciendo una salva a medio dia.

Algunos oficiales fueron a Rio de la Plata, para asistir a la toma de pose-
sion del Presidente de la Republica Argentina don Torcuato de Albear.El 28 de
octubre zarpo la flotilla rumbo a la patria.

Regreso del Bravo de Sudamérica

Zarp6 junto con el Coahuila, de Buenos Aires, el 28 de octubre, después de una
venturosa visita de cortesia a Rio de Janeiro y a la Capital de Argentina, el viaje
transcurri6 sin problemas hasta llegar a la altura del faro de Chacachare, en
Isla Trinidad, en donde perdi6 el Bravo su hélice de babor, teniendo que reca-
lar en Puerto Espafia, Alli, durante una junta que se efectud, se decidio queel
caflonero seguiria con su maquina, ayudandose de un aparejo de vela formado
por un trinquete, un velacho, y una cangreja, manufacturados con los toldos.

Se habia pensando en un remolque, por parte del Coahuila, pero la expe
riencia y habilidad de los marinos de guerra se impusieron, pudiendo sortear
un mal tiempo frente a las costas de Colombia, hasta entrar a dique a su arribo
a Colon, Panama, en donde se repard la averia y pudo continuar el viajea Ve-
racruz, donde fondeo el 4 de febrero de 1823.

El Coahuila cruzé el canal y se dirigié a Puertos del litoral del Pacifico.

Anécdotas por Oscar Fritsche Anda (TTe. de Navio)

Existen en la Armada tantas anécdotas, unas jocosas, otras tragicas y muchas
sin sal, que no he resistido la tentacion de volverme relator de algunas para re-
cordar otros tiempos y otras personas.

Pondré mi mejor entusiasmo por procurar ser ameno al relatarlas y siesta



amenidad me faltara, cre6 que el tema recompensa en gran parte los defectos
que inconscientemente se muestren al correr de la maquina.

De algunos casos he sido observador, de otros he sido protagonista y del
resto he tenido conocimiento por charlas de camara o libando el aromatico ca-
fé de ““La Parroquia’’, la helada cerveza de Basilio o las extroardinarias ‘‘pier-
nudas’’ de Guaymas.

Con permiso de mis compaiieros, les suplico indulgencia cuando aparez-
can sus nombres o el insustituible apodo de la escuela, pero ello creo que tam-
bién forma parte de la sal que pretendo dar a los relatos, pero nunca con el afan
ni con la pérfida intencion de ofensa alguna. También he creido conveniente
darle a cada anécdota un nombre, derivado del tema principal de la misma y
conello. .. vala primera.

El altimo gallo

Seria por el afio de 1926 y afanosamente nos embarcabamos a bordo del Bravo
para efectuar nuestro viaje de practica reglamentario cuyo interinario estaba
marcado en los puertos del Golfo, tocando los del sur de los Estados Unidos. El
bullicio en estos casos de todos nosotros es conocido y el optimismo y alegria
hace presa nuestra, cuando se escucha el ‘“‘Babor y Estribor de guardia’’ que
nos indica el principio de algo que rompe la monotonia de las aulas y de la ruti-
na escolar. Horas después, en el horizonte, perdiamos de vista los médanos,
Ulta y el faro de Veracruz principiaban las practicas que haciamos atn con el
recuerdo de las despedidas y de los encargos que no cumpliriamos. . . Pero no
es el caso relatar todo, sino la anécdota,

Estabamos por zarpar de Nueva Orleans y se daban los ltimos toques al
embarque de viveres. Nuevas despedidasy. . . lleg6 a bordo un hermoso lote de
gallos y gallinas finas, obsequio de ciertas personalidades americanas dos
de nuestros distinguidos comodoros, que viajaban formando parte del perso-
nal de la Escuela. Se encontraban hermosisimas Leghorn de nitido plumaje,
rhode-island arrogantes y gigantescas y otras de variadas clases que mi memo-
ria no recuerda; pero por ser obsequio, deben considerar mis lectores la apos-
tura de dichas aves de corral, su ‘“‘pinta’’, su ‘‘alzada’ y que sé yo cuantas
cualidades propias de estos bichos bipedos emplumados. Como era natural, se
giraron inmediatamente las 6rdenes correspondientes para que les fuera fabri-
cado su alojamiento; una magnifica jaula de madera de cedro con incrusta-
ciones de pino, bebederos de cristal cortado, ‘‘pienso’’ especial de la casa ‘‘He-
nand Chiquen”’ y si no se les puso colchones, fue porque esos animalitos pre-
fieren dormir trepados sobre cualquier palo. En fin, quedaron debidamente
instalados en uno de los callejones de estribor y no habia ninguno de nosotros
que no elogiara ejemplares tan bellos, pero. . . pasaron algunos dias y el apeti-
to voraz del cadete ya no hacia ver los plumiferos como obras perfectas de la
naturaleza, sino como un suculento tocado que bien podria prepararse en la
guardia ‘‘del perro”’ y alla en el recondito rincon de las calderas. Este pensa-
miento era general y las miradas de admiracion de un principio, se convirtieron
en miradas asesinas y golosas, pues un buen caldo caliente y un muslo bien ce-
bado, no era cosa que fueran despreciables en latitudes tan tropicales por las
que navegabamos.

Y asi fue la sentencia de muerte fue decretada a la primera gallinacea, por
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un consejo de guerra sumario, cuyos integrantes deberian entrar de servicio a
las doce de la noche. . .

A la mafiana siguiente el criado de los C.C. Comodoros les comunicé la
fatal noticia que un animal faltaba del lote, pero que no se veian huellas de for-
zadura, ni rastros de plumas, huecos, indago o indicio parecido. Se hicieron pes-
quizas, se pregunto, se reviso, etc., etc., pero el bicho no aparecio por ningan
lado. Desgraciadamente el primer paso estaba dado y. .. vuelta a faltar, no
una sino dos o tres gallinas. uno o dos dias después, del primer hurto. El re-
vuelo de sus propietarios fue fantastico y después de mis mas infructuosas biis-
quedas o indagaciones, optaron por girar un severo extrafiamiento a los cade-
tes y recomendar un comportamiento digno y honrado para los tales bichos.
Laindagacion de los altos jefes surtio el efecto apetecido, pero sélo unos cuan-
tos dias, pues el cabo de otro cierto tiempo, la desaparicion de las ponedoras y
sus maridos se acentuo en forma alarmante y con visos de extinguirse la especie
embarcada. jSolamente quedaba un par, hembra y macho de cierta raza! Se
pretendi6 que el Bravo fuera nueva arca de Noé y que ese par de futuros implu-
mes llegara sano y salvo a la tierra prometida. Para el objeto se ordené una vigi-
lancia especial y se coloco centinela de visa a los preciosos animalitos. El relevo
de los centinelas se hacia puntualisimamente de dia y de noche, se pasaban las
consignas: comeran a tal hora beberan a tal hora, deberan treparse al palo a la
apuesta del sol, cantaran ala salida y todas esas cosas por el estilo y adecuadas a
mision del centinela que le estaba encomendada.

Pero desgraciadamente a uno se le aparecio Morfeo ala hora menos apro-
piada y cuando lo fueron a relevar hizo la entrega de su puesto con un animal
menos la compafiera fiel del amo de los corrales: la gallina habia desaparecido
tranquila y silenciosamente de su hermosa jaula de cedro con incrustaciones de
pino. El gallo contemplaba compugido su viudez absoluta y el hogar vacio.

Como era natural, el parte de la desaparicion hizo que la bilis se le derra-
mara a nuestra actual contralmirante Hurtado de M. y, previ6 convenio con el
excomodoro Escudero, ambos propietarios de las aves, decidieron comerse al
gallo viudo ese mismisimo dia, so pena de que ni con la dotacion completa de
guardia ante el avechucho, éste tuviera las debidas seguridades. Por lo tanto se
le decret6 la altima pena y paso a la filosa guillotina del cocinero de jefes quien
ni tardo ni perezoso, le arranco el apéndice superior, lo desplumo, lo aderez6
con las mejores especies de las Indias y pasé blanco y sin sangre al caluroso hor-
no de la estufa. Paso el tiempo reglamentario para su cocciéon y fue retirado del
horno para ser servido oportunamente entre las viandas de las camaras del co-
mandante. El cocinero de centinela en su cocina, con los brazos en cruz y mi-
rando el azul del horizonte esperaba la orden para servir la comida sonaron las
doce y treinta minutos verdaderas el puente se quedaba vacio después de haber
dado la situacion. Lentamente el personal bajaba a sus camaras y se dio la or-
den de servir el “‘rancho’’. Ufano el cocinero pasaba viandas atendia pedidos,
revisaba los ‘‘sasones’’ y por fin le tocaba el turno a nuestro gallo.

— Deorden del C. Comodoro, que mande usted el ave, indico el camare-
ro al chief.

Dio media vuelta el aludido y joh, sorpresa! el avehabia volado. ¢ Quién
lo habia escondido, robado, comido? nunca se supo, solo se hizo la conjetura
que por la lumbrera habia volado al cielo el Gltimo gallo.



Viaje de instruccion de los cadetes de la Escuela Naval de 1928 abordo del
Bravo relatado por el cadete de Primer Aiio
Mario Lavalle Argudin

En junio embarcamos para realizar nuestro viaje de practica anual. El derrote-
ro que seguimos partiendo del Puerto de Veracruz fue: Nueva Orleans en
E.U.A., una larga travesia por el Golfo de México, Caribe y arrib6 a Colon,
Panama; después Kingston, Jamaica; continuamos navegando rumbo a Puer-
to Limén, Costa Rica y visitamos su capital, San José; pusimos proa a Santo
Domingo, Repiiblica Dominicana (estando en este puerto el 15 de julio, recibi-
mos la noticia del asesinato del Presidente de la Republica electo, general Alvaro
Obregon por José de Leén Toral, en el restaurante de ““La Bombilla'"), conti-
nuamos rumbo a Santiago de Cuba, Cienfuegos y finalmente al puerto de Ve-
racruz.

VIAJE DE PRACTICAS A BORDO DEL CANONERO “BRAVO"™ EN 1928,
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En todos los puntos sefialados en el itinerario, asistimos a recepciones
Oficiales; aparte de una que otra fiestecita particular dada en nuestro honor y
lo que buenamente viniera, siempre que fuera de invitacion, pues la plata y los
billetes no abundaban en los bolsillos.

La vida a bordo no era Jauja imaginense a doscientos cadetes, en un bu-
que no acondicionado para recibir tanta gente, aparte de su dotacién normal,
pero teniamos juventud y deseos inmensos de conocer otros paises y a esa pu-
jante edad el cuerpo aguanta lo increible, ademas no habia donde escoger, y
como dice el refran ‘‘no habia mas que dos sopas’’.

Al toque de rancho bajabamos al sollado y, en las mesas que se descolga-
ban de los baos, tomabamos la racion que nos servian los camareros, de las
grandes cacerolas y pailas colocadas en el piso. La de avena que recibiamos
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parecia engrudo por la ausencia de leche, no podian faltar los frijoles negros
parados, chorizos con papas y galletas marinas tan duras que habia que par-
tirlas con hacha. A medida que transcurrian los dias de navegacion, éstas se
cubrian la lama ““Penicillum notatum’’ o la comunmente llamada penicilina
pura, que nos debe haber preservado de toda clase de virus y microbios. En el
men( del medio dia era obligado el arroz, frijoles negros aguados, algiin guisa-
do de carne dura como palo y las ya mencionadas galletas marinas sin faltar el
agua fresca de limon o jamaica. En la cena el men( no experimentaba grandes
cambios, era mas o menos semejante al de la manana.

Con malos tiempos, la mar lanzaba su furia imponente rompiendo sobre
la proa; con las arfadas se hundia en las olas embarcando torrentes de agua,
que como cascadas salian por las amuras y corrian por los trancaniles con ruido
ensordecedor. Al levantarse la popa, las hélices quedaban en el aire y sin la re-
sistencia del medio liquido, hacian desbocar las maquinas produciendo una
fuerte vibracion que se sentia en todo el buque, a pesar de que en las entraiias de
la nave, los maquinistas penosamente maniobraban las valvulas de mariposa
que controlaban el paso del vapor a las maquinas de propulsion, reduciendo las
revoluciones cuando éstas se incrementaban fuera de gobierno.

Fue durante una de las frecuentes perturbaciones que corrimos en el mar
Caribe, con olas imponentes, como si Neptuno y Eolo se hubiesen confabula-
do para que con las arfadas y balances nuestro Bravito apenas pudiese avanzar.
En estas circunstancias bien la hubiera quedado la divisa del Capitan Nemo en
el Nautilus, MOBILIS IN MOVILI (movil en elemento movil) y en verdad que
se movia el viejo buque. Un compaiiero de primer afio, al pensar que el viejo
caflonero no resistiria el embate de las montafas de agua que se encapillaban
por los golpes de mar en la proa, desesperadamente exclamo jSangre de Cristo,
calma esta mar! ;Cuantos de nosotros en nuestro interior no repetiriamos algo
semejante?

Con el mal tiempo, el servicio de comedor se desordenaba un tanto, y la
vajilla sufria bajas considerables, al grado de tener que sustituir las tazas y pla-
tos por cacharros o latas, que nos procurabamos para tener en que recibir
nuestra cotidiana racion,

A los bandazos del buque, las grandes cacerolas que contenian el rancho
se deslizaban por el sollado de una otra banda, cual si se tratara de un cambian-
te tobogan. La cubierta semejaba una pista de patinar, haciéndola mas resba-
ladiza y peligrosa, la avena y frijoles que se habian derramado, sin faltar lo
arrojado por los mareados, que faltos de tiempo para llegar a la borda lo ha-
cian en el piso de sollado.

Algunos compaieros sufrian terriblemente las consecuencias del balance
y cabeceadas del buque y no les servia de consuelo, el saber que el almirante
Nelson también se mareaba y nunca logré dominar ese mal del mar.

El toque de diana se habia sustituido a bordo por zafarrancho de coys.

Los cadetes de suefio pesado eran despertados por las clases, al grito de
iAlza arriba,aferra coy! lo aferrabamos, extendiéndolo sobre cubierta,poni-
endodentro la cobija doblada y luego se enrollaba el coy atandolo con las boli-
nas o cabos cortos que servian para colgarlo de los ganchos que para ese objeto
habia en el techo del sollado. Al aferrarlos se cuidaba de que el nimero estu-



viese a la vista, pues éste se mostraba a la clase antes de depositarlo en la ba-
tallolas y se ensefiaba a la clase el nimero para comprobar que era el nuestro.
Extraviarlo significaba no salir en el proximo puerto y no recibir el pre hasta
que se hubiese cubierto el importe de éste.

Durante el zafarrancho se distribuian los servicios de guardia y la vigilan-
cia del sollado, ademas se indicaba el lugar en que descansarian los relevos para
que el cadete fuera despertado por el de guardia a la hora sefialada.

Con buen tiempo, algunos cadetes dormian sobre cubierta, el coy les
servia de almohada y la cobija cubriales del relente de la noche; otros buscaban
el tibio ambiente del guardacalor, teniendo el inconveniente de que al despertar
tenian la cara llena de hollin que durante la noche habian arrojado las chime-
neas.

Durante el dia no teniamos reposo por las continuas practicas de nudos,
costuras de lona, sefiales de brazo con banderas, interpretacion del codigo na-
cional e internacional, cuartear la rosa nautica o de los vientos, nomenclatura y
en mas de una ocasion dar ladrillo y arena a las tracas de la cubierta. También
se montaba guardia como serviola en la cofa, el coco de los mareados, pues por
estar colocada a varios metros de la cubierta las cabeceadas y balances del bu-
que se sentian con mayor intensidad.

Los cadetes de afios superiores montaban su servicio como timoneles,
portadores, o en calderas y los de quinto afio proximos a terminar sus estudios
entraban de ayudantes de los oficiales de guardia en el puente o en el departa-
mento de maquinas, dependiendo de la carrera que cursaran. A los que estu-
diaban para oficiales de cubierta, los despertaban en la noche o en la madruga-
da para efectuar observaciones de estrella o de luna con el sextante, y a medio
dia tomaban la meridiana.

Las practicas de zafarrancho de combate, de incendio y de abandono de
buque eran frecuentes, y al toque respectivo, a paso veloz, pasabamos a ocupar
el puesto que se nos habia asignado.

Por la noche no podia faltar el aprendizaje del codigo Morse con luces
que a la voz de ‘“Manario’’ de jRepite cadete!: Punto raya —A; raya tres pun-
tos —B; raya punto raya punto, C. .. etc. pronunciabamos monotonamente
hasta el cansancio. A veces esta practica se sustituia por el canto repetido de los
himnos de los paises proximos a visitar y asi recuerdo a pesar del tiempo trans-
currido el bayames de Cuba, el de Costa Rica, el panamefio y el de la Repablica
Dominicana.

Cuando zarpamos de Puerto Limon, Costa Rica, me encontraba acoda-
do sobre la borda, contemplando las ondulaciones de una mar en calma, goza-
ba de la vista del puerto, del que nos ibamos alejando lentamente, me extasiaba
ver las nubes en el firmamento azul y el revolotear de las gaviotas alrededor del
buque, cuando me sac6 de mi ensimismamiento algo que caia al agua, después
me enteré que se trataba del coy de un cadete y tras él fue nuestro compaiiero
para rescatarlo. Inmediatamente se dio la voz de { Hombre al agua!, sonaron
los timbres de los telégrafos, la orden de ‘‘PARA’’, del puente, llegd al depar-
tamento de maquinas. El buque detuvo su marcha y se arri6 el bote de salva-
mento, que siempre se llevaba listo para estas emergencias. Cuando la embar-
cacion llegd al agua, el cadete se habia asido de unatiradera que selearrojo dea
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bordo y con una agilidad que envidiaria un simio subio por el costado sin soltar
la prenda rescatada. Por fortunano se tuvo que lamentar una tragedia, el cade-
te podia haber sido destrozado por las hélices del buque o terminar entre las
mandibulas de los tiburones, cuyas aletas como dijera un amigo, trazaban una
estela de muerte en esas aguas, pues a poca distancia veiamos como asomaban
ellomo gris acero, los imponentes escualos, que tragaban voraces los desperdi-
cios arrojados de la cocina. Nuestro compaiiero se salvo que le descontaran el
importe del coy por el que arriesgo la vida, mas no del arresto impuesto por ba-
narse en horas indebidas y ademas abandonar el buque sin permiso.

En grandes cajas de madera se guardaban los uniformes de gala y en el
puerto se nos entregaban impecables para las ceremonias oficiales y salir a la
calle. En el talegon llevabamos la ropa interior, uniformes de faena, atiles de
aseo, etc. Era increible su capacidad de almacenaje y la habilidad que se
adquiria para acomodar en esa bolsa cilindrica de lona todas las pertenencias
del cadete.

Para las faenas y practicas de a bordo usabamos el mahon u overol y
cuando éste requeria el servicio de lavanderia, se ataba la prenda al extremo de
una tiradera o cabo, arriandola por el costado hasta el agua, el otro extremo se
afirmaba a bordo. El golpeteo continuo de las olas limpiaba eficazmente la ro-
pa. Aquiviene a cuento la pérdida del overol de un estimado compaiiero, que al
faltar la tiradera con que la habia sujetado se fue flotando en las estela del bu-
que. Por este motivo y no contar nuestro amigo con una prenda de repuesto, se
formo a lista en pafios menores, eso si con la gorra puesta y los zapatos. Al pre-
sentarse el teniente para recibir novedades de las clases, con gran asombro vio
al cadete en esas fachas, por lo que lleno de indignacion le grito; ; Vaquetudo!
iBaje inmediatamente al sollado! Mi amigo estrené overol que le proporciona-
ron del deposito, pero también cumplié un planton por dentro de la jarcia, que
consistia en agarrarse de un flechaste por la parte interior y apoyar los pies en
otro inferior, posicion muy incomoda por cierto, la causa del castigo ‘‘faltas a
la moral’’.

En los momentos libres y raros dias que gozabamos de buen tiempo vy la
mar con ligeras ondulaciones, tendido en la proa podiamos ver el agudo espo-
16n del Bravo como hendia las aguas v a los lados contemplar el salto de las to-
ninas o delfines que retozaban con viveza, para luego alejarse con velocidad in-
creible. También llamaba nuestra atencion el vuelo torpe de los plateados pe-
ces voladores, que batiendo vivamente las aletas, se elevaban de la cresta de
una ola para clavarse en la inmediata.

Cuando se anunciaba el proximo arribo a puerto, tratabamos de ser los
primeros en ver el faro de recalada, o en las sombras de la noche, los destellos
que descubrian su presencia. La llegada era todo un acontecimiento que
siempre se esperaba con ansias, pues significaba bafio con media lata de agua,
aunque en ocasiones bastaba una jarra, también mejoraba el rancho, los in-
contables agasajos y la oportunidad de adquirir un recuerdo para los familiares
0 un obsequio a la noviecita, claro estd, que modesto, dentro de nuestras limi-
tadas posibilidades.

Elarribo a Veracruz lo esperabamos con vehementes descos por ver a los
familiares, a la novia y a los amigos, que sin duda alguna estarian esperando el
atraque del buque en el muelle de la *“T*’ en la cabeza del malecon.

Antes de entrar a la bocana, al toque de *“Babor y Estribor de Guardia’’



formabamos en cubierta. Durante la maniobra de atraque desde nuestro lugar
en fila, tratdbamos de ver entre la multitud que se habia congregado en el
muelle, las caras conocidas que esperaban nuestro regreso.

Por fin instalados de nuevo en la Escuela Naval, continuaba la rutina,
castigos y pocimas para los noveles, éstas un poco mas espaciadas.

En el afio de 1930, el viaje de instruccion se efectud también a bordo del
cafionero Bravo. En esta ocasion fue a Nueva Orleans, E.U.A. y regreso a Ve-
racruz. En este viaje, las rutinas e instruccion fueron mas o menos, las mismas
que en viaje de practicas de 1928,

Viaje del cafionero Morelos del litoral del Golfo al del Pacifico

DERROTAS.

1.Veracruz
2.Habana

3.Port Of Spain
4.Pernambuco
5.Rio de Janeiro
6.Buenos Aires
7.Punta Arenas
8.Coronel
9.Callao
10.Salina Cruz.

Para aumentar el nimero de buques en el Pacifico, la Secretaria de Guerra y
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Marina, dispuso que el cafionero Morelos pasara a esa costa via Estrecho de
Magallanes.

Pero veamos lo que sobre este viaje nos relata el entonces segundo ma-
quinista Antonio Argudin Corro.

‘‘Este buque se encontraba recién reparado de sus maquinas y habia efec-
tuado el cambio de calderas, por lo que se encontraba en perfectas condi-
ciones'’.

‘“Tal vezdebido a esto, la Superioridad determino hiciera un viaje de cor-
tesia a las Repablicas Sudamericanas, correspondiendo a las visitas que esos
paises hicieron a México, en ocasion del Centenario de nuestra Indepen-
dencia’’.

*“El 9 de noviembre de 1912 abandonamos el Puerto de Veracruz, no sin
alguna tristeza, porque sabiamos que el buque ya se quedaria en aquella costa
del Pacifico. Tocariamos en nuestro viaje, La Habana, Puerto Espaia, Per-
nambuco, Rio Janeiro, Buenos Aires, Punta Arenas, Coronel, Callao, Pana-
ma y Salina Cruz’’.

“‘El personal de jefes y oficiales del cafionero lo componian: Coman-
dante capitan de fragata Antonio Ortega y Medina, segundo comandante te-
niente mayor Rafael Izaguirre. Primeros tenientes: Arturo Medina y Juan de
Dios Bonilla; segundo teniente Daniel Rios; subteniente Manuel Azueta, jefe
de maquinas Alfredo Petit; primer maquinista José C. Santos. Segundos ma-
quinistas Antonio Argudin Corro y Hugo Jiménez, Adolfo Salas, Arturo Ni-
fio y Alexander Watson. Electricista Domingo Payan, mayor médico Fran-
cisco Vera Becerra. Aspirantes: Luis Schaufelberger, Carlos Morales Gasca,
Manuel Trujillo, Jesis D. Macias. Javier Gonzéalez, Manuel Camiro, Luis
Vazquez Schiafino. Pagador Francisco Gonzéalez Rubio y oficial pagador
Manuel Valverde’’.

““En Pernambuco entro el barco a dique, para revisar los ejes, pues la pro-
pela de estribor se habia aflojado’’. De este puerto zarpamos el dia 24 de di-
ciembre y tuvimos un tiempo horroroso. El dia tltimo y primero del afio de
1913 lo pasamos en Rio Janeiro, colmado de atenciones y festejos, asi como en
nuestra estancia en Buenos Aires. Continuamos nuestro viaje a Punta Arenas,
la ciudad mas meridional del mundo, con un clima muy frio y paisajes hermosi-
simos.

“*El dia 23 de enero llegamos a Punta Arenas y el dia 5 a temprana hora zar-
pamos, continuando el viaje por los canales magallanicos, admirando panora-
mas diversos y encantadores. Poblaciones y aldeas, como Ultima Esperanza y
Puerto Consuelo, que sus mismos nombres indican los peligros y satisfac-
ciones que invaden el espiritu al llegar a esos lugares.”’

““El 6 de febrero de 1913 salimos de los canales, navegando en el Pacifico
Sur, rumbo a Coronel arribando el 11 de febrero. Aqui recibimos una de las



mayores satisfacciones de nuestro viaje, pues fuera del puerto, nos recibieron
pequefas embarcaciones que conducian a un numeroso grupo de damas chile-
nas, que entonaban nuestro Himno Nacional y agitando banderitas mexica-
nas. Solo lejos de la Patria se puede apreciar lo que es nuestro Himno. El cuer-
po se estremece de vigor patriotico, mientras los ojos se nublan, al considerar
aunque sea por esos instantes la grandeza de México.

Sibien en Coronel recibimos la mayor prueba de amistad del pueblo chile-
no, también por desgracia, nos toco recibir una penosa noticia que nos lleno de
tristeza. Nos encontrabamos en una recepcion oficial, llenos de alegria y satis-
faccion, disfrutando de la compaiiia de bellas chilenas, cuando nos informo el
ministro mexicano, que se combatia en las calles de la ciudad de México. Lalla-
mada “‘Decena Trdgica’ en la que perdieron la vida, el Presidente Madero y
Pino Suarez.

Se ha de comprender que ante esta noticia, termino la fiesta, retirandonos
a nuestro canonero, haciéndonos miles de comentarios y pensando en cual se-
ria el futuro destino. El viaje ya podia considerarse terminado, pues segura-
mente se iban a presentar graves dificultades al estar el pais en plena revolu-
cion.

El dia 16 de febrero salimos para El Callao, con el animo decaido, pues se
nos figuraba que nuestra presencia seria motivo de desagradables comenta-
rios. Sin embargo no faltaron las recepciones oficiales en este puerto y el de Li-
ma. Nos divertimos como de costumbre, ya que no se efectuaba cambio alguno
en el viaje. Continuamos el viaje a Panama y en ese puerto si resentimos ya las
consecuencias del cambio de gobierno, pues el consul mexicano, decia estar
imposibilitado de proporcionar lo necesario para el buque, por no tener la se-
guridad de continuar en el puesto. Sin embargo se allanaron las dificultades, y
después de estar en Panama ocho dias en espera de instrucciones de México,
zarpamos rumbo a Salina Cruz a donde arribamos el dia 20 de marzo de 1913.
El recorrido en este viaje fue de 13 336 millas.”’

Operaciones de guerra del cafionero Morelos y Guerrero en el litoral del
Pacifico

Al arribar el Morelos a Salina Cruz, Oax. se ordend entrara a dique y una vez
terminada la limpieza de fondo y efectuada algunas reparaciones urgentes,
continuamos rumbo a Manzanillo, Col. para llevar a efecto el transporte de
tropas a Guaymas, como estaba ordenado.

Después de los asesinatos de Madero y Pino Suarez, el Gral. Victoriano
Huerta ocupaba la Presidencia de la Republica.

““En Manzanillo se hizo el embarque de tropas, impedimenta y algunas
piezas de artilleria y zarpamos rumbo a Guaymas’’.

"*Yatoda esta zona del noroeste de la Republica, estaba amagada por las
fuerzas carrancistas, pero los puertos y ciudades principales se encontraban en
poder del gobierno™’.

*‘Nuestra mision ya estaba definida como transporte, correo y vigilancia,
entre los puertos de Manzanillo y Guaymas; el cailonero Guerrero y el Tampi-
co se encontraban de base en este ultimo puerto’’.
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“*Como la revolucion tomaba cada vez mayor incremento, se le asigno al
Morelos el puerto de Mazatlan como base, a fin de ejercer mayor vigilancia en
el litoral’’.

En julio de 1913 el Comandante Ortega y Medina fue relevado por el capi-
tan de fragata Arturo Medina y el jefe de maquinas Petit, por el mayor de
contrato especial José Lipe (espafiol).

Los viajes del Morelos eran continuos a lo largo del litoral asi como a las
costas de Baja California. En cuanto al servicio de transporte lo cubrian ya bu-
ques mercantes, uno de ellos era el Pesquira de regular tonelaje.

El canonero Tampico se encontraba fondeado en la cercania de Guaymas
en servicio de vigilancia, cuando el teniente Hilario Rodriguez Malpica, apro-
vechando la ausencia del comandante Manuel Castellanos se declar6 rebelde,
dirigiendose a Topolobampo poniendo el buque a las 6rdenes de la Revolucion
Constitucionalista.

““El gobierno ordené de inmediato la salida del Morelos del puerto de Ma-
zatlan y al Guerrero de Guaymas, para bloquear la bahia de Topolobampo e
impedir la salida del Tampico.

Pronto estuvimos a la vista de ese puerto, tomando el fondeadero apro-
piado, para una vigilancia efectiva e impedir su salida. Se proyect6 undir unos
cascos viejos que se remolcaron de Guaymas, con el objeto de no tener que
ejercer una vigilancia permanente. Sin embargo, esto no pudo realizarse y los
buques quedaron frente a Topolobampo.

“‘En el interior del puerto, por punta Gallinas se veia perfectamente el bu-
que rebelde y se notaba alguna preparacion’’.

En uno de tantos dias, se vio que el Tampico izaba su bandera a pico y se
ponia en movimiento haciendo por la salida del puerto.

Fue el primero en hacer uso de su artilleria conira el Guerrero, e inme-
diatamente tanto este buque como el Morelosiniciaron el combate contra el ca-
fionero revolucionario.

Para esto, un avion en el que se encontraba el maquinista del Tampico
Teodoro Madariaga lanzaba bombas sobre los buques federales, lo que no de-
jaba de causar en los tripulantes cierta inquietud, pero ninguna dio en el blanco.

El Tampico no logroé salir del puerto, y solo combati6 a distancias tenien-
do asegurada la retirada a su fondeadero.

El Morelos y Guerrero combatian a un solo enemigo, mientras el Tampi-
co, lo hacia a uno y otro buque.

Al fin se not6 que habia ocurrido una explosion en el cafionero revolu-
cionario, por haber sido tocado por algunas de las granadas disparadas por los
buques federales y se observo claramente como se iba escorando iniciando in-
mediatamente su regreso al abrigo del puerto. Después de una hora, s6lo pre-
sentaba el Tampico la popa fuera del agua.

Al comunicarse a la Superioridad el resultado del combate, culminando



con el hundimiento del cafionero Tampico y habiendo desaparecido todo el pe-
ligro, se orden6 que los buques del Gobierno volvieran a sus bases dirigiéndose
el Morelos al puerto de Mazatlan.

La revolucion se incrementaba en todo el pais y las ciudades principales
iban quedando en poder de las fuerzas carrancistas. Frecuentemente tante-
aban el terreno, efectuando ataques sobre las plazas de Guaymas y Mazatlan,
siendo rechazados por los caioneros Guerrero y Morelos.

Las fuerzas del cuerpo del Ejército del noroeste al mando del general
Obregdn y sus subordinados, Cabral e Iturbide amagaban las plazas de Guay-
mas y Mazatlan, las que mantenian sitiadas por tierra excepto por el mar en el
que Morelos no se daba punto de reposo, haciendo desembarcos nocturnos en
algunos puntos del litoral sefialados en los informes que proporcionaba la
guarnicion de la plaza. Las acciones de los revolucionarios eran cada vez mas in-
tensas, lo que ponia en evidencia que recibian refuerzos.

“‘En uno de tantos dias se tuvo conocimiento de que unos trenes condu-
cian desde el norte un fuerte contingente de tropas para reforzar los ataques a
Mazatlan. El Comandante del Morelos, Arturo Medina, dispuso la salida del
buque, para efectuar un desembarco en el lugar apropiado e impedir la llegada
de esos refuerzos. Ya entrada la noche zarpamos de Mazatlan y nos dirigimos a
un lugar de la costa norte, en donde la via pasaba cerca del mar, en un puente
llamado Tepalmitas. Al destruir éste, seguramente no llegarian al puerto los re-
fuerzos a los rebeldes para atacar Mazatlan.

Para esta accion, fueron seleccionados 25 hombres al mando del segundo
teniente Manuel Azueta y el primer maquinista de segunda Antonio B. Argu-
din. En unalancha y bote se efectu6 el desembarco sin novedad, y tomando las
precauciones debidas, ya que se suponia que el puente estaria defendido por ser
de vital importancia para la comunicacion de los rebeldes con el puerto. El per-
sonal de a bordo siempre estuvo atento y listo con las piezas de artilleria, para
protegerlos en caso necesario.

Una vez en tierra y tendidos en linea de tiradores fueron avanzando sobre
el terraplen de la via. Como a otro lado de éste se encontraban fuerzas rebeldes,
seinicio un nutrido fuego por ambas partes, lo que observado por el buque, co-
menz0 a cafionearlo con lo que se consiguié alejar al enemigo pudiendo asi po-
der realizar el incendio del puente satisfactoriamente y regresar al buque ileso a
pesar de lo peligroso de la mision; siempre disparando uno que otro cailonazo
para mantenerlos alejados. Los que llevaron a efecto la hazaia fueron muy fe-
licitados por sus compaiieros, y esta accion les fue premiada con la condecora-
cion del Mérito Naval de Tercera Clase. Pocos dias después circularon en Ma-
zatlan unos volantes de los rebeldes, en que ofrecian $5 000 por cada una de las
cabezas de Argudin y Azueta, a partir de ese dia, el Comandante Medina, no les
permitio salir en Mazatlan.

En tanto que larevolucion avanzaba, las de Obregon se estrellaban ante la
resistencia de Mazatlan, en donde el Morelos, baluarte movil que no tenia pun-
to de reposo, era el mayor obstaculo para la toma del puerto. Igualmente ocu-
rria en Guaymas, en donde el Guerrero defendia la Plaza. Leales de Culiacan
habian sido evacuados por las fuerzas y sobre todo los empleados del Gobierno
trataron de salir del puerto de Altata, para ponerse a salvo. Entre ellos se en-
contraba el Sr. Francisco Flores, Jefe de Hacienda en el Estado, quien con su
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familia embarco en ese lugar en un pequefio pailebote, abriendo de la costa
por temor a que lo vinieran siguiendo los revolucionarios, pues traia los fondos
de la oficina y el archivo. Cuando lleg6 el Morelos al puerto de Altata, el paile-
bote que conducia a la familia Flores, se encontraba algo alejado del puerto.
Esta familia se componia de D. Francisco y su esposa, su suegra, una anciana
septuagenaria, tres sefioritas, dos nifias y un nifio. Inmediatamente ordeno el
Comandante recogerlos y los alojaron en los camarotes de los oficiales. Como
el buque no tocaba puerto alguno, por estar en operaciones de guerra, tuvo que
hacer su vida con los de a bordo. Los oficiales encantados con esta situacion,
pues con la presencia de las damas la vida se hacia mas agradable. Estas se en-
cargaban de arreglar el escaso equipo de los oficiales. Les toco asistir a varios
ataques de artilleria, presenciar desembarcos y siempre rogando al ser Supre-
mo que nada les ocurriera a los marinos.

El caracter jovial, la educacion y finas maneras de la familia Flores, hizo
desde luego que se les tratara con afecto y hasta llegaron a considerarla como
una misma familia. Cuando el buque lleg6 a Manzanillo y desembarcaron para
trasladarse a México, los del Morelos a vieron partir con gran pena. Cuando
radicaron en México, los jefes y oficiales del Morelos siempre contaron con un
cuarto a su disposicion.

La revolucion se habia extendido en la mayor parte del pais; los puertos
de Mazatlan y Guaymas se encontraban sitiados por las tropas carrancistas.

El cafionero no se daba punto de reposo, en este puerto desde el 8 de agos-
to hasta el 4 de octubre de 1913, combatiendo er Batamotal y bomba de aguay
en Mazatlan desde el dia 5 al 22, logrando en este lapso que se recuperara el
agua. El 5 de noviembre con el General, Jefe de Operaciones del Estado de Si-
naloa a bordo se bombarde6 el Potrero y del 9 al 15 cafione6 Altata, desembar-
co parte de la tripulacion y desalojando a los revolucionarios tomoé el puer-
to. El 18 de noviembre efectu6 un desembarco en la boca de Escopama para
destruir el puente. Del 19 al 31 del mismo mes envi6 gente al rio Piaxtla, para
buscar la columna del general Rodriguez integrada por 1 300 soldados muje-
res y nifios ademas de la artilleria e impedimenta. En esta accion fue herido el
aspirante de primera Luis Vazquez Schiaffino que conducia uno de los botes.

Ademas del servicio de vigilancia por el litoral, el Comandante procuraba
fondear en Mazatlan al anochecer, horas en que frecuentemente los rebeldes
atacaban al puerto.

Elestado de sitio para las tropas federales que defendian la poblacion, no
les afectaba en forma seria pues tenian la via maritima libre para su aprovi-
sionamiento.

El dia 15 de abril zarp6 el Morelos para efectuar su servicio de vigilancia
en las costas de Baja California. Al regresar a su base se sorprendieron grande-
mente al encontrar fondeada una imponente escuadra de los E.U.A. con un
acorazado que izaba la insignia del Almirante. Al zarpar nuestro buque sélo
habia en el puerto pequefio cafonero, como era frecuente en esa época, tener la
presencia de un buque de guerra norteamericano siguiéndolos a todas partes.

El Morelos carecia de telegrafia inalambrica, por lo que al hacerce a la
mar, quedaban incomunicados totalmente, ignorando lo que ocurria en su
ausencia.



De acuerdo con el ceremonial naval, el Comandante dispuso el salu-
do al cafion, a la insignia de Almirantes, poco tiempo habia trancurrido,
cuando atracé una lancha del acorazado, llevando un Oficial del Estado
Mayor para comunicar al Comandante del cafionero Mexicano, que el se-
fior Almirante agradecia el saludo, pero suponia que no estaban entera-
dos, que el puerto de Veracruz estaba en poder de las fuerzas de los
E.U.A., desde el 21 de abril.

Inmediatamente el Comandante fue a tierra para rendir el parte de su
viaje'a la Comandancia Militar y a su vez recibir instrucciones sobre lo
que acababa de ocurrir, el saludo a la insignia del Almirante estadouni-
dense por no haber tenido noticia oportuna de lo ocurrido en Veracruz.
En la Comandancia se le confirmé ser esta cierta y que saliera del puerto
mientras se recibieran otras ordenes. Al volver a bordo reunié a los jefes y
oficiales, para enterarles de la situacion ¥ que de acuerdo con las ordenes
de la Comandancia Militar tratarian de salir del puerto, pero que si acaso
los buques de los E.U.A. se lo impedian no habria més remedio que com-
batir. Para esto dispuso que cada oficial se hiciera cargo de una pieza de
artilleria. Mand6 formar la tripulaciéon en cubierta les enterd lo de Ve-
racruz y que de ser necesario combatirian aunque sélo fuera para dejar a
salvo el honor nacional, se iz6 la bandera a pico y lentamente el buque
abandono el fondeadero, esperando el primer disparo de los buques norte-
americanos. No ocurrié ningiin incidente, pero posteriormente se supo
que las ordenes que tenian los yanquis eran de cafionear al Morelos si este
los atacaba. Nuestro buque se fue a fondear al norte de Mazatlan; por la
tarde ya se tenia cerca un destructor que durante toda la noche con fre-
cuencia les dirigia la luz de sus proyectores.

Pérdida del cailonero Morelos

Prosigue don Antonio Argudin Corro, diciendo en “‘La Cadena de mi Vida
en Ochenta Eslabones™. .. No sé cuanto tiempo permanecimos en la mis-
ma situacion, pero un dia recibio el Comandante, la orden para desembar-
car la artilleria a fin de utilizarla en tierra, por si fuere necesario, habiendo
acordado que el lugar mas apropiado para hacer esta maniobra seria el Es-
tero del Astillero, pero como habia poco calado, era necesario aligerar el
buque lo mas que fuera posible.

Para ejecutarlo, regresamos al puerto, y en chalanes se comenzaron a
desembarcar las municiones (no todas), la impedimenta, agua y combus-
tible. Dejando las calderas completamente apagadas, con lo cual la entra-
da al Estero del Astillero, se efectuaria con un remolcador. Una vez listo el
buque para ser remolcado, se llamé al Prantico, que era el piloto Ignacio
Gonzalez Sanchez, compafiero de mi misma antigiiedad en la Escuela Na-
val.

Fue el dia 26 de mayo en la tarde cuando se inici6 la maniobra que se
realizaba con gran lentitud, pero proximo a la Isla de Piedra faltod el remol-
que, quedando el buque a merced de la brisa que soplaba con gran inten-
sidad. Entre tanto regreso el remolcador por otro cabo de remolque y
mientras lleg6 la noche, no fue posible hacer ya ninguna maniobra.

El barco fue aconchandose a la Isla de Piedra, y a las pocas horas se
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encontraba con una inclinacién de 22 grados. Las olas se estrellaban con
furia sobre el costado y a cada instante parecia que harian pedazos el bu-
que. Pasamos una noche de verdadera ansiedad ya que se carecia de ele-
mentos de salvamento; se esperd la marea y se hicieron los preparativos
necesarios con anclotes y el remolcador, pero todo fue infructuoso.

Al dia siguiente continuaron las maniobras para salvar el buque, pero
sin lograr nada. En estos se present6 una lancha de uno de los barcos ame-
ricanos a ofrecer elementos de auxilio, pero el Comandante declind este
servicio, en virtud de la situacion, en que estibamos con los Estados Uni-
dos.

Posteriormente contando con algunos recursos pudimos ir mejorando
la posicion del cafionero, con grandes esfuerzos, pues el buque habia
quedado casi en seco; pero un suceso inesperado vino a impedir que no se
pudiera continuar con la maniobra de salvamento, cuando precisamente
mucho se habia logrado y estaba a punto el cafionero de quedar a flote. Los
rebeldes que sitiaban Mazatlan, y que habian estado a raya por el Morelos,
tan pronto se dieron cuenta de que este se encontraba imposibilitado, ata-
caron la plaza se posesionaron de la Isla de Piedra, en la que montaron dos
piezas de 80 mm., que desde luego comenzaron a hacer blanco sobre el bu-
que indenfenso.

Nos encontrabamos a unos 200 metros aproximadamente de un cerro, en
la isla ocupada por los revolucionarios. Estos eran pocos, pero al darse cuenta
de la dificil situacion en que nos encontrabamos, fueron reforzados conside-
rablemente.

El dia 4 de mayo comenzaron a batirnos con fuego de fusileria desde la
cumbre del cerro. Nosotros nos encontrabamos imposibilitados para defen-

dernos, pues por la posicién, nos cazaban tan pronto asomabamos a cubierta.

Tuvimos que resignarnos a suspender la maniobra de salvamento del bu-
que y encerrarnos en el interior, escuchando incesantemente el golpe de los
impactos de las muchas descargas que nos hacian los rebeldes.

Asi permanecimos bajo cubierta, para evitar la lluvia de balas de fusil y
solo por las ventilas, la tripulacion hacia fuego. Los cafionazos se sucedian sin
interrupcion y nosotros sin poder hacer uso de la artilleria, pues atin cuando te-
niamos algunos proyectiles que habian quedado al aligerar el barco, los cafio-
nes no podian utilizarse, debido a la posicion en que el caflonero se encontraba.

Por banderas se pidi6 auxilio a las fuerzas de tierra para que desalojaran a
los rebeldes de sus posiciones, pero la plaza también estaba comprometida, ya
que una vez que se dio cuenta el enemigo de que el buque no podia auxiliarlos,
los rebeldes atacaron con impetu, por lo que los de Mazatlan no podian pres-
tarnos auxilio alguno.

Eldia 5 al amanecer fuimos nuevamente atacados por la artilleria revolu-
cionaria, destrozando todo lo de cubierta abriendo algunos boquetes al cas-
co, las granadas explotaban sobre el buque indefenso y lo hacian estremecer.
Nuestra artilleria permanecia muda, pues era peligroso disparar los cafiones es-
tando varados.

Por fin ya perdida toda esperanza, como a las 11 de la mafana, se resolvié



disparar sobre las posiciones rebeldes, lo cual fue un rudo golpe para estos, que
ya habian considerado que el buque estaba liquidado. Nuestra artilleria vomi-
taba fuego sin interrupcion y a pesar de la situacion que guardabamos, a las seis
de la tarde quedaron mudos los cafiones del enemigo. Teniamos seis heridos le-
ves y uno de gravedad.

Esa noche para impedir que ocuparan el cerro que habiamos desalojado
se trato de enviar un bote a tierra para pedir auxilio a la plaza y que fuera ade-
mas en busca de viveres y agua, pues careciamos de ellos, lo cual no fue posible,
pues al darse cuenta los rebeldes de esta maniobra, enviaron una lluvia de ba-
las, no obstante de que les sosteniamos el fuego.

Estabamos sitiados en una situacion bastante critica, pues careciamos ya
de alimentos.

Nuevamente se pidi6 auxilio a la plaza para que desalojaran a los rebeldes
de sus posiciones, pero se nos contestd que nos defendieramos solos. En tanto
el tiroteo no cesaba. El dia 5 se dispararon 600 granadas y el Morelos recibi6 23
que le ocasionaron serias averias. Estaba el buque hecho una lastima acribilla-
do a balazos, pero asi, se defendia herdicamente. Aparecio el sol del dia 6 des-
pués de una noche de horrible ansiedad. Con el nuevo dia prineipi6 nuevamen-
te el fuego de artilleria, mas ahora eran tres los cailones rebeldes emplazados
convenientemente y dificiles de batir por nuestra artilleria, no obstante se co-
menz6 a disparar de una manera desesperada, como aquel que sabe que no
tiene ya salvacion. A las 12 del dia se habia desalojado al enemigo una vez mas,
pero careciamos del auxilio de fuerzas que ocuparan la posicion.

Se pidi6 nuevamente auxilio a la Plaza, diciéndole que careciamos de vi-
veres, y como la vez anterior, respondieron que no podian prestarnos ninguna
ayuda.

Como ya no teniamos alimentos y el personal agotado por tantos dias de
combate. Sin dormir y sin esperanzas de ser auxiliados, se comenz6 a organizar
el abandono de buque. Esta determinacion se tomé como a las7 de la noche, pe-
ro faltaban embarcaciones, pues todas las nuestras estaban inservibles por la
metralla. Se hizo indispensable enviar a algunos marineros mas preparados pa-
rair a traerlas a nado. Entre tanto continuamos disparando, de vez en cuando
sobre las posiciones enemigas. Paso esa noche aiin mas terrible que las ante-
riores, porque veiamos dificil nuestra salvacion. Afortunadamente llego al
puerto el cafionero General Vicente Guerrero, procedente de Guaymas y quizo
darnos auxilio pero ya era tarde. No cabia mas que proceder al salvamento de
la tripulacion. Sin embargo puesto al habla los Comandantes de los dos cafio-
neros, para batir al enemigo, comenzo6 el cafioneo con mas ardor.

Los rebeldes contaban ya con cuatro piezas que vomitaban metralla sobre
el Morelos, concentrando sus fuegos sobre éste y no disparaban al Guerrero
pues su intencion era apoderarse del primero.

Nos encontrabamos al borde del abismo, pero nos defendiamos con ma-
yor entusiasmo, esperando la noche para abandonar el buque de acuerdo con
el Comandante del Guerrero.

Como a las 10 de la mafiana una granada estallo a bordo y despedazo a
seis de tripulacion. Ya podran imaginarse el cuadro tan terrible, con el Morelos
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casi a pique por tanto caflonazos recibidos y la tripulacién agotada y sin ali-
mentos.

Momentos crueles, que s6lo quien lo experimenta puede apreciar en su
verdadero efecto.

Para esto el Guerrero amarro en la tarde un chalan en una balsa cercana y
se tendio un cabo hasta el Morelos, que nos serviria de guia en la noche. De vez
en cuando lanzaba cafionazos para mantener alejados a los rebeldes.

La llegada del Guerrero fue nuestra salvacion, pues hacia varios dias que
careciamos casi de alimentos y este buque nos proporciono6 lo mas indispen-
sable.

En la noche comenz6 el traslado de la tripulacion, que se hacia con lentitud
para no quedar bajo el fuego rebelde, al chalan que se habian llevado para el
salvamento del personal. Veinte minutos después era lanzado el Gltimo disparo
cual si fuera el postrer suspiro de agonia del Morelos.

En esta accion se dispararon 20 000 cartuchos de fusil, 2 200 granadas. El
buque quedo acribillado por la artilleria enemiga y en cubierta se caminaba
sobre plomo.

El saldo de heridos fue de 26 y los muertos fueron ocho.

Quedabamos por abandonar el Morelos, los jefes y oficiales estabamos
reunidos en la camara. Como frente al piano se encontraba una fotografia del
buque, el guardiamarina Jess Macias, que era medio poeta, propuso firmara-
mos todos en ella en los Gltimos momentos a bordo. Macias escribi6 lo siguien-
te que nunca he olvidado, y siempre quedaron grabadas en mi memoria, asi co-
mo tampoco al gallardo cafionero que orgulloso paseo nuestra bandera na-
cional, por los mares del Sur, y que tantas satisfacciones nos proporciono, en
ese viaje inolvidable por los estrechos magallanicos.

‘“‘Grabemos para siempre en la memoria
Esta fecha fatal, fecha de duelos,
Que con sangre vertida en el Morelos
Trazo sus lineas la tremanda historia’’.

Como un emotivo adids a buque, el subtenierte Guillermo Bravo (E/ ca-
bezon), toco en el piano, que afortunadamente no habia sido muy averiado por
las balas, ‘‘Las Golondrinas'’ que a muchos de los presentes nos hicieron bro-
tar las lagrimas salidas de lo mas profundo del corazén. La pérdida de nuestro
barco, nos afecté como podria afectarnos la de un ser muy querido.

Después de ésto nos deslizamos por el costado del bugue para ganar el
lanchoén, que nos conduciria al Guerrero, en el que los compaiieros, nos aco-
gieron con grandes muestras de afecto y proporcionandonos la ropa que fue
posible, ya que careciamos de lo mas indispensable, pues todo lo habiamos pér-
dido, menos el honor.

El Comandante del Guerrero Ignacio Arenas, bajo a tierra para dar parte
ala Jefatura de Operaciones Militares de haber efectuado el salvamento de la
dotacion del cafionero ‘“Morelos’’, habiendo recibido la orden de que fuera-



mos desembarcados en esa Plaza para cooperar en la defensa de Mazatlan, que
ahora con encarnizamiento era atacada por las fuerzas de los generales Iturbi-
de y Carrasco, al ver que no tenian la defensa del buque.

El comandante Arenas regreso a bordo y sin dar cumplimiento a la orden
recibida; pues alegd que nosotros eramos unos naufragos, puso proa a Manza-
nillo, en donde furgones de ferrocarril, nos trasladaron a la ciudad de México

Habiamos combatido a las fuerzas de Obregén y la revolucion arrolladora
iba triunfando ;Qué nos depararia el destino?

Nosotros en el Pacifico careciamos de noticias e ignorabamos por lo tan-
to, la realidad de la situacion,

Al llegar a México, ya nos esperaban para trasladarnos a la prision de
Santiago Tlatelolco, para llevar a cabo algunas investigaciones sobre la pérdi-
da del cafionero y las condiciones que mediaron.

Al tercer dia quedamos en completa libertad, con 6rdenes de incorporar-
nos a la columna del general Rubio Navarrete que se encontraba en Veracruz,
frente alos americanos, esta orden larevocaron debiendo el personal del More-
los pasar a Tlalpan, con cuartel general en la Escuela de Aspirantes, para de-
fender la capital de los zapatistas.

En Xochimilco se encontraban ya en las mismas condiciones el personal
del caionero Veracruz que habia sido hundido en el rio Panuco, por su tripu-
lacion para que no cayera en manos de los rebeldes.

Con fecha 11 de julio fuf ascendido a oficial de Maquinas de Primera.

Aqui comienza una nueva etapa de mi vida, la época revolucionaria, en la
artilleria del general Felipe Angeles, con el centauro del Norte, Francisco Villa.
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‘ CARACTERISTICAS:
| DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1585 tons.; Eslora entre perpendi-
culares 70.104 m.; Manga fuera de cuaderna 11.138 m.; Puntal 5.08 m.;
Calado medio 2.743 m. Calado 3.96 m.
VELOCIDAD: 12 nudos.

PROPULSION: Maquina alternativa del vapor. Dos calderas humo tu-
bulares,

Potencia de la maquina 816 H.P. Radio de accion 2 200 millas.
151




152

ARTILLERIA: Cuatro caiiones de 57 mm. y dos ametralladoras de 8 mm.
emplazadas en el puente.

TRIPULACION: La comision nombrada para traer el buque al pais la integra-
ban diez jefes y oficiales y 40 elementos de clases y marineria.

Construido para el gobierno mexicano, en Génova, Italia, por la Casa Nicolo
Odero Fu Alessandro y Cia. Botado al agua en 1905.

El dia 7 de febrero de 1906, el Jefe Interino de la Comisién Inspectora de
Buques en Construccion, representada por el ingeniero Naval Carlos Fernandez
Varela, hace la entrega del buque al capitan de fragata Enrique Portas Rami-
rez, quien fue nombrado Comandante del Progreso.

El dia 19 de marzo del mismo afio zarp6 del puerto de Génova y arrb6 a
Veracruz.

A fines de 1914 ocurri6 en Yucatan una rebelion de caracter separatista,
por lo que se dispuso que el transporte de guerra Progreso se trasladara al puer-
to de ese nombre, con el fin de incomunicar por mar a los rebeldes y vigilar la
costa en aquella zona,

Durante el asedio constitucionalista al puerto de Tampico, auxili6 a la
guarnicion llevandole pertrechos. Al mando del capitan de navio Jests Rodri-
guez, zarpo de Progreso, Yuc. en abril de 1914 rumbo a Veracruz, pero encon-
trando que los norteamericanos habian ocupado el puerto, se dirigé a Alva-
rado a donde arribo el 23 de abril continuando rio arriba hasta Tlacotalpan,
Yer. -

El primer jefe, Venustiano Carranza, design6 al Comodoro Hilario Ro-
driguez Malpica, como jefe de la Escuadrilla del Golfo, en sustitucion del
Comodoro Gabriel A. Carballo. Para entonces ejercia el mando del Progre-
so del teniente mayor Arturo Laphan,

Hundimiento del Progreso

A fines de 1914 el transporte de guerra Progreso establecio el bloqueo del lito-
ral yucateco para contribuir a sofocar el levantamiento de Ortiz Argumedo.

Se encontraba fondeando frente al puerto cuando se aproximo un cayuco
cargado con algunas provisiones consistentes en frutas, latas de conserva,
refrescos, cerveza y un barril. Se permitio al cayuco atracar al costado del bu-
que y se comenzo a trasbordar al Progreso los efectos y el patron del cayuco in-
formoé que los enviaban unos amigos del buque; faltaba el barril, que por el
letrero que llevaba “MANTECA" se suponia que ese era su contenido. El
contramaestre Ceballos que atendia a la maniobra mando estrobar el barril pa-
ra izarlo con el pescante de uno de los botes de a bordo y a iniciarse el movi-
miento de suspension se produjo una terrible explosion. Era dinamita que los
rebeldes habian preparado habilmente en el barril conectandole al fondo un es-
topin que hizo explotar la carga.

Laexplosion produjo un efecto tremendo, hundiendo varias planchas del
costado y originando una gran via de agua que hizo inundar al buque con rapi-
dez, yéndose a pique.



Hubo varios muertos, entre marineros, soldados de la escolta y sus muje-
res. Una de las victimas fue el contramaestre Ceballos que al estar asomandose
por la borda para dirigir la maniobra, la explosion le volé la cabeza. No pu-
diendo evitarse que la escolta y los marineros de la tripulacion indignados por
aquél acto, lincharan al patron del cayuco, ocasionandole la muerte.

Inmediatamente se hicieron sefales al remolcador Eureka que acudi6é a
dar auxilio, transbordando la tripulacion y escolta, asi como a los heridos, no
disponiendo de mas tiempo que el indispensable para retirar los cierres de los
cailones, pues ya los rebeldes se acercaban en lanchones, por lo que el remolca-
dor Eureka arrumbo con destino a Campeche.

Tan pronto los rebeldes se dieron cuenta del éxito de su plan, se dejaron ir
a bordo en lanchas de alijo a remolque protegidas con pacas de henequén
contra las balas, pero cuando llegaron al Progreso ya habia sido evacuado y se
encontraba a pique en una profundidad de 4.88 m. quedando sumergido hasta
la cubierta principal.

El gobierno de Carranza, orden6 que el Comandante Arturo F. Laphan,
que mandaba el Progreso transbordara inmediatamente al Zaragoza con igual
comision, disponiendo que dicho buque substituyera al Progreso con el blo-
queo a Yucatan, donde continu6 hasta la terminacion del movimiento de Ortiz
Argumedo.

Posteriormente el Progreso fue puesto a flote por el buque de salvamento
Howard sin grandes dificultades y reparando de las averias de la explosion,
entro en servicio nuevamente.

El transporte
Progreso después
de la explosién
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Abordaje del Progreso por el buque tanque San Bernardo de la compaifia
El Aguila.

El 17 de octubre de 1917 navegando de vuelta encontraba en-el rio Coatza-
coalcos, el transporte Progreso al mando de su Comandante el primer teniente
Rafael Canals y el buque tanque San Bernardo de la compaiia El Aguila al
mando de su capitan Jorge Aguirre, tuvieron un bordaje embistiendo el segun-
do al primero, casi al medio originando al Progreso una gran via de agua, que
obligd al Comandante Canals varar su buque sobre la rivera del rio para evitar
que se fuera a pique.

Se procedio desde luego a reparar provisionalmente la averia, adaptando-
le un cajon de cemento, para después trasladar el buque con precaucion a
Nueva Orleans, donde fue reparado debidamente.

Ataque cristero al Progreso

Han transcurrido 14 anos, el Progreso se encontraba en el Pacifico cuando
ocurre cristero al buque. Este hecho lo narra José Negrete Rosillo, en su memo-
ria, como sigue:

En 1928 sobre el lomo de sus meses cabalgaba la tragedia de una campaia
emprendida contra el fanatismo de los llamados ““cristeros’’.

Los pueblos y los campos de Jalisco, Colima y Michoacén, ““hormigue-
aban’’ de rebeldes que; engafados, voluntarios y todos bajo el amparo de una
persuacion, se habian tornado en una amalgama de tenaz hostilidad al gobier-
no constituido.

En etlejano Estado de Colima tierra feraz y semillera troje de abasteci-
miento en su época fecunda no por hoy menos adorable por sus frondas, por
Sus mares, por sus mujeres, por sus palmeras, para quien guardo los mas inti-
mos carifios y por quien suspird, habian encontrado asiento las caravanas re-
beldes que fueron acosadas por nuestro Ejército; en las estribaciones del vol-
can de Colima, en los de la sierra misma fincaron sus madrigueras hasta las
cuales era dificil el acceso efectivo de las tropas leales.

Inndmeros grupos pululaban por los pueblos aledafos al volcan y fre-
cuentemente irrumpian a los poblados, en los que casi siempre encontraban
adeptos, municiones, viveres y demas reforzados o mas o menos estimulados
por la pasion de los que encontraban, hicieron presencia en algunas ciudades
inclusive la capital, Colima, en donde sus palmeras muchas veces, dieron cuen-
ta de su arribo, dejando huellas imborrables de su paso carnicero y criminal,

Aquellos hombres, mezcla de campesino y de barbaro entendiendo asu
modo de entender los que algunos audaces les habian imbuido en la conciencia
inculta y primitiva, hicieron de la guerrilla una guerra f ormal, incansable, te-
naz, asediando, arrasando en aluvion lo que encontraba a su paso, destruyén-
dolo todo, hasta el Derecho de Gentes que nunca Jamas conocieron porque na-
die, antes de lanzarlos a la aventura mortal, se los enseqio.

Asi se ensaiaron contra el valiente capitan que fiel al mandato de su de-
ber, sucumbio6 con los suyos en el asalto al tren de Guadalajara, ataque salvaje



en que, se cuenta, hubo clericales o clericalillos que empujaran a las llamas del
tren ardiendo, a los infelices heridos o supervivientes.

Hay historia también de diversos actos de esta tragedia truculante e infa-
me, en la agreste montaia, en parajes desolados, donde los ignorantes campe-
sinos copaban a la fuerza federal con el enorme niimero de sus implementos o
pertrechos de guerra enterrados transformando sus aperos de labranza escondi-
dos entre los zarzales.

Rudo y terrible para el invicto ejército federal combatiendo enemigo co-
mo éste; la sierra es enganosa; el nativo es siempre el ano del lugar en que esta;
necesario fue de muchos hombres de muchos sacrificios para domenar, para ir-
se cegando como las mieses, poco a poco aquel alud de ignorantes que fueron a
la muerte tremolando la bandera que sinceramente no conocian.

En el puerto de Manzanillo, Col., lanoche del 23 de mayo en que la pobla-
cion celebra una fiesta lugarefa, la gente preparaba sus mejores trapos para el
baile obligado. Era de ver el trajin de los vecinos para listarse a la fiesta; el
jardin de suyo soforiento y sin alumbrado obstentaba uno que otro foquillo
aislado y amarillento. Los sitios de reunion se veian mas concurridos, y cual
mas o cual menos querian tomarse ‘‘la del estribo’* para ir a bailar. En el edifi-
cio de la aduana, las gentes de “‘arriba’’, en el *‘playon’, el pueblo sufrido de
su condicién pero animoso para dar rienda suelta a sus entusiasmos, esta vez
acentuados por la magnitud del acontecimiento.

Todo en paz. En la aduana las parejas emperifoyadas danzando al com-
pas de los mas modernos fox o cualquier pieza de moda; en el ““playon’’, dan-
zoneo, alguna rumba, la amalgama de nuestro flolklore mexicano donde la
gracia con tumas y prolifica de nuestro pueblo siempre encuentra una hendidu-
ra para lucir.

Para aquellos de mis compaiieros que hayan estado en Manzanillo, recuerdos
seran de esta musica vernacula y festiva que revienta cada hora.

Perteneciendo a la dotacion de transporte Progreso, para ese dia atraca-
do al muelle fiscal, a hora temprana me retiré a mi morada que noche anoche la
hacian luminosa y nos las disputabamos, el suscrito y los alazanes. En la época
a que me refiero era en mancomun la habitacion.

Eran las seis y cincuenta del dia 24 de mayo; estando en casa escuché un
“‘traqueteo’’ parecido a los cohetes de la fiesta. Aunque en mi cabeza ain
bullian los acordes de ella, tomé interés, y cuando vi que los vecinos corrian,
imité cerro abajo, yendo hasta la casa de la guarnicion para recibir ordenes,
puesto que irse a bordo era imprudente por estar el barco desatracado.

Inatil intento, puesto que el ayudante de guardia, mi buen amigo extinto
el Sr. capitan de artilleria Fortino Padilla, el que escribe, el Sr. capitan de cor-
beta Eduardo Gonzalez Carrillo el maquinista Moralieras, nos dijo que por no
haber armamento, ‘‘fueramos al crucero por ellas de los que cayeran’’. Estos
eran los que comandaba un sujeto apodado ‘‘La Lurra’' de sobra conocido co-
mo incapaz de toda buena obra. Para entonces el Progreso ya habia logrado de-
satracar y enfilaba al centro de la bahia al mismo tiempo que hacia sonar sus
hermosas bocas de fuego.
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Era que ese buque, en su esfuerzo supremo para desasirse de sus ya casi
opresores, habia soltado sus amarras e inhiesto, gallardo, se habia hecho el
dueno de su elemento, el mar, desde el centro de la bahia, bajo la égida valiente
y temeraria de su invicto Comandante Sr. capitan de fragata Eduardo Loaeza
Iturrios.

En sus entrafias, sin embargo, yacia agonizante el valiente Guardiamari-
na José Villalpando, que en un arrojo de temeridad y de valor, con lo que tuvo
a sumano trataba de cortar las amarras que retenian el buque al muelle, reci-
biendo una bala en la cabeza que impidi6é consumara su accion heroica y va-
liente.

Rasgo brillante e imperecederos que deberiamos tenerlo presente, porque
José Villalpando, modestamente, dio lustro a su escuela y sucumbi6 en el
cumplimiento de su deber.

Y en el centro de la bahia, entre el fragor del cafioneo, los que estabamos
en tierra fuimos testigos presenciales del enorme espectaculo de la batalla de
ese buque querido, y en nuestros corazones hacia eco cada uno de sus dispa-
ros.

Pequenito se destaco del costado del Progreso ¢l chinchorro que fue hasta
el rompeolas donde atrac6. Venia tripulado por los guardiamarinas Rigoberto
Otal Briseno y Antonio Cortés Acosta que, en un arrojo de intrepidez, de hu-
manidad, de valor reconocido, de companerismo, habia venido a tierra en ese
botecito a buscar al médico del buque, para llevarlo a curar al compaiiero
Villalpando que se encontraba agonizante.

iHermosos rasgos de estos jOvenes animosos y valientes!

Con el médico en el bote, los que estabamos en tierra nos incorporamos a

bordo, sobre la marcha, mientras se oia el estruendo de las hermosas bocas de
los 57.

A bordo todo era trajin; la fusileria no descansaba; en cubierta montafias
de cartuchos, animo en todas las caras hasta risuefias; nadie pensaba en comer;
polvora, polvora. .. y polvora repetia en la bateria de proa el teniente Montal-
vo que hacia prodigios con sus piezas; lo recuerdo con carifio encaramado en lo
que podia, yendo de aqui para alla, secundado por todos como si una corriente
de fraternidad se hubiera conectado con los camaradas de 57 mm. El guar-
diamarina Ruda habia recibido un golpe al ser repelida la horquilla de una
pieza; qué importaba; el combate seguia y el puerto de manzanillo estaba
pendiente de su fiel amigo Progreso.

A las 14 horas las escasas tropas de la guarnicion habian tenido que reple-
garse y los celadores del resguardo maritimo unos y otros que defendian va-
lientemente la entrada de la estacion del ““‘Crucero’’ del ferrocarril, se refu-
giaron en el cerro del Vigia, sin municiones. Era hora de que el auxilio pedido al
C. General Jefe de Operaciones Militares Heliodoro Charis, llegara: asi lo
decian los reportes del radio y las 6rdenes superiores; pero interrupciones en-
contradas sobre la via férrea habian impedido mayor oportunidad en las ope-
raciones con la premura requerida.

Alas 15, como estaba ya para entonces descubierto el inico paso de los re-
beldes que era por donde atacaban, la chusma hizo presa de la poblacion, co-



menzando un saqueo parcial, ya que por 6rdenes del C. Comandante no se hi-
zo un solo tiro de cainon de fusil sobre el poblado para evitar lastimarlo.

Casi al mismo tiempo, por la parte de la laguna, dos magnificas metralla-
doras con sus rafagas barrian al enemigo provocando su desbandada. El
valiente General Charis, Jefe de Operaciones que con su columna, venian en
auxilios de marinos que desde el amanecer habian estado batiendo al enemigo,
después de arrebatarle la conquista del buque que ellos creian en su poder.

En todas las acciones, por incipientes e insignificantes que sean,siempre
resulta un valor, un hecho, algo que destaca del fragor y de la lucha, para que
no pueda olvidarse: el segundo Comandante del Progreso, teniente de navio
David Fernandez Padilla artillero feliz y competente, pundonoroso y valiente,
hizo blanco en la terminal de un riel en la estacion el cercend longitudinalmente
en gran extencion fabricando al mismo tiempo millares de esquirlas y pedazos
de hierro que hicieron de aquella metralla una catapulta para aplastar a multi-
tud rebeldes y caballos que en esos momentos pasaban por el lugar y quedaron
“‘embarrados’’ materialmente en la escarpa de la montaiia abierta parael paso
del tren.

Al obscurecer de ese dia, cuando las sombras de la noche envolvieron el
teatro de la tragedia en la cumbre del carro central ardia una antorcha: era el il-
timo reducto de los rebeldes en que se habian hecho fuertes 18 Jjovenes mozos
valientes, dignos de mejor causa y que, fanaticos y rebeldes, habian sucumbido
ante el empuje de las infatigables tropas leales, las mas itsmefas, del valiente
General Heliodoro Charis Jefe de las Operaciones. En todo el pueblo, rega-
dos los anénimos, de los caidos sin bandera y sin causa; juntos todos, des-
pués del montbn, también andébnimo que retd las felices bocas de nuestro
querido Progreso.

Guardiamarinas que causan alta en el transporte Progreso aiio de 1930, por
Mario Lavalle Argudin

Con una breve estancia en la capital, continué con otros cuatro companeros
rumbo a Manzanillo. Al descender del tren, nos trasladamos al embarcadero y
el bote de servicio del Progreso nos condujo a bordo. Los compaiieros de cu-
bierta se instalaron en la camareta en la que habia alojadas dos ant igiiedades de
guardiamarinas, yo, el Gnico de maquinas que me incorporaba, pasé a ocupar
uno de los camarotes individuales destinados a los de este cuerpo. Al terminar
de acomodar mis pertenencias y ponerme el uniforme blanco, pasé con los de-
mas guardiamarinas a la camara del Comandante para las presentaciones
de ordenanza.

Mientras esperabamos el viaje de rutina para ir a tierra, contemplaba ab-
sorto el pintoresco paisaje que ofrecia el puerto. Las manchas blancas del case-
rio que trepaban por las laderas de los cerros, la casa del vigia con su mastil de
sefales y su campana que anunciara desde lo alto el arribo de algiin buque. En
la explanada se destacaba el kiosco central, los arriates con plantas diversas, las
bancas alrededor y cruzando las calles aledanas, restaurantes y cantinas, des-
collando el *‘Salon Paris’’ de mayor categoria que el resto.

Con los Gltimos resplandores del ocaso, desembarcamos con otros ami-
£0s de a bordo y nos dirigimos al ‘‘Salon Paris”’, para recibir en los dominios
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del Baco dispensador de alegrias, nuestro bautizo por haber llegado al litoral
del pacifico, brindando a la usanza de los marinos.

— ¢Estamos todos?

— Estamos.

— (Cbmo caballeros cumplimos?

— Cumplimos.

— (A las mujeres amamos?

— iNooo. .. las adoramos!

— Pero ante todo bebamos.

— jAh, cudnto ha que no tomamos!

Pasada la media noche, seguia la alegria, alentados por los repetidos brin-
dis y llevando como practicos en ese laberinto de callejuelas a los guardiamari-
nas antigiios, incursionamos por los antros pecaminosos de Esperanza Chacon,
Lola Vidrios, Maria Camarena, etc., las industriales del vicio y de la sensuali-
dad, lugares donde la prostitucion se ofrecia sin recato.

Siguieron los brindis con ponche de granada y tusca que se sirvio genero-
samente, hasta que las luces nacaradas de la aurora nos sefialaban que era la
hora de volver a bordo.

Embarcamos en el bote que esperaba al despensero con la compra del dia
y al llegar al buque, un buen duchazo elimin6 los restos del temporal que habia-
mos corrido a palo seco. Uniformados de blanco, concurrimos a las ocho horas
al solemne acto deizar la bandera en el asta de popa, ceremonia que diariamen-
te se realiza en todos los buques de la Armada de México.

Pasamos al comedor para tomar el desayuno y a las nueve horas asistimos
al reparto de faenas. Al arriar éstas, efectuabamos practicas de natacion y de
clavados desde la borda. Con frecuencia veiamos pasar en el mundo silencioso
de las profundidades, las sombras inquietantes de las enormes mantarrayas,
que aunque inofensivas, siempre infundian temor. En una ocasion suspendi-
mos la practica de natacion al ver pasar una de cnorme tamano y desde la tol-
dilla del buque seguimos con interés sus evoluciones y saltos espectaculares
cayendo de planazo sobre la superficie del mar con su peso de algunas tonala-
das. Embarcamos en el bote y Melgarejo parado en la proa y empuiid un grueso
arpon, haciendo firme el cabo de manila a una fuerte argolla empotrada en el
caperol, también llevamos un fusil de 7 mm. con una parada de cartuchos. Nos
aproximamos a la mantarraya y el amigo Melgarejo lanzo el arpon que hizo
presa en el monstruo, al mismo tiempo disparé el arma haciendo impacto en el
animal, que al sentirse herido emprendio la huida con velocidad vertiginosa. Se
le fue dando cabo hasta que no hubo mas y entonces por el tremendo tirdn estu-
vimos a punto de zozobrar. La enorme manta enfil6 hacia la bocana, remol-
candonos con gran rapidez mas que si fuesemos en lancha de motor. Fuera de
la bocana cobramos poco a poco el cabo del arpon y con el animal al costado
del bote le desprendimos las rémoras que tenia pagadas. No pudiendo hacer



mas y viendo los del buque nuestra titanica lucha, enviaron la lancha para pres-
tarnos ayuda, pero ain ésta lo hacia con esfuerzo, hasta que falto el cabo y la
manta escapo llevando clavado el arpon. Debe haber pesado una o mas tonela-
das, pues al tenerla cerca, calculamos que de punta a punta de las aletas mediria
de 5 a 6 metros. Estos monstruos marinos no parecen nadar, semejan aviones de
bombardeo de dos motores que volraceasen cortando la superficie del mar con
sus curvadas aletas. Cuando la tuvimos al costado del bote, pudimos observar
la parte inferior de un blanco como de esmalte contrastante con el color negro
del dorso y como lo referi antes, efectian saltos violentos fuera del agua para
caer con restallante chapoteo. El inico peligro es sufrir un golpe de las aletas.
Carece de dientes, su alimentacion es a base de placton que pasa a através de un
sistema de bombeo que hace circular cantidades considerables de agua hacia
un complicado sistema de filtros que lo tamiza y lo dirige cernido en direccién a
su estrecho gaznate.

Después del baio venia el rancho y nuevamente faenas y la franquicia al
pardear la tarde, para los que no estaban de guardia o cumpliendo arresto. Asi
transcurrian los dias de los caballeros guardiamarinas, con algunas variantes
mientras permaneciamos al ancla en el puerto.

Con impaciencia esperabamos la orden de viaje cambiar las sensaciones
cotidianas por nuevos estimulos al enfrentarnos con lo desconocido. Por fin
surgio éste, el primero que hariamos por el Pacifico. A bordo ya se encontra-
ban los integrantes de la expedicion compuesta por hombres de ciencia y alum-
nos de la Escuela de Agricultura con impedimenta y viveres, para ir a Isla So-
corro del archipi¢lago de Revillagigedo. Se hizo por la salida y navegamos con
buen tiempo. Préximo al arribo podiamos percibir la distancia, las islas que lo
forman: San Benedicto, Clarion, Roca Partida y Socorro a la que nos dirigi-
mos. Esta isla en un principio se llamo Santo Tomas, al ser bautizada por her-
nando de Grijalva en 1535 cuando iba al mando de la expedicion ordenada por
Cortés.

Se maniobro a la voz del Comandante, haciendo por el fondeadero de
Braitwaite, el lugar m$ accesible para el desembarco. Se arri6 la lancha y co-
menz0 la maniobra de poner en tierra a los de la comision, asi como parejas de
animales que se llevaron para repoblar la isla.

Obtuvimos pesca abundante para reforzar el rancho, pues bastaba lanzar
el cordel y mas tardaba en caer, que el pez hacer presa en el anzuelo o el curri-
can.

Deseando conocer la montanosa isla, saltamos a tierra, descubriendo en
las estribaciones del volcan Evermann manadas de burros y centenares de
borregos, algunos con la particularidad de que habian sido trasquilados. Tres o
cuatro sucumbieron ante el impacto de las balas de 7 mm. de nuestras armas.

Por abruptos senderos y secos brefales, bajamos las piezas cobradas, con
lalengua de fuera, pues no era tarea facil cargar el producto de la caza, que mas
bien se me antojaba asesinato, al matarlos con premeditacion, alevosia y ven-
taja; ya que los pobres animalitos imagen de la mansedumbre, cruzaron a tan
corta distancia de la mira de nuestros rifles, que de la vida a la muerte pasaron
sin darse cuenta, sin exhalar un solo berrido. A bordo entregamos al despense-
ro los borregos que servirian para reforzar el rancho, mediante el trueque por
botellas de gaseosas, para refrescar las gargantas resecas en tan extenuante jor-
nada.
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Volvimos a Manzanillo y en la isla quedaron como agregados a la expediciéon
dos oficiales del buque y la lancha.

Quince dias después volvimos a Socorro por la comision. Se desmantela-
ron y llevaron a bordo los componentes de una maquinaria que sirvid para tras-
quilar los borregos, y rollos de alambre galvanizado para cerca, empleada por
los piratas norteamericanos que explotaban este renglon. En este viaje tuvimos
un corto garete al reventarse un tubo de la caldera de estribor; corregido el des-
perfecto proseguimos sin novedad rumbo a nuestra base.

Pocos dias llevabamos en Manzanillo, cuando se recibio la orden para
zarpar rumbo a Ensenada conh escala en Mazatlan. Durante la navegacion se
iban avistando y marcando, los faros de: Cabo Corriente, la Corbetefia; a isla
Cleofas la vimos por babor, igualmente Maria Magdalena, Maria Madre y poco
después isla Isabel por estribor. Tres horas antes de arribar a Mazatlan, avista-
mos los destellos del faro del Creston, uno de los mas altos del mundo y a medi-
da que nos aproximabamos se iban percibiendo las luces del puerto y con ma-
yor claridad, las del hermoso paseo de Olas Altas. A la amanecida, hicimos
aguada con pangos. El Comandante, el Jefe de Maquinas y un nimero muy re-
ducido de oficiales, guardiamarinas y tripulacion, saltaron a tierra, mientras
las guardias siguieron a son de mar. Los de maquinas, no tuvimos el privilegio
de ir al puerto ya que por 6rdenes del Jefe quedamos a bordo para efectuar re-
paraciones en algunos aparatos.

El 20 de marzo de 1933 embarco el general de division Plutarco Elias
Calles con algunas personas que lo acompafiaban, poco antes habia llegado el
equipaje.

Selevo ancla y se navego a la voz del Comandante durante la maniobra de
salida, después se marco el rumbo continuando el viaje, avistando por estribor
la costa de la Peninsula de Baja California, después Cabo Falso, Cabo Punta
Redonda, las islas Cedros y los Benitos y asi se fue observando la costa corrida
por estribor, Punta José y finalmente Ensenada.

El viaje fue retrasado por el reducido andar del buque, debido a la gran
cantidad de conchuela adherida a la obra viva, durante los varios aiios que pa-
so el Progreso sin entrar a dique. El general Calles que observo las condiciones
del barco, solicité por radiograma al Presidente de la Republica general Abe-
lardo Rodriguez, que el Progreso fuera a San Pedro, Cal., alimpieza de fon-
dos y reparaciones. Cuatro dias después de haber desembarcado el general
Calles, llego la orden para marchar a ese puerto de los E.U.A., con el consi-
guiente jubilo de todos, pues el viaje significaba ganar dolares, que en aquellos
felices tiempos estabaa $2.50. Nos hicimos a la mar rumbo a San Pedro, Cal., y
a cual mas llevaba en forma subrepticia su buena provision de tequila, ya que
en los United States imperaba la Ley Seca y el licor era codiciada moneda de in-
tercambio que compraba todo, hasta las caricias tiernas y pasionales de las
gringuitas y pochas.

Pasamos el faro de Todos Santos, Coronados y al poco tiempo de dejar
porlaaleta de babor el faro de Punta Loma, se avistaron navegando por la mis-
ma vuelta, ocho buques de guerra, los imponentes portaviones, Saratogay Le-
xinton, asi como acorazados, cruceros pesados y otros buques con base en
Willmingthon, que nos hicieron sufrir la humillacién de nuestra pequeez. El
Progreso parecia grande a nuestros 0jos cuando no teniamos punto de compa-



racion, y ahora lo veiamos en su verdadera magnitud. Al arribar a San Pedro
fuimos conducidos por el practico al muelle 57.

Las amistades caian como paracaidistas de la Segunda Guerra Mundial,
tal vez el olor del tequila llegaba hasta Los Angeles y alrededores. Los paisanos
deseosos de tomar un trago acudian al buque. Seleccionabamos las amistades,
sobre todo las femeninas, y en la camara de guardiamarinas se recordaba a
México brindando con tequila y se entonaban tiernas canciones acompanados
por la guitarra bohemia del ‘‘Loco Melgarejo’’ magnifico amigo por quien to-
dos sentimos gran afecto. Recuerdo con nostalgia ‘‘Las Dos Margaritas’’, mo-
duladas con gran sentimiento por dos guapas chicas de origen mexicano:

‘‘Blancas margaritas que hoy deshojo aqui,

dime si me quiere si de nuevo un dia volvera por mi.
Con pesar deshojo sus pétalos blancos,

blancos como el alma de quien me la dio.

Una me responde que si que me quiere

la otra me dice que ya me olvido”’,

En mas de dos meses que pasamos en San Pedro, algunas amistades
tueron excelentes cicerones que nos llevaron por Los Angeles, Long Beach,
Hollywood, Santa Moénica, etc.

En dique, la carena habia sido sometida a limpieza con cuadrillas de»
negros que rascaban la conchuela, para después cambiar algunas planchas y
dar pintura a la obra viva. En maquinas también se habian efectuado algunas
reparaciones. Al terminarse los trabajos realizados a bordo, salimos del dique
y pasamos al muelle 57 a fin de alistarnos para el regreso. Nos encontrabamos
en esta situacion cuando llegaron camiones con impedimento de repatriados
que llevariamos a Mazatlan y Manzanillo. Al poco tiempo se presentaron las
familias y se acomodaron a bordo. Dijimos adios a San Pedro e hicimos rumbo
al Sur. Avistamos el faro de isla Coronado y a poco el de isla de Todos Santos,
dando fondo en Ensenada. Cuatro dias permanecimos en ese puerto, zarpan-
do luego rumbo a Mazatlan; proximo al arribo avistamos las islas del Creston,
pajaros, venados, chivos, hermanos del sur, etc. El viaje fue placentero,
buen tiempo y las amistades femeninas durante la larga convivencia a bordo
nos invitaba a sofiar y contemplar acodado a la borda durante las noches. La
fosforescencia del mar y el rielar de los rayo de luna sobre la estela del buque.

Al dar fondo al ancla, se atracoé la lancha con personal del resguardo y a
continuacion el pango para desembarcar los repatriados e impedimenta. Con
el adi6s de pafiuelos de los que se quedaban y al toque de babor y estribor de
guardia ocupamos nuestros puestos.

Continuamos navegando y una gran emocion sentimos al ver el faro de
Punta Campos, volver al Manzanillo, Col.,osar, pasar cerca de la escollera y fi-
nalmente dar fondo, frente al muelle del depésito de combustible. Se estable-
ci6 la guardia de puerto y se procedio a desembarcar los tltimos repatriados y
su impedimenta,

Se alisto el buque para recibir una cuerda de presos que enviaban de la Pe-
nitenciaria del D.F. de carros cajas de ferrocarril, fueron descendiendo fuerte-
mente escoltados y embarcados en los botes, pasaron a bordo. Luego de una
minuciosa revision para evitar que llevaran armas o estupefacientes, uno por
uno fueron entrando por la escotilla a la bodega de proa.
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En esta cuerda iba el Rafles mexicano, renombrado ladrén internacional,
que ocupd repetidas veces las primeras paginas de los diarios por sus fugas es-
pectaculares, de las prisiones de los Estados Unidos y del pais. Era un indivi-
duo de estatura regular, color blanco, la frente se prolongaba hasta la coronilla
por un avanzada calvicie, de amplia cultura y amanerados ademanes. Al lla-
mérsele al comedor de guardiamarinas, llegb temeroso, no era para menos,
entre México y Manzanillo le aplicaron la Ley Fuga a Gallegos, un tipo que ha-
hia cometido crimenes horrendos.

Al conversar con el Rafles se fue calmando y mostro6 fotografias vestido
de mujer en su actuacion como bailarina en los Estudios de Hollywood, (La
Meca del Cine). Después de desembarcar la cuerda, fuimos a tierra atracando
el bote en el muelle de puerto Balleto. Recorrimos la calle principal, que se
interrumpia a trecho por callejones que formaban manzanas de casas. Visita-
mos en el campamento Nayarit al general Macario Gaxeola, en la hermosa re-
sidencia destinada al Director, rodeaaa de jardines, palmeras de cocoteros, ar-
boles de guanabana y otros frutales. Fuimos al campamento del Rehilete donde
estaba enclavada la ciudad escolar, las casas de los empleados del penal, el
campamento de las salinas, lugar de castigo por las duras condiciones del tra-
bajo para beneficiar la sal. En Balleto vimos los diversos talleres: carpinteria
en que se fabricaban preciosos muebles con taraceado de maderas finas, de pe-
leteria y zapateria en los que se podian obtener zapatos, tanto de hombre como
para mujer perfectamente acabados con pieles de culebra, aleta de caguama,
de tiburén, etc. Igualmente se hacian bolsas de mano, carteras, cinturones y
mone leros. Las culebras abundaban, principalmente las boas. En una jaula
teniamos una que se habia tragado un cervatillo y se encontraba en el dilatado
proceso de la digestion. Compramos algunas curiosidades, unos loros y volvi-
mos a bordo. Con silbatazos de despedida nos alejamos del penal, haciendo
rumbo a Manzanillo, recibiendo como siempre el anuncio del proximo arribo,
al avistar el faro de Punta Campos.

Seis dias pasamos en la base y nuevamente nos hicimos a la mar rumbo a
Acapulco, Gro., Punta Maldonado y regreso al puerto guerrerense. Entramos
para reportarnos y continuar el viaje de vigilancia a Petatlan, Punta Maldona-
do y vuelta a Acapulco. Qué hermoso era el puerto en la época de los treinta,
con la belleza incomparable de sus paisajes, el policromado caserio que se
extendia por las verdes laderas de los cerros, la blanca arena de sus playas, las
transparentes y tibias aguas de sus obras y caletas: Un verdadero edén sin los
contaminantes de los grandes hoteles y negocios que giran alreddor del turismo
y que han modificado el paisaje natural,

A mediados de agosto volvimos a nuestra base en Manzanillo con mal
tiempo. Las arfadas hacian crujir el buque al desplomarse sobre las coOncavas
olas. El Progreso vibraba de proa a popa al quedar las hélices fuera del agua y
también a efecto de los golpes de mar que se encapillaban en proa. Para colmo
tuvimos un garete por averia en la bomba Weir de alimentacion de calderas. Se
reparé la bomba y dimos toda avante, hasta fondear en la bahfa, frente al
muelle del depbsito de combustible.

Breves dias pasamos en el puerto, agosto llegaba a su fin cuando embar-
camos una cuerda para las islas Marias. En éste iba Concepcidbn Acevedo de la
Llata, (La Madre Conchita), acusada de haber sido la directora intelectual del
asesinato del Presidente electo, general Alvaro Obreg6n, por José Toral en el
restaurante de la Bombilla, en San Angel en 1928. La Madre Conchita volvia al



penal por segunda vez y la acompaifiaba su hermana Margarita con autoriza-
cion de Gobernacibn y una mujer menudita, la Pichi, presa ya liberada aue la
acompafio en su destierro. También venia en esa cuerda, Carlos Castro Balda,
el dinamitero de la Camara de Diputados, que a poco tiempo de estar en el pe-
nal, cas6 con la Madre Conchita.

Regresamos a Manzanillo y dias después navegabamos rumbo a bahia
Magdalena, Cal. con escala de Guaymas, Son. y Topolobampo. Las Islas Ma-
rias las avistamos entre brumas y posteriormente el farallbn de San Ignacio
proximo al lugar donde fue hundido el caflonero revolucionario Tampico.

Enla cuarta singladura tuvimos un garete por calentamiento de un cojine-
te de cigilefial de la maquina principal. Se arreglé el desperfecto y se continuéd
navegando. Avistamos islas Lobos, cabo Haro y poco después isla de Pajaros.
Entrando por el canal a la amplia bahia de Guaymas, dando fondo cerca de la
isla Almagre. En el puerto nos repostamos de lo necesario y al dia siguiente
continuamos el viaje rumbo a Topolobampo, fondeando en la boca de la barra
que formaba un canal zigzagueante de mil quinientos metros de longitud. Espe-
ramos el practico, pues la entrada es dificil. No tard6 en presentarse a bordo de
la embarcacion Alaska Standard, desde la cual nos gui6 hasta atracar al muelle
de la Standard.

Al dia siguiente nos hicimos de nuevo a la mar rumbo a bahia Magdalena,
dando fondo en bahia Almeja. Breve estancia en lo que después seria la Base
Naval de puerto Cortés y regres6 a Guaymas.

Sin viaje en puerta pasamos la navidad y afio nuevo, en ‘“‘pachangas’’
con las amigas de la segunda y tercera, —aqui las clases sociales estaban muy
divididas— organizadas por ‘‘El Club de los Infieles’’ intregrado por oficiales
y guardiamarinas de los buques surtos en el puerto,

También concurriamos a las fiestas de postin del centro Guaymense, con
las de la primera clase y asi a la manera del tenorio, alternabamos con todas,
‘‘desde la princesa altiva hasta la que pesca en ruin barca’’. Por cierto que un
guardiamarina muy chistosito, tuvo la puntada en un baile de quitarle las cin-
tas, las badanas y recortar las alas a los sombreros cuando la encargada del
guardarropa se ausent6 por alglin menester, ya podran imaginarse la indigna-
cion de todos al ver estropeados los sombreros, prenda imprescindible en el
atuendo masculino de esa época. Entre los afectados por el chistecito del cole-
ga, estaba el mio, un precioso sombrero stetson gris perla, comprado alla, del
otro lado.

Asi finalizo 1933, deseabamos proseguir nuestras navegaciones para te-
ner al mayor nimero de singladuras cuando nos llegara la fecha de presentar
examen en la Escuela Naval de Veracruz y hacer honor a la divisa latina ‘“nave-
gar es indipensable, vivir no lo es’’ y a estas alturas, navegar era lo mas impor-
tante.

Aqui en Guaymas sin viaje en perspectiva al Jefe de Maquinas y el Oficial
de Faenas, nos hacian mas preguntas que el padre Ripalda.Guardiamarina
(cbmo se toman los diagramas de la maquina principal? ;cémo totaliza los
diagramas? ;cOmo distribuye la maquina principal de triple expansion? ;cémo
obtiene el resbalamiento? - calcule la superficie de calefaccion de las calderas
escocesas, etc., etc,
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Con el amigo Melgarejo gran deportista, practicabamos el box, y con un
nadador de fondo, Pedro Flores, ibamos desde el Almagre hasta el malecon, na:
dando en las frias aguas de la bahia y regresabamos a bordo sin tomar des-
canso. A veces encontrabamos los inofensivos delfines, que no causaban ma-
yor inquietud. Un dia de tantos salié en “‘La Gaceta’’ de Guaymas, la noticia
sobre la aparicion de un monstruo marino en la bahia, que habia sido visto
por varios pescadores. Aunque juzgadbamos que la noticia podia ser cierta, por
aquello de las dudas, nuestra practica de natacién se limité a las inmediatas al
buque. Elamigo Melgarejo por darle mas difusion a la hazafia que significaban
los muchos kilometros que nadabamos diariamente, puso una carta a *“‘La Ga-
ceta’ diciendo que ¢l y dos amigos, al crucar a nado la gran distancia entre el
malecon y el Progreso, habiamos visto muy de cerca la aleta triangular del
monstruo que trazaba una estela de muerte en esas aguas y que gracias a en-
contrarnos proximos al buque pudimos quedar a salvo trepando por la escala
de gato del tangon. Al dia siguiente mientras esperaba al amigo, compré ‘“‘La
Gaceta’’ para hacer tiempo y enterarme de los chismes del puerto, vi en la pri-
mera plana, que el monstruo habia sido capturado por el personal del cine
““Royal”’ y que el marino Melgarejo y sus acompafantes podian nadar sin nin-
gan peligro y atin ver al monstruo en la pantalla del cine. Al llegar el ““Loco”’ y
mostrarle “‘La Gaceta’’, no tuvimos mas que reir de la puntada y haber contri-
buido sin quererlo a la propaganda de la pelicula, *‘El Tigre del Mar”’.

El primer viaje que realizamos a partir de 1934 fue en el mes de abril, la
permanencia del Progreso en Guaymas fue larga, cinco meses sin navegar. Las
ordenes recibidas fueron de partir a Manzanillo,con breve escala en bahia Mag-
dalena. Que alegria volver después de tan larga ausencia, y que emocion al avis-
tar los Frailes, La Piedra Blanca y finalmente el faro de Punta Campos.

A los pocos dias llevamos una cuerda a las Islas Marias y regresamos de
nuevo al puerto. Durante el viaje de ida se calentd un cojinete de ciglienial, se
corrigio el desperfecto y continud la navegacion sin mas novedad.

Un mes estuvimos en Manzanillo, cuando llegé la orden de salir a Puerto
Vallarta y regreso. El siguiente viaje fue a la Paz, B.C., Santa Rosalia y Guay-
mas, para transportar de los dos primeros puertos al ltimo, al once batallén,
familiares e impedimenta. Una breve estadia y regreso a Manzanillo.

Hicimos un viaje mas a las Islas Marias para trasladar presos y empleados
de Gobernacion que irian a la Penitenciaria del D.F.

Finalmente de octubre a noviembre hicimos dos viajes a bahia Magdale-
na, B.C. con obreros y materiales para la Base Naval, (ahora Puerto Cortés),
los tltimos que hariamos como Guardiamarinas en el hermoso litoral del Paci-
fico, donde tantas aventuras habiamos corrido.

La orden de pasar al cafionero Bravo para examinarnos en la Escuela Na-
val, llegb con fecha 15 de noviembre al Progreso en los siguientes términos:
““Guardiamarinas Gustavo Melgarejo Velasco, Peyrot Girard, Antonio Gar-
cia Carmona, Mario Cordoba Aguilar y Mario Lavalle Argudin”’. Causan baja
ese buque y alta Bravo dieciséis actual. Objeto presentar Examen Profesional
en la Escuela Naval. Sirvase ordenarles traigan libros calculos ydiarios navega-
cion debidamente legalizados asi como certificados tltimo pago. Telégrafo gi-
ranse ordenes pasaje. Con gran tristeza dijimos adios al viejo buque, asi como
al bello puerto de manzanillo que tan buena acogida nos habia dado. Nos enca-
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minamos a la estacion del ferrocarril, acompanados de amigos y algunas de las
noviecitas que se hicieron el animo de despedirnos. La novia de un guardiama-
rina, subio al carro del ferrocarril, acompafada de su hermana, pero en los al-
timos instantes aquella se negd a bajar y al estar insistiendo para que lo hiciera,
no atendieron a las campanadas del tren que empredié la marcha con dos pasa-
jeras extras hasta la proxima estacion de Campos, pasando la laguna de Cu-
yutlan. Aqui el caballero Guardiamarina nos ecargo su equipaje y acompaifian-
doalas chicas, emprendio el regreso al puerto, caminando sobre el terraplen de
la via que atraviesa la laguna y bajo los rayos de un sol abrasador. Al llegar a
Manzanillo, las lenguas viperinas corrieron la voz de que las muchachas se
habian escapado con los novios y el argilende estaba en su punto, cuando las
vieron llegar con los zapatos de tacon en las manos y las huellas del cansancio
en los rostros. El amigo tomo el proximo tren y se incorporo6 al grupo en la Ca-
pital.

Al llegar al alegre y bullanguero puerto Jarocho, nos incorporamos al ca-
flonero Nicolas Bravo y olvidando las diversiones nos dedicamos de lleno a
machetear para presentar los examenes, pues la lumbre ya nos llegaba a los
aparejos, por tener estos a la vista.

Dos viajes hicimos a finales de noviembre en el litoral del Golfo en calidad
de Guardiamarinas, ambos a Frontera (Alvaro Obregon). Al toque de babor y
estribor de guardia, pasamos a ocupar nuestros puestos. Lentamente se levaron
anclas y a poca maquina se cruzo la bocana y ya fuera de las escolleras se dio ‘‘to-
da maquina’’. Se trazo en la carta la derrota a seguir. Se obtuvieron las lineas
de posicion al ir marcando los faros de Zapotitlan, Tupilco y el de recalada a
Frontera. Al llegar a la barra del rio Grijalva embarco el practico y se hizo la
maniobra de entrada bajo sus indicaciones. Una vez atracado al muelle embar-
caron un grupo de alumnos (Jovenes Revolucionarios de Tabasco) para trasla-
darlos a Veracruz. Al quedar instalados a bordo, emprendimos el regreso, ha-



ciendo por la salida de la barra con el practico a bordo. Al desembarcar éste, se
hizo rumbo al puerto Jarocho. En la tercera singladura avistamos el faro de
Santiaguillo y tiempo después cruzamos las escolleras del puerto, fondeamos y
nos arrejeramos a una boya con dos cabos por popa. Se establecio6 la guardia de
puerto y se desembarco el personal de transporte.

El tltimo viaje lo hicimos, llevando a los jovenes Revolucionarios de Ta-
basco, a Frontera y al regreso navegamos en zona de chubascos y vientos fuer-
tes del Norte con poca visibilidad, asi entramos a Veracruz,

Con este viaje pusimos fin a nuestras practicas de a bordo y nos traslada-
mos a la naval para presentar el examen profesional.

Los examenes pasaron con la nota de ‘“APROBADO POR UNANIMI-
DAD”’ y ya con los dorados galones de Teniente de Corbeta, nos incorpora-
mos de nuevo al cafionero Nicolds Bravo, pero como lo dijera Rudyard
Kipling: ‘“Esta ya es nuestra Historia’’.
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CANONERO TRANSPORTE
GUERRERO
1908

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTOS Y DIMENSIONES: 1,650 Tons. Eslora 74.68 m.

Manga 10.36 m. Puntal 5.486 m. Calado 3.96 m.

VELOCIDAD: 9 nudos.

PROPULSION: Una maquina de vapor alternativa de triple espansion.

ARMAMENTO: Seis cailones Canet de 101 mm. distribuidos en las divisiones
de proay popa: dos cafiones Schneider de 57 mm. colocados en el puente.
El sistema de aprovisionamiento de los cafiones eléctricos.
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DOTACION: Oficiales y de tripulacion.

Fue construido por la Casa Vikers Sons Maxim LTD Barrow infuernness,
Inglaterra, en el aiio de 1908.
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INCIDENTE EN NICARAGUA 1909

El Ex-Presidente general José Santos Zelaya
fue asilado en el cafionero General Guerrero
y trasladado a México.

Situacion Politica de Centroamerica especialmente en Nicaragua en 1909 |

El afio de 1909 tuvo gran importancia para la vida politica de la nacion nicara-
gilense que era gobernada por el general José Santos Zelaya, cuya administra-
cion se habia prolongado por diecisiete aios, constituyéndose de hecho en un
gobierno de tipo dictatorial, que ocasionaba desazon a los que deseaban alcan-
zar el poder y esgrimian la necesidad politica de ver establecida y funcionando
un auténtico sistema politico democrata.

La vida interna de Nicaragua, en creciente disturbio, preocupaba sobre-
manera a !as naciones vecinas, asi como a los Estados Unidos y a México, ya
que una ola de descontento se iba incrementando contra el gobierno de Santos
Zelaya, y extendiéndose al ambiente mexicano donde existian ciudadanos con
ideas revolucionarias que orientaban su actividad politica a derrocar a Porfirio
Diaz. La situacion interna Centroamericana llevaba consigo un incremento de
disturbios politicos que ponia en peligro los intereses de los Estados Unidos, asi
como la integridad fisica de los norteamericanos establecidos en las zonas con-
flictivas en Centroamerica.

Los Estados Unidos no perdian de vista los acontecimientos en Nicaragua
y en México, pendientes del momento en que tuviesen que intervenir para pre-
servar lapazyel orden en América. Por otra parte al Presidente Porfirio Diaz
le alarmaba la situacion de las Republicas Centroamericanas por que se podria
proporcionar argumentos (practicamente una invitacion) a Washington para
justificar suintervencion en los asuntos internos de esos paises, agravados en el
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caso de Nicaragua debido a que existia un asunto de fondo denominado
““Nuevo canal interoceanico’’, el cual, de realizarlo los norteamericanos, pre-
via negociacion y acuerdo con paises centroamericanos, lesionaria la soberania
territorial de Nicaragua.

Ante la crisis politica que habia estallado en Nicaragua y la desconfianza
de que filibusteros de ese pais pudieran causar conflictos con Honduras o El
Salvador, los Estados Unidos y México con representacion sin voto del *“Tra-
tado de Paz y Amistad’’ que habian firmado cinco paises Centroamericanos en
Washington en 1907, acordaron enviar al Golfo de Fonseca, buques de guerra
para impedir invaciones en esa zona critica. Para tal proposito el Presidente
Porfirio Diaz ordeno6 que el General Guerrero que mandaba interinamente el
capitan de navio Manuel Azueta, zarpara de inmediato, navegando nuestro
canonero y fondeando cerca de Amapala, en el lugar que colindan Nicaragua,
San Salvador y Honduras y en donde ya se encontraban dos cruceros de los Es-
tados Unidos.

Mision del canonero Guerrero en Centroameérica

El 14 de marzo de 1909 ordeno la Secretaria de Guerra y Marina que los cano-
neros Tampico y Guerrero zarparan rumbo a los puertos de Corinto, Amapa-
lay San José de Guatemala. El Tampico no estaba en condiciones de cu mplir la
comision y se giraron las ordenes para que el Guerrero que debia arribar a Sali-
na Cruzel 22, se abasteciera de todo lo necesario, y reforzado en su dotacion de
municiones, se dirigiera de inmediato a los citados puertos.

E123 de marzo recibio las instrucciones Manuel Azueta, Comandante in-
terino del Guerrero, y el 29 del mismo mes se hizo a la mar rumbo a Amapala,
Honduras, fondeando en este punto el dia 30, donde se encontraban los cruce-
ros Washington y Maryland de los E.E.U.U. Poco después estos buques
fueron relevados por el Colorado y South Dakota habiendo permanecido el
Albany en Corinto.

El Guerrero periddicamente carboneaba en Salina Cruz y aprovechaba
para recibir su presupuesto mensual y los viveres, regresando a su comision fon-
deando proximo a los cruceros americanos Washington y Maryland, en el Gol-
fo de Fonseca, donde colindan las fronteras por mar de las Repiblicas de Nica-
ragua, San Salvador y Honduras, permaneciendo fondeado en aguas de éste
altimo pais.

El Comandante Azueta, después de pagar las cortesias internacionales de
rigor, pasé a bordo del Washington a saludar al capitan Austin M. Kninght,
Comandante de dicho buque, quien ya le habia presentado sus saludos.

El sefor Ministro de Relaciones Exteriores Constantino Fiallos, y don
Paulino Valladares Secretario Particular de su Excelencia el sefior Presidente
de Honduras, estuvieron a bordo del Washington y del General Guerrero en vi-
sita de cortesia a nombre de su Gobierno. El gesto fue correspondido por am-
bos Comandantes, por separado. Se les invitd a un picnic en laisla Disposicion,
ubicada frente a Amapala, al que asistieron los Comandantes con la oficiali-
dad de ambos canoneros; no asi del Maryland que habia zarpado a Panama a
fin de proveerse de carbon y viveres para retornar al Golfo de Fonseca.



El Washington y el Maryland fueron relevados por el South Dakota y el
Colorado. El Yorktown sustituyd al Albany, y tanto los primeros como éste tl-
timo regresaron a los E.E.U.U., con escala en Acapulco y bahia Magdalena.

Lasinstrucciones que envio la Secretaria de Guerra y Marina, asi como las
de Relaciones Exteriores se cumplieron al pie de la letra con las actividades
emprendidas por Azueta. Este, envi6 a Guerra y Marina un plano del Golfo de
Fonseca en el que aparecen marcados en rojo los sitios en que habia estado fon-
deado el Guerrero, también remitiod un recorte de la “Prensa’’, Diario de la
Tarde de Tegucigalpa, que trata de la intervencion americana, y de México en
el arreglo de la politica interna de las Republicas Centroamericanas, y que a
continuacion se transcribe dada la vision historica politica que ofrece de la si-
tuacion aludida.

Como entendemos la intervencion americana

Se dice a cada momento que los Estados Unidos intervendran de una manera
directa en el arreglo de la politica interna de las Republicas Centroamericanas,
y que con este motivo se han acercado a varios puertos del Atlantico y Pacifico
algunos cruceros de la Armada de aquella gran nacion.

“Los comentarios que se hacen sobre asuntos de tamana trascendencia
pueden tener resultados inconvenientes, porque extraviando el criterio publico
con apreciaciones inexactas, se corre el peligro de llevar al pueblo la creencia de
que los americanos procuren tener una participacion que traspasa los limites

de la influencia amistosa que han ejercido para consolidar la pazdelistmo. ‘La
historia es de ayer, y de facil recordacion’.

““Rotas las hostilidades entre Nicaragua y El Salvador, se reunieron los
Cancilleres de ambas Republicas en el Puerto de Amapala, en abril de 1907, y
alli firmaron un tratado publico de amistad, y también otro secreto, por el cual
los dos gobiernos se comprometian a dar los elementos necesarios al sefior ge-
neral Terencio Sierra, para que éste derrocara al general Miguel R. Déavila y se
proclamara Presidente provisional de Honduras.

“‘Sierra salto a tierra firme y fue derrotado por las fuerzas del Presidente
Davila; pero como aquel Jefe viniera apoyado por El Salvador y Nicaragua, se-
gun el convenio secreto de Amapala, el Ejecutivo Provisional de Honduras no
podia contraer alianza con ninguno de aquellos Gobiernos, ni mostrarse ene-
migo, y entonces, para consolidarse y cimentar la paz se declard neutral en to-
das las contiendas que pudieran surgir entre los cinco Estados de la Ameérica
Central. La neutralidad de Honduras fue impuesta por las circunstancias y
aceptada con gusto por los ciudadanos que han cifrado en la tranquilidad
publica el bienestar de la nacion.

““En aquellos dificiles momentos el Gobierno de Honduras entro en rela-
ciones con el Gobierno Mexicano, y a este primero, y al Gabinete de Washing-
ton después, hizo declaracion formal de sus propositos firmes de seguir una po-
litica de invariable neutralidad.,

“En presencia de las dificultades internacionales, que cada dia se compli-
caban mas, surgio en Washington el pensamiento de convocar una reunion de
Plenipotenciarios Centroamericanos, y con tal objeto los seiores Presidentes
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Roosevelt y Diaz invitaron a los Gobernantes de Centroamérica, el 28 de agos-
to de 1907, para que enviaran representantes a una Conferencia que trataria de
escoger los medios civilizados eficaces para evitar que se produjeran nuevas
contiendas armadas, y los Ministros de los Gobiernos de las cinco Republi-
cas acreditadas ante la gran Federacion, firmaron el 17 de septiembre un Proto-
colo, en el que estipulaban bases preliminares de paz y fijaban para noviembre
la reunion de los Plenipotenciarios.

"“En las Conferencias de Washington se apersonaron los Gobiernos de
Estados Unidos y México, puesto que ambos tenian representacion sin voto en
las deliberaciones de los delegados centroamericanos. En aquellas Conferen-
cias se suscribio el Tratado General de Paz y amistad entre los cinco paises, y en
¢l declar6 Honduras su absoluta neutralidad en cualquier conflicto que sur-
giera entre las de mas Republicas.

““Honduras tiene, por consiguiente, el apoyo moral de los Estados Uni-
dos y de México por hacer respetar su neutralidad; y como ésta entraia la paz
de Centroamérica, porque la posicion geografica de este pais impide que se lan-
cen unos contra otros los Gobiernos que pudieran combatir, es casi seguro que
las guerras desaparezcan para siempre de estos desolados territorios.

“‘Ratificadas por las respectivas Legislaturas las Convenciones de
‘Washington e inaugurada la Corte de Cartago, se creyo que la paz estaba ci-
mentada sobre bases inmutables. Esa creencia fallo desgraciadamente, porque
en julio del afo anterior se produjo una invasion de emigrados hondurenos pa-
ra derrocar el Gobierno actual. Esa pequefa tentativa se ha considerado como
un argumento concluyendo para demostrar que el Tratado y Convenciones de
Washington son letra muerta, y para afirmar que la Corte de Cartago es un fi-
guron ridiculo, impotente para contrarrestar las agresiones de los Gobiernos.
Alliesta el error.

“*Silos Estados Unidos y México vieron burlada la fe que tenianenel Tra-
tado de Paz y Amistad, con la guerra de julio, no se resignaran a una nueva
burla, ni estaran dispuestos, segtin pensamos, a tolerar mas violaciones de los
compromisos contraidos por los signatarios de las Convenciones de Washing-
ton. Haran que se respete la neutralidad de Honduras y asi consolidaran el or-
den puablico. Esa es su justificable intervencion.

“Cesaran las acechanzas alimentadas por la ambicion, terminaran las
sangrientas asonadas, y pasados los anos, podran decir las actuales genera-
ciones que presenciaron los funerales de la barbarie. Y si la bienhechora paz se
debe en mucho a la influencia amistosa del Gobierno de Washington, no hay
de parte de la gran Republica —asi lo entendemos— la intencion de intervenir
en los asuntos interiores de Honduras, hasta un grado no permitido por la so-
berania nacional, porque esos procedimientos no corresponderian a la buena
fe de cuanto se ha pactado, ni a la orientacion actual de la politica norteameri-
cana. La influencia del Norte sobre los pueblos de la América Central ser in-
contrastable, pero serd pacifica, comercial y civilizadora. RODRIGO DE
NARVAEZ".

“El 11 de mayo después de ser abastecido el Guerrero en Salina Cruz,
fondeo en el Golfo de Fonseca, encontrando al crucero South Dakotay al ca-
nonero Albany. Después de recibir a bordo la visita del oficial americano, paso
al Comandante Azueta a presentar sus cumplimientos al capitan Smith, Co-



mandante del South Dakota, ya que éste era de mas antigiledad naval que él,
La nave Albany regreso a Cofinto donde regularmente los E.E.U.U. tenian de
estacion un canonero., 4l

El capitan Smith le informé reservadamente al Comandante Azueta, que
el Presidente Zclaya habia enviado de visita al Jefe de la Aduana para saludarle
e intercambiar opiniones, haciendo de su conocimiento claramente que no ha-
bia tal expedicion armada de Nicaragua contra El Salvador, ni que el propio
Presidente consentiria que saliese de Nicaragui., nadic con ese objeto. En vista
de esto, el capitan Smith resolvio retirar su buque del Golfo de Fonseca y de la
costa donde habian estado los buques de los Estados Unidos en distintas oca-
siones. El Jefe de la Aduana le manifestd al Comandante americano que seria
un buen gesto que comunicara a Washington el informe de que no existia la ci-
tada expedicion, para que asi se lograse lo que ¢l Presidente Zelaya deseaba, es-
to es, que se retiraran los buques de guerra norteamericanos.

El Jefe de la Aduana, también manifesté al capitan Smith que se habia le-
vantado la prohibicion que existia, por parte del Gobierno nicaragiiense, para
que fuesen a tierra los oficiales americanos en esa parte del Golfo. El capitan
Smith consideraba que todo esto auguraba un pronto término de las dificulta-
des que habian tenido Estados Unidos con Nicaragua, y que él como Coman-
dante del South Dakota habia resuelto a seguir un camino distinto al que ha-
bian empleado los Comandantes americanos anteriores, habiendo dispuesto
que Albany volviese a fondear en Corinto y esperando que el South Dakota
pronto recibiera las Ordenes para regresar a los E.E.U.U.

Las relaciones entre los Comandantes y Oficiales americanos con los del
General Guerrero fueron siempre muy cordiales, recibiendo y cambiando toda
clase de atenciones.

El Comandante Azueta dirigio a la Secretaria de Guerra y Marina la si-
guiente comunicacion, el 6 de julio de 1909, en la cual informé detalladamente
los sucesos referentes a la mision:

““C. General: Tengo la honra de manifestar a usted en constestacion a su
respetable oficio nimero 77 961 de fecha 4 de! corriente recibido aqui, lo si-
guiente:

““Los dos mensajes a que hace usted referencia en su oficio, fueron dirigi-
dos a esa respetable Secretaria en abril 6, el primero por conducto del Consul
de México en Amapala, quien lo dirigio a la Secretaria de Relaciones segiin me
enter¢ haciendo uso de la clave de Relaciones, diciéndome dicho Consul que
como lo enviaba por su conducto tenia que hacerlo por Relaciones; quiza de es-
te fue del que no tuvo usted conocimiento pero yo pagué aqui. Como el asunto
era apremiante y la stplica del capitan Knight, pidiendome fuera con mi bu-
que a la costa de Nicaragua a impedir saliera la expedicion a que se refiere el
mensaje cuya copia acompaio, me fue hecha en Amapala cuando ambos jefes
venimos a este puerto a devolver la visita del Ministro de Relaciones de Hondu-
ras, que nos habia hecho el dia anterior no vacilé en que el Consul consultara,
maxime que nuestros buques estaban fondeados muy lejos de Amapala y no te-
nia ala mano la clave de Guerra. Esperando que Relaciones daria cuenta a esa
respetable; Secretaria del contenido de mi cablegrama, pues mis instrucciones
me autorizan a dirigirme también por este conducto al Gobierno,
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““La situacion era comprometida para mi, pues los avisos de tal expedi-
cion a que se refiere mi cablegrama, los consideraba el capitan Knight como de
muy buena fuente y era la primera vez que me manifestaba que esta Coman-
dancia lo ayudase en aquel sentido y ademas, me era un poco duro decirle: yo
no puedo moverme del sitio donde estoy, cuando estaba viendo que todos los
buques americanos hacian aquel servicio de vigilancia, especialmente sobre la
costa de Nicaragua. Ademas mis informes particulares por parte del elemento
hondurefio y privado que tenia por otra parte, me informaban que no habia tal
expedicion al presente y hubiera sido mucha temeridad de los filibusteros de
Nicaragua, el lanzarse a través del Golfo de Fonseca sobre El Salvador, estan-
do los buques americanos y el nuestro en estas aguas. Resolvi pues, a fin de
quedar bien con el Comandante americano, moverme aquella tarde misma so-
brela costa de Nicaragua acercandome al punto indicado, como efectivamente
lo hice: pasé la noche alla y a la mafiana siguiente regresé a mi antiguo fondea-
dero en aguas hondurefias, sin haber visto nada y todo tranquilo en aquella
costa calmando la inquietud del capitan Knight y tan fue asi, que el dia siguien-
te admitimos un banquete que el sefior Ministro de Relaciones de Honduras
nos habia ofrecido en la isla Exposicion, frente a Amapala. ‘‘Lo que me con-
testO el sefior licenciado Mariscal, Secretario de Relaciones, ya tuvo usted co-
nocimiento y posteriormente en carta privada se ha servido usted repetirme
que cumpla con las instrucciones de esa respetable Secretaria y las que me orde-
ne el sefior Mariscal, pero como en aquel entonces, mes de abril, la situacion es-
taba muy tirante entre los Comandantes Americanos y el Gobierno del Presi-
dente Zelaya a fines de abril fue relevado el capitan Knight del mando de las
fuerzas navales americanas en esta costa, viniendo a substituirlo en el mando el
capitan Moore, quien habia sido Gobernador de las islas Samoa, quedando
con los cruceros Colorado, South Dakota y Albany vigilando estas costas.

““Para poder explicar por qué el 25 de abril dirigi a usted el segundo te-
legrama cifrado a que se refiere en su respetable oficio que contestod y costod
$542.88 que ha mandado usted pagar al sefior Ministro de México en Teguci-
galpay en ese oficio me ordena esa respetable Secretaria diga la fecha, su conte-
nido y si es posible el nimero de palabras; me permito manifestar a usted:

““Que ya habiendo recibido instrucciones del sefior Mariscal después del in-
cidente de haber marchado el capitan Knight, con quien cultivé muy buenas
relaciones llegd a esta costa el capitan Moore del Colorado y estando fondea-
do en 1guas salvadorefas cerca de la Isla de Conchaquita, no pudiendo distin-
guir su buque desde el sitio donde estaba ya fondeado, me envi6 una lancha de
vapor suplicandome que pasara yo a conferencias con ¢él, si llevaba gusto en
ello. Inmediatamente embarqué en su lancha y pasé a bordo del Colorado reci-
biéndome con muchas muestras de atencién, pero suplicindome que mientras
sus buques, el South Dakota y el Colorado, permanecian aquella noche en
aguas salvadorefias, me situase cerca de la costa de Nicaragua para vigilarla,
pues temia no estando sus buques ahi se atreviera a salir una expedicion filubis-
tera que estaba anunciada.

“Por segunda vez los deseos de los seflores Comandantes americanos es-
taban en oposicion con las instrucciones especiales que habia recibido de la Se-
cretaria de Relaciones, pero como el servicio que esta vez me pedia el capitan
Moore era mas bien de vigilancia y yo sabiendo a que atenerme, me acerqué
aquella noche a la costa de Nicaragua, regresando por la manaia a mi antiguo
fondeadero y como notara que mi carbén se estaba terminando, pedi permiso
para regresar a Salina Cruz, avisando antes a usted por telégrafo que en com



pafiia del capitan Moore habiamos hecho una visita a las autoridades salvado-
refias en el puerto de la Union, Golfo de Fonseca, por haber estado fondeados
en aguas de aquella Republica, nuestros buques.

‘A los pocos dias de haber estado con mi buque cerca de la costa de Nica-
ragua, vino un dia el capitan Moore muy apenado a verme al puerto de Ama-
pala, donde estaba fondeado y mostrandome un largo cablegrama cifrado que
habia recibido de Washington y acompafado de un Oficial que le servia de testi-
£0, me pregunto si recordaba ¢l me habia ordenado que detuviera alguna expe-
dicion de Nicaragua e hiciese fuego contraella, a lo cual le contesté: que él nun-
ca me habia ordenado tal cosa porque no podia hacerlo, que la anterior stiplica
de detener y vigilar una expedicion de Alfaro que se decia estaba para salir de
las costas de Nicaragua contra El Salvador, me habia sido hecha por el capitan
Knight del Washington y que entonces yo crei de mi deber consultar a mis supe-
riores en México si debia detener aquella expedicion y en caso necesario hacer
fuego: que la consulta cabia y asi lo hice por el caso especial en que me puso la
stplica del capitan Knight: que yo como militar no entendia de otra manera el
detener una expedicidn y como se podia presentar la circunstancia de que tra-
tasen de defenderse aquellos filibusteros en la tal citada expedicion, queria sa-
ber a que atenerme y por eso consulté, pero que ni una palabra habia dicho de
lasegunda vez que estuve cerca por tratarse de un servicio de vigilancia ysiendo
como habia sido la primera vez y al llegar a estas costas, no habia querido desa-
tender aquella indicacion suya. Entonces el capitan Moore me suplicd que me
agradeceria que pusiera un cable explicando que habia sido el capitan Knight
quien me habia consultado si debia detenerla y caso necesario hacer fuego y
que ¢l, Moore, no habia suplicado nada de esto sino simplemente vigilar
aquella costa. Prometi hacer a mi Gobierno las explicaciones conducentes, pe-
ro como poco después recibid otro cablegrama de Washington ordenandole
que cotinuara para San Francisco, €l se creyo que su Gobierno estaba disgusta-
do con su conducta, dirigiendo varios cablegramas sobre este asunto y enton-
ces no vacilé en poner el largo telegrama cifrado que cost6 $542.88 segin mani-
festé al sefior Ministro y no lo dudo, pues en la desconfianza que no fuera usted a
recibirlo por cualquier circunstancia, le supliqué al sefior Ministro en Tegucigal-
pame lo ratificara es la que tengo el honor de adjuntar a usted, habiendo paga-
do por este cabletelegrama la cantidad de $30.00 como habra usted visto en las
cuentas de cablegrama que lleva la fecha 21 de abril proximo pasado.

“‘Antes de salir en aquel mes para Salina Cruz el 27 de abril, estuve cerca
dela costa de Nicaragua a despedirme del capitan Moore, quien habia quedado
muy satisfecho porque le indique habia explicado a mi Gobierno como habian
pasado los acontecimientos con el capitan Knight y le traje su correspondencia
a Salina Cruz. Aquel dia mismo me explicd que ahora tenia sus instrucciones
muy claras y que tenia orden para detener no solamente cualquiera expedicion
filibustera de Nicaragua contra El Salvador, sino también del Salvador contra
Nicaragua, Honduras y protegiendo siempre los intereses americanos y estoy
enterado que tanto aqui en Amapala como sobre la costa de Nicaragua, desde
Corinto hasta Manipenny Point, estuvo vigilando cuidadosamente esta costa y
ain Amapala.

*“Cuando regresé de Salina Cruz el 9 de mayo, me lo encontré con el bu-
que de sumando el dia 10 en alta mar frente a la costa de Guatemala vy me avisd
por banderas que regresaba a San Francisco y todo continuaba los mismos y
otras sefiales que no pude entender.
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“*Me encontré al South Dakota en el Golfo de Fonseca cerca de Amapala,
habiendo tenido su Comandante el capitan Smith una conferencia con el Ins-
pector de Aduana de Nicaragua, quien habia venido en nombre del Presidente
Zelaya a decirle al capitan Smith, podia estar seguro que no habia tales expe-
diciones por parte de Nicaragua y que tales especies y rumores eran propaga-
dos por ciertos agentes consulares, que les convenia se prolongara la estancia
de los buques americanos en estas aguas y en Corinto.

““Naturalmente todos estos detalles son privados y confidenciales y asi me
fueron comunicados por el capitan Smith, quien después que abandono el ca-
pitan Moore estas aguas con el Colorado no volvid a acercarse mas a las costas
de Nicaragua, donde habiamos estado todos los buques, dejando este Golfo a
los pocos dias yendo a Panama. Cuando regresé esta altima vez, tampoco en-
contré en este Golfo ningan buque de guerra americano y solamente dejé
en Corinto al pequefio crucero Albany que también regres6 a San Francisco,
segun se servira usted ver por la adjunta comunicacién que desde Corinto me
envié su Comandante, que es de inferior graduacion a la mia, quien estuvo
muy correcto con nosotros en Corinto y asistid al banquete que se dio en
nuestro honor en aquel punto con motivo de la llegada del General Guerrero.

‘‘Actualmente de buques americanos s6lo queda de estacion en Corinto
un canonero, el Vicksburgo, que es un buque como de cerca de una mil tonela-
das, como el Tampico, pues el crucero Albany como ya dije a usted fue tam-
bién retirado de estas aguas.

‘A mi paso por Corinto pude conocer al cafionero Momotombo, como
del tonelaje de nuestro caiionero Libertad o Independencia, aunque de la clase
mercante, que estaba completamente desarmado; asi como otras lanchas mas,
la Angela 'y Nagarote, siendo esta Gltima la que detuvo una noche el capitan
Moore que conducia al Inspector de Aduana dentro de la jurisdiccion de la cos-
ta de Nicaragua y que dio motivo a una reclamacién por parte de Nicaragua al
Gobierno de los Estados Unidos, segin me informé el mismo Inspector de
Aduanas.

‘“Para terminar este oficio, me permitiré manifestar a usted que en mas de
tres meses que llevo en estas aguas, todo esta tranquilo en este litoral y mi alti-
ma visita a Corinto me confirma que por alla se desea trabajar’’.

El 12 de julio del mismo aiio, el Comandante Azueta informé a la Secreta-
ria de Guerra y Marina que ‘‘en cumplimiento de su respetable telegrama reci-
bido a mi llegada a Salina Cruzel 12 de pasado, y el cual me ordenaba me apro-
visionara de lo necesario para conducir a Corinto al Secretario de la Legacion
de Nicaragua, sefior don Gustavo Abaunza, procedia inmediatamente a veri-
ficarlo tomando el menor tiempo posible; pues dicho sefior llegd a Salina Cruz
al siguiente de mi llegada, teniendo que manifestarle la necesidad en que me
veia de pertrecharme de carbon, agua, etc., suplicandole me esperase unos dias
hasta quedar listo.

“Cumplido lo anterior, el 17 como lo avisé a usted, zarpé para Corinto
donde llegué el 20, y después de saludar a la Nacion que visitaba este cafionero
por primera vez, con la salva de Ordenanza, la cual me fue contestada por el
fuerte de tierra, tuve el honor de recibir a la comision que en nombre de S.E.
el sefior Presidente de la Repablica vino a cumplimentarse por nuestro arribo a
las playas de este puerto. La Comisién estaba compuesta del sefior Comandante



de la Plaza, don Rafael César Medina, del sefior Inspector General del Ejérci-
to, Don Luis Cousin y de varios Ayudantes del sefior Presidente, haciendo los
honores al Comandante General de Puerto al retirarse acompaiiado del sefior
Abaunza, quien me manifest6 antes, de haber quedado muy complacido por
las atenciones que habia recibido durante el viaje que acababa de verificar.

““Devuelta esta visita, asi como la del Comandante del crucero america-
no Albany, W. Benson, recibi la invitacion para un banquete que se dio por la
noche en nuestro honor por la llegada del General Guerrero a Corinto, yen el
cual, comisionado por S.E. sefior Presidente de la Republica, el sefior don Ale-
jandro Bermudez expresé los sentimientos de cordialidad y simpatia para
nuestro estimado Presidente y su pueblo mexicano, siempre latente en el de Ni-
caragua celebrando la llegada del General Guerrero a las aguas de Corinto, re-
pitiendose la visita con igual motivo que aquella verificada por el Tampico ha-
cia poco tiempo, que también habia conducido un representante de Nicaragua.

‘A este brindis contesté mostrandome muy agradecido por las atenciones
de que eramos objeto y deseando corresponder a los altos conceptos con que se
habia expresado de nuestro digno Presidente, me permiti, pagando un justo
tributo a la historia politico-militar del general don José Santos Zelaya al re-
cordar haberse distinguido el sefior Presidente durante el tiempo de su admi-
nistracion en la reincorporacion de la costa de la Mosquita a la Nacion de Nica-
ragua, hecho que indudablemente mucho honra a dicho Gobernante,

“*A este banquete asistio el Comandante W. Benson acompanado de sus
Oficiales, asistiendo también el cuerpo Consular de Corinto y la Comision
nombrada para recibirnos, reinando la mayor franqueza y cordialidad entre
los comensales, no pronunciandose mas que los anteriores brindis, que en los
labios del sefior Bermudez result6 el suyo muy simpético por haber estado ya en
México y conservar recuerdos de nuestro pais, de nuestro caracter y modo de
ser con nuestros hermanos de Centro América.

“‘La Comision Oficial de recepcion recibio aquella tarde un telegrama del
sefior Presidente Zelaya, diciéndole nos invitase a pasar en un tren especial que
estaba listo para conducirnos a Managua, a fin de asistir a un banquete que el
Gobierno de Nicaragua daba al sefior Ministro de Meéxico, a quien habia yo sa-
ludado por telégrafo, y por el cual el banquete se habia diferido esperando
nuestra llegada, y que deseaba tener el gusto de vernos en la Capital, asi como
lo tuvo con los del Tampico. Resolvi asistir a una invitaciéon tan espontanea del
sefior Presidente y por tratarse de un banquete en honor de nuestro Ministro, a
quien era la primera demostracion oficial que se le hacia en este sentido desde
su llegada, dando mas realce con nuestra asistencia a esta atenciéon del Gobier-
no de Nicaragua, hacia nuestra Legacion, asi como el placer que me propor-
cionaba de saludar a nuestro Ministro y personal de aquella Legacion en la cita-
da Capital.

‘*‘La venida del General Guerrero anunciada por telegrama de México,
con la mision de traerles a un representante de su Legacion, como el sefior coro-
nel don Gustavo Abaunza, caus6 indudablemente muy buena impresién en
Nicaragua, quien dicho sea la verdad, vino con los mejores recuerdos de Méxi-
¢o, hablando con encomio de nuestro Presidente, de nuestros hombres publi-
cos, de nuestro progreso financiero, de nuestro adelanto en el Ejército, y sobre
todo de la seriedad y juicio con que en México se trata de las cuestiones de
Centro América, sin haber encontrado ning(in espiritu de agresion, sino antes
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bien, los mejores deseos en bien del adelanto y prosperidad del pueblo de Nica-
ragua.

Lo primero que hizo el sefior Secretario Abaunza inmediatamente que lle-
£06 a Corinto fue tener una conferencia por teléfono con el sefior Presidente
Zelaya en Managua, e indudablemente dicho sefior ha sido un excelente heral-
do, pues las manifestaciones de simpatia que recibimos de todo el trayecto de
Corinto a Managua, aunque corto cn tren especial, no manifestaron que en Ni-
caragua, se aprecia y respeta a nuestro digno Presidente, quien fue victoriado
por el pueblo, especialmente en Chinandega, Leon, ciudades populosas de
aquella nacion, en cuyas estaciones estuvieron representantes de las autorida-
des, a saludarnos.

“*A mi llegada acompaiiado de tres Oficiales, del Doctor y del Pagador,
fuimos presentados por nuestro Ministro, el sefior don Bartolomé Carbajal y
Rosas, a S.E. el sefior Presidente, antes habiendo saludado al sefior Ministro
derelaciones y el de Guerra quien ordend unas maniobras militares en los terre-
nos de la Escuela Militar, que en su organizacion tiene cierto parecido con
nuestra Escuela de Aspirantes, estando actualmente dirigida por un Jefe del
Ejército Aleman al servicio de Nicaragua desde hace mas de cinco afios. Estas
maniobras las cuales presenciamos, asisti6 el sefior Presidente y nuestro Mi-
nistro, fueron muy interesantes demostrandonos que en Nicaragua se preocu-
pan por el adelanto y disciplina de su Ejército, prestando su actual Presidente
la mayor atencion en esto y especialmente en su Escuela Militar.

““Despueés de las maniobras se verifico el banquete ofrecido por el Gobier-
no de Nicaragua en obsequio de la Legacion de los Estados Unidos Mexicanos,
al cual habiamos sido invitados especialmente por el sefior Presidente, nronun-
ciandose en aquel banquete solamente dos brindis, por el sefior Ministro de
Relaciones y nuestro representante, ambos muy cordiales. Al banauete asistio
el sefior Presidente, todo el Gobierno y personas prominentes de Nicaragua y
durante todo el tiempo en esta reunion tuve la satisfaccion de notar el aprecioy
estima que en aquella Capital se guarda también por nuestro digno Presidente,
haciéndose recuerdos muy gratos para nosotros al oir hablar del actual progre-
50 y excelentes condiciones en que se encuentra México hoy en dia.

““S.E. el sefior Presidente se mostr6 aquella noche en el un cablegrama
que habia dirigido al sefior general don Porfirio Diaz, pidiéndole permitie-
ra que permaneciéramos un poco tiempo en Nicaragua para que asistiéramos
a una gira y paseo por los lagos: pero yo me permiti manifestarle que tenia or-
den de regresar enseguida, y que las atenciones recibidas eran mas que suficien-
tes para demostrarme la cordialidad y simpatia existente en Nicaragua para
Mexico; suplicandole ordenase que el tren de regreso estuviera listo paralama-
fana, como lo verifiqué regresando a Corinto por la tarde y si no sali en la
noche fue por cuestion de la marea; pero lo efectué muy temprano, fondeando
en Amapala el dia 24.

“Enel Golfo de Fonseca no encontré ningain buque americano permitien-
dome llamar la atencion de usted, que los buques de guerra americanos hace
tiempo se han retirado de las aguas del Golfo.

““En la actualidad solamente queda en Corinto el cafionero Vicksburgo
mandado por el capitan de fragata A.S. Halstead, como se servira ver por la



copia de la nota que le acompaii6 y que me dirigio el Comandante W. Benson
del crucero Albany, quien regres6 a su pais Gltimamente informandome que
todo estaba perfectamente tranquilo en Corinto y sus alrededores.

*‘En cuanto a Amapala, como ya dije a usted, en mi anterior viaje, que se
habian retirado los cruceros americanos del Golfo de Fonseca, estando tam-
bién todo tranquilo en las costas de Nicaragua. Honduras y El Salvador que
bafian las aguas de aquel Golfo; informandome el general Valladares, Coman-
dante Militar del puerto de Amapala, que hace mas de dos afos se encuentra al
frente de dicho puerto y es persona de toda confianza del sefior general Davila,
que al presente ¢l no cree que se intente ningtin movimiento revolucionario.
maxime ahora que estamos en la estacion de las aguas en Centro América.

‘‘Por mi parte puedo asegurar a usted que todas las noticias de expedi-
ciones salidas ae Nicaragua contra El Salvador o de este contra Nicaragua,
publicadas en los periddicos durante los tres Gltimos meses que lleva el General
Guerrero de estar estacionado en aquellas aguas han sido falsas, no llegando a
verificarse, y que al presente deje el puerto de Amapala sin novedad, el 9 del
corriente, saliendo el 10 del Golfo ae Fonseca y fondeando hoy dia de la fecha
en este puerto en cumplimiento de sus respetables 6rdenes.

El capitan de fragata Hilario Rodriguez Malpica recibe el mando del
caionero General Guerrero

E120 de julio el capitan de navio Manuel Azueta, entregb el mando del Guerre-
ro al capitan de fragata Hilario Rodriguez Malpica, y el 11 de agosto
recibid nuevamente la Direccion de la Escuela Naval en el Puerto de Veracruz.

El Guerrero al mando de Hilario Rodriguez Malpica, zarpd de Salina
Cruz rumbo a Acapulco y posteriormente se dirigio a Guaymas para limpiar y
pintar su carena, arribando a este Gltimo puerto el 29 de agosto. El 11 de oc-
tubre llegd a Salina Cruz y posteriormente tocd Acapulco, y de ahi a Manza-
nillo para embarcar y conducir a Guaymas el 140. batallon.

Una vez reiniciadas las actividades de Azueta, en el cargo de Director del
citado establecimiento educativo, dirige a la Secretaria de Guerra y Marina la
siguiente comunicacion que se refiere al encargo que le hizo el sefor Ministro
de Fomento de Nicaragua, doctor don Julian Irias, de hacer llegar a las manos del
sefior Presidente Porfirio Diaz una carta escrita supuestamente por Santos
Zelaya, pero que llegé a Corinto tardiamente, después que el Guerrero habia
zarpado, dejando aguas de ese puerto, y que por tal motivo no habia podido
entregar personalmente la carta al seflor Diaz, pero que habia transmitido re-
cientemente, en persona, al Presidente de México, los saludos afectuosos en-
viados por el general Santos Zelaya, por su conducto.

En el mismo comunicado suplicaba al Secretario de Guerra y Marina, hi-
ciera llegar dicha carta a su Excelencia, ya que él afrontaba problemas de orga-
nizacion y apertura de las clases en la Escuela Naval los cuales esperaban toda
su atencion, y que en cambio, no consideraba que fuera importante el conteni-
dodelacarta. A su vez, mencionaba la seguridad de que él se encargaria de avi-
sar al sefior Irias.

Con este comunicado firmado por Azueta, el 7 de septiembre de 1909, ter-
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mina su relacion con el asunto internacional en el que estaban involucrados los
gobernantes de Nicaragua, El Salvador y Honduras en primer plano, y
E.E.U.U. y México.

Crisis Revolucionaria en Nicaragua

La revolucion ha estallado en la costa Atlantica en Nicaragua en octubre,
acaudillada por el general Juan J. Estrada, quien recibe ayuda de algunas per-
sonalidades de la industria y la politica de los Estados Unidos de América. Ze-
laya, al hacer frente al movimiento subversivo, tenia la disyuntiva de reducir el
levantamiento revolucionario o renunciar a su alta investidura como Primer
Mandatario, en el cual habia permanecido por 17 afos. La situacion era clara,
ya que solo habia dos caminos, y tenia que escoger entre sumir a Nicaragua en
una sangrienta guerra civil, en la cual su gobierno no tenia grandes posibilida-
des de vencer, o renunciar al poder.

Intervencion del Presidente Don Porfirio Diaz

Para el general Zelaya era de vital importancia recibir la opinion del Presiden-
te de México en lo referente al punto de su renuncia al poder, en bien no s6lo de
Nicaragua sino de toda América Latina, ya que se trataba de evitar que los Es-
tados Unidos tuviesen oportunidad de intervenir en los asuntos internos de
cualquier pais latinoamericano.

Zelaya acudio6 a Diaz para solicitar su ayuda como intermediario ante las
altas personalidades de Washington, a efecto de no permitir el desarollo de la
revolucion de Nicaragua, y tranquilizar al Presidente norteamericano.

El dia 22 de noviembre de 1909, el general Zelaya dirigié un mensaje al
Presidente de México, general Porfirio Diaz, tocando los puntos criticos del
problema nicaragiiense:

“‘Sefior Presidente general don Porfirio Diaz. Méjico.- Apreciando signi-
ficativas muestras fina amistad heme dado V.E. ocasiones anteriores, dirijome
V.E. con motivo asunto alta importancia para Nicaragua y Gobierno.

““Revolucion actual no tiene por si misma ninguna posibilidad triunfo,
sobre todo por desprestigio opinion publica. Gobierno hallase fuerte, con
cuantiosos elementos de guerra y apoyado por pueblo.

““Pero Gobierno americano, simpatizando desde el principio con revolu-
cionarios, encuentra hoy pretexto para ejercer presion violenta, y quiza para
intervenir directamente contra Nicaragua, con desdoro y peligro para Cen-
troameérica.

““Juzgo por antecedentes, que actitud Washington obedece especialmen-
te a mala voluntad hacia Presidente Nicaragua. En tal caso, previendo grandes
males para mi patria, deseo ardientemente evitarlos resignando poder.

““Propbngome hacer dep6sito en persona perteneciente partido liberal que
constituya prenda garantias pablicas por el tiempo que me falta, y que conceda
libertad electoral en el préoximo periodo.



‘*Haré deposito inmediatamente a condicion termine asi toda pretencion
Gobierno americano, y éste contribuya a que revolucionarios depongan armas
en mi sucesor, pues hago sacrificio de mi orgullo a trueque de que reine la paz en
mi patria.

““Pongo, pues, en manos de V.E. el presente asunto para tratarlo, desde
luego generosamente con Gobierno americano, con caracter de propia iniciati-
vade V.E. Dejo bajo suspicios alto criterio de V.E. su éxito final. Comprome-
tera asi profundamente mis sentimientos de cordial amistad hacia V.E. J.S.
Zelaya™ !

El Presidente Diaz acepté comunicar a Washington las ideas y decisiones
del general Zelaya. Una vez que lo hizo y recibi6 respuesta norteamericana en-
vio un comunicado al sefior Presidente de Nicaragua por conducto de la Lega-
cion de México en aquel pais. La situacion era clara, debia renunciar.

‘“Legacion de Méjico.- Sefior Ministro mejicano.- Managua.- Diga al se-
fior Presidente Zelaya que el sefior Presidente Diaz ya recibio respuesta de los
Estados Unidos, en la que se esquiva una respuesta concreta a la solicitud de
que procuren el desarme de los revolucionarios y prescindan de la ocupacion
de Nicaragua.

““Que el general Diaz cree que lo mas decoroso y patridtico para el sefior
Presidente Zelaya es renunciar al poder, depositando en el Congreso, de acuerdo
con la Constitucion, pues de esa manera, ni los Estados Unidos ni los revolu-
cionarios tomandolo como pretexto para no variar de actitud.

‘“El general Diaz somete al buen criterio del seiior Presidente Zelaya la
anterior indicacion.

““Telegrafia contestacion.- Mariscal’’ .2

El Presidente de Nicaragua José Santos Zelaya renuncia al poder.

En 1910 se edit6 en Madrid un libro escrito por Zelaya, titulado ‘‘La Revolu-
cion de Nicaragua y los Estados Unidos’’ en el cual aborda el tema candante del
movimiento subversivo acaudillado por Estrada. En sus paginas refiere la si-
tuacion que le planteo el alto mando revolucionario, y que le orillo a dirigirse al
Congreso para hacerle saber su decision en los siguientes términos de denuncia
y patriotismo.

““Senores diputados:

‘“Las dificiles circunstancias por que atraviesa la repuablica reclaman ac-
tos de verdadera abnegacion y patriotismo de parte de los buenos ciudadanos,
que no pueden contemplar impasibles el dolor y las angustias de la madre co-
mun, oprimida injustamente por la dura mano del destino.

‘‘Bien sabeis que esta ardiendo en el pais una revolucion inmoral v
bochornosa, que amenaza destruir hasta la soberania de la patria.

I Ibidem, pp. 110-111,
2 Ibidem, pp. 111.
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““Conoceis también la actitud hostil de una poderosa naciéon extranjera
que, contra todo derecho, ha intervenido en nuestros asuntos politicos y presta
publicamente a los rebeldes los auxilios que le han implorado al ser vencidos en
todas partes por el heroismo de nuestro Ejército. Y como los jefes revolucio-
narios han declarado que depondran las armas parricidas cuando se separe el
poder el actual Mandatario, deseando evitar mayor derramamiento de sangre
y contribuir eficazmente a la pacificacion del pais, manifiesto a la Honorable
Asamblea Nacional que estoy dispuesto a separarme del Gobierno y a deposi-
tar, en consecuencia al mando supremo, por el tiempo que falta de mi periodo,
en la persona que ella designe, de conformidad con el articulo 78 de la Consti-
tucion de la Republica.

““‘Deseo que esta determinacion redunde en bien de Nicaragua, por el res-
tablecimiento de la paz y, sobre todo, por la suspension de la hostilidad mani-
fiesta del Gobierno americano a quien no quiero dar pretexto de mi parte para
que siga interviniendo de ning(in modo en los destinos del pais. J.S. Zelaya.
Managua, 16 de diciembre de 1909,

“‘Este mensaje, que es la sincera expresion de mi voluntad, ha merecido la
aprobacion del eminente y patriota general Porfirio Diaz, uno de los llamados
a mantener los fueros de la raza latina’’ .}

Asilo politico del General José Santos Zelaya en el caiionero Guerrero

El 6 de diciembre se ordeno al cafionero General Guerrero que zarpara de
Manzanillo a Salina Cruz para desempefiar una comision urgente, anulandose
la anterior que tenia para ir a Guaymas. El 16 de diciembre zarp6 de Salina
Cruz con rumbo desconocido, pero lo cierto es que se dirigi6 a Corinto, Nica-
ragua.

En managua, el sefior Zelaya deposita el poder el 21 de diciembre ysale de
la republica nicaragiiense tres dias mas tarde, cumpliendo lo ofrecido, y tra-
tando de evitar que su presencia se convirtiese en obstaculo para los arreglos
que pudieran realizarse con los revolucionarios, y con Washington.

‘‘En la bahia de Corinto —dice Zelaya— me esperaba, paraconducirme a
Meéjico, el cafionero mejicano General Guerrero, enviado amablemente por el
sefior Presidente General Diaz.

“*Los americanos, queriendo desvirtuar la espontaneidad de rasgo de cor-
tesia del ilustre personaje, exigieron entonces al Ministro de Méjico en Mana-
gua, sefior Carbajal y Rosas, que yo dirigiese al Comandante del cafionero una so-
licitud de asilo; lo cual no tuve inconveniente en hacer para evitar dificultades.

**Me detengo en estos pormenores, porque la ligereza de algunos corres-
ponsales telegraficos de las agencias americanas ha hecho aparecer que yo fui
destituido por el Congreso y sali del pais como un profugo ™.

Cuando llegé a Corinto lo hizo en compaiiia de un considerable grupo de
amigos y de la guardia de honor, y les ofrecio, antes de embarcar, un banquete,
al que ademas estuvieron invitados el Consul mexicano Carbajal y Rosas, y el
Comandante y los Oficiales del General Guerrero.

3 Ibidem, pp. 115.



Una vez que Zelaya y acompaifiantes quedaron instalados a bordo del ca-
flonero mexicano, enfilé rumbo a Salina Cruz, recibiendo las salvas y honores
correspondientes a su categoria presidencial, y al barco que lo llevaba a Méxi-
co. Incluso, cuando pasé entre los barcos de guerra americanos, y uno inglés, el
Sherwater, las tropas de éste presentaron sus armas segiin lo determinan los
usos internacionales.

El Comandante del General Guerrero habia recibido, inicialmente, orden
verbal del Jefe de la Legacion Mexicana en Nicaragua, para dar asilo a bordo, y
conducir fuera de Nicaragua al expresidente Zelaya. Posteriormente, con
fecha 24 de diciembre de 1909, Bartolomé Carbajal y Rosas, confirmo oficial-
mente la orden al capitan de fragata Hilario Rodriguez Malpica, con los si-
guientes términos:

““Legacion de México.- Corinto, 24 de diciembre de 1909.

““En virtud de haber concedido esta Legacion al sefior general Don José
Santos Zelaya, expresidente de la Republica de Nicaragua, asilo en el General
Guerrero, en compaiiia de los coroneles don T.uis Cousin, don Roberto C. Bo-
ney don Abraham Gallardo y del sefior don Carlos A. Gonzalez, recomiendo a
usted sirva recibir a bordo a dichas personas e instalarlas en la forma mas con-
veniente cuidando de que el sefior general Zelaya goce de toda clase de conside-
raciones y seguridades.

“‘Se servira usted igualmente disponer que el buque de su digno mando
zarpe a la mayor brevedad posible con rumbo al puerto de Salina Cruz, en el
cual, previo el correspondiente aviso de su llegada, recibir usted de la Secreta-
ria de Guerra y Marina las 6rdenes del caso.

“‘Con tal motivo, me complazco en protestar a usted mi atenta considera-
cion.- Bartolomé Carbajal y Rosas.

““De manera que el expresidente nicaragiiense fue atendido espléndida-

mente a bordo del caflonero mexicano que fue destinado a hacer posible su in-
mediata salida a México .

Poco habian importado las manifestaciones de carifio y simpatia de gran
parte de los ciudadanos de Nicaragua por su Presidente obligado a renunciar y
desterrarse: lo cierto es que no tenia otro camino el sefior Zelaya, si queria evi-
tar sufrimientos y luchas fratricidas entre sus conciudadanos.

José Santos Zelaya dejaba su patria, conteniendo las lagrimas que asoma-
ban en sus ojos. Con orgullo y dignidad patriética en alto, por haber cumplido
en el servicio a Nicaragua, actuando hasta el Gltimo momento en beneficio del
orden publico nacional.

““En la mafiana del 27 —dice Zelaya— llegamos al puerto de Salina Cruz,
donde se me hizo una acogida cordialisima de parte de las autoridades y veci-
nos. En la noche del mismo dia continué para la capital, en donde llegué el 29
en la mafiana, siendo objeto asi mismo de gentiles manifestaciones de aprecio,
tanto de la colonia centroamericana como de ciudadanos de la noble patria de
Juarez ",

Santos Zelaya recibi6 multiples demostraciones de aprecio de parte del
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pueblo mexicano, y de los altos circulos sociales, politicos y econdmicos, a lo
aue el distinguido visitante correspondié con una manifiesta gratitud, en espe-
cial para el Presidente Porfirio Diaz. Su permanencia en la capital de México
fue de un mes, al término del cual se trasladé a Espafia donde escribi6 un libro
bien documentado sobre los sucesos de Nicaragua, en el cual pregunta final-
mente: ;a quién ha periudicado mas la nota del Secretario de Estado Norteame-
ricano Knos, que propicio la intervencion de E.E.U.U. a Zelaya o a la politica
exterior del gran pais del norte?

Informe del Comandante Hilario Rodriguez Malpica

El relato de los hechos transmitido por Zelaya es respaldado por el informe del
Comandante, capitan de fragata Hilario Rodriguez Malpica, escrito en Sali-
na Cruz, Oaxaca, y dirigido al Secretario de Guerra y Marina, en los siguientes
términos:

““C. General: tengo la honra de rendir a usted el informe correspondiente
ala comision que se encomend6 a este buque de mi mando, en su viaje a Corin-
to y regreso a este puerto.

““El 16 de diciembre, en curso, a las 8:30 hrs. p.m., hora del buque, recibi
un sobre de la Oficina de Telégrafos, con la recomendacién de, muy urgente,
que contenia un mensaje en clave ordenandome que zarpara desde luego para
Corinto, Nicaragua, y cumpliese con la comisién que se me encomendaba;
contesté de enterado y sefialé, como se me ordenaba, la hora de salida después
del arranchamiento del buque, a las 8 a.m., del siguiente dia 17; lo que verifico
saliendo de la darsena y fondeando fuera de escolleras, en espera del bote que
fue a dejar la correspondencia y telegramas. A las 10 hrs. a.m. se levo y dio
rumbo para Corinto el dia 19, dando fondo frente al muelle; bajo la direcciéon
del Préctico a las 11:30 a.m., habiendo recorrido las 540 millas del rumbo en
49 horas y 30 minutos, de ancla. No hice mi atraque al muelle desde luego, por-
que este estaba ocupado por el vapor Acapulco y esperando su turno de atra-
que el City of Sidney, segin me informo el citado Practico.

““Encontre en el Puerto al crucero norteamericano A/bany, de 3/era. cla-
se, y a los cafioneros de la misma nacionalidad Yorktown y Vicksburg; el cruce-
roinglés de 3/era. clase Shearwatery el buque del Gobierno nicaragilense Mo-
motombo.

““El Albany como jefe accidental de la division, mando6 a un oficial para
hacernos la visita de bienvenida, haciendo lo mismo el Shearwater. Del Momo-
tombo no se recibi6é ninguna visita.

““Con un oficial del General Guerrero fueron correspondidos los cumpli-
mientos del Albany y de Shearwater.

““También se recibio la visita del médico de Sanidad del puerto.

““A las 3 hrs. p.m. hice una visita al Al/bany y a Shearwater; el Coman-
dante del primero le correspondi6 a las 5 hrs. p.m. y me manifesto que al dia si-
guiente llegaria el Almirante en el transporte Buffalo acompaiiado del cafione-
ro Princeton y que al presentarse los buques de la division le harian el saludo



reglamentario; yorle manifesté que el General Guerrero se uniria con gusto a
ese saludo y él qued6 complacido por esto.

‘“El dia siguiente 20, a las 5 hrs. a.m. entr6 al puerto el Princeton que
precedia al Buffalo en una hora y saludo6 al puerto; a las 9 hrs. a.m. entr6 el
Buffalo y saludo ala plaza, siendo contestado por la misma este saludo. Todos
los buques de la escuadra hicieron una salva de 13 disparos de caiion, acompa-
fiandolos el General Guerrero con igual nimero. Enseguida que fonde6 el Buf-
Jalo contesto tiro por tiro el saludo que le hizo el General Guerrero.

““Alas 10 hrs. a.m. recibi la visita del Comandante del Shearwater.

*“Con la debida anticipacion envié un oficial al Princeton y al Buffalo pa-
ra saludar al Comandante y Almirante estas visitas fueron correspondidas en-
seguida,

“*Alas 3 p.m, fui recibido por el sefior Almirante y al despedirme ofrecio
visitar al General Guerrero, al dia siguiente a las 10 hrs. a.m.

“Cumpli con la visita al Princeton la que me fue correspondida por su
Comandante,

““A las 4:20 hrs. p.m. se present6 a bordo el Comandante General del
Puerto y al despedirse se le hizo una salva de 7 disparos de cafion.

"“Alas 5:10 hrs. p.m. se present6 el Almirante con su Estado Mayor y al
retirarse se le despidio con 13 disparos de cafién terminando con este saludo el
cambio de cortesias entre el General Guerrero y los buques y autoridades
extranjeras,

““El dia 21, fui invitado, en union de los Oficiales del buque, por el Sefior
Comandante General del Puerto, Coronel don Tomas Lacayo, en el Hotel Pa-
pi, el mejor de la localidad, a una cena que daba en nuestro obsequio. Asisti
acompafiado del Segundo Comandante, Mayor Médico, segundo teniente
Calcaneo, subteniente Serrano Tello, del Jefe de Maquinas, y maquinistas Ro-
driguez Pefia y Jaymes. El Sefior Lacayo nos trat6 finamente en union del Ad-
ministrador de la Aduana, Sefior Zelaya, Doctor Bermudes y otros caballeros
prominentes del puerto. No hubo brindis: el doctor en nombre del Coman-
dante del Puerto, ofrecio la cena y contesté dando las gracias; terminada la ce-
na nos retiramos a bordo, siendo despedidos en el muelle por los citados ca-
balleros.

Durante la cena, una banda militar estuvo tocando piezas escogidas.

““El dia 22 colocamos nuestra bandera nacional a media asta a popa y la
de Bélgica, a media driza en el palo mayor, con motivo de la muerte del Rey de
Bélgica. Para ésta manifestacion de duelo, fui previamente invitado por el Co-
mandante del crucero inglés Shearwater en atenta nota que contesté desde
luego.

‘*‘El dia 23, me comunic6 el Comandante General del Puerto que nuestro
Ministro sefior Carbajal y Rosas, llegaria en la tarde; a las 4 hrs. p.m. envié
al muelle la lancha de vapor y comisioné para recibir al sefior Ministro al Se-
gundo Comandante Arenas, doctor Cacho y subteniente Serrano Tello; a esta
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misma lleg6 a bordo un Oficial del Estado Mayor del Almirante, proceden-
te del crucero Albany, buque insignia, a preguntarme si sabia yo si el presidente
Zelaya se embarcaria en el General Guerrero abandonando el pais; le contesté:
que eso lo sabria al hablar con nuestro Ministro dentro de pocos momentos.
Cuando el sefior Carbajal y Rosas llegb a bordo, recibi sus instrucciones para
embarcar y conducir a Salina Cruz al sefior general Zelaya y personas que le
acompafiaban. Al retirarse a tierra el sefior Ministro mexicano, no se le hi-
cieron los honores que le corresponden por haberse ya puesto el Sol.

““Me invito el sefior Ministro a cenar en compafiia del Segundo Coman-
dante y convenimos de que el embarque del sefior general Zelaya seria a las 10
hrs. a.m. del dia 24, puesto que este Sefior saldria de Managua para Corinto el
mismo dia a las 5 hrs. a.m.; a este Puerto.

““El sefior Ministro de México, acompafiando al sefior general Zelaya, lle-
g6 a bordo a las 2 hrs. p.m. se le recibi6 e hicieron a nuestro Ministro los ho-
nores correspondientes. El sefior general Zelaya qued6 a bordo debidamente
instalado con sus acompafantes los sefiores coroneles: don Luis Cousin, don
Roberto C. Bone, don Abraham Gallardo y su secretario don Carlos A. Gon-
zlez.

““El sefior Carbajal y Rosas me pasé una nota ratificando las instruc-
ciones que me dio verbalmente, cuyo original acompafid, y de la que dej6 copia
en el expediente. Enseguida dirigi a usted un cablegrama participandole mi sa-
lida para Salina Cruz.

““Alas 3 hrs. p.m. del dia 24 acompaiié a nuestro Ministro al crucero A/-
bany, insignia del contralmirante Kimball; el Ministro fue muy cortésmente
recibido y al despedirse, fue saludado con 15 disparos de cafion, e izando el bu-
que en el palo trinquete, nuestra bandera nacional; inmediatamente el Gene-
ral Guerrero contesto el saludo tiro por tiro.

“‘El sefior Ministro permaneci6 a bordo del General Guerrero hasta las §
hrs. p.m. hora en que se despidi6 y fue saludado con 13 disparos de cafion, de-

jando unos pliegos para ser remitidos a la Secretaria de Relaciones de Méxi-
CO-”

Listo el buque para zarpar a las 5:30 p.m. se levd el ancla y al pasar frente
alos buques Vicksburg, Shearwater, Buffalo y Albany, cruzamos con ellos los
honores acostumbrados.

‘‘LaPlaza de Corinto hizo unasalva de 21 disparos de cafiébn como saludo
al general Zelaya; igual saludo hizo la Bateria situada a la entrada del puerto;
inmensa multitud de gente de todas clases, Corinto asi como de Managua y
Lebn, que vino acompafiando al sefior general Zelaya, vitoreaban a éste y a
México durando la manifestacion todo el tiempo que el buque recorri6 el canal
de salida del puerto.

““Antes de dejar Corinto, cumpli con los deberes de cortesia para con los
buques de guerra extranjeros, ofreciéndoles la traslacién de su corresponden-
cia, lo que aceptaron con gratitud remitiendo varias valijas para ser entregadas
en Salina Cruz a los cOnsules respectivos.

“‘El viaje de regreso se hizo sin novedad, llegando a Salina Cruz a las 9
hrs. p.m. del dia 26, fondeando el buque fuera de las escolleras. El dia 27 a las



7 hrs. a.m. entramos en la darsena bajo la direccion del Practico y se atraco el
buque al malecon niimero 4. Enseguida dirigi a usted un mensaje en clave in-
formando de mi llegada con el sefior general Zelaya y esperando Ordenes, pues
asi me lo previno el sefior Ministro de México en Nicaragua asi como consul-
tando si debian hacer honores al caiion al referido general.

"“Enlatarde recibi contestacion en clave, de mi telegrama diciéndome que
el sefior general Zelaya y acompafante podian desembarcar cuando gustasen
¥ que no debian hacerse honores.

“‘El expresado general desembarcé a las 5 hrs. p.m., y le acompaiié con
otros oficiales del buque hasta la estacion del ferrocarril. Antes de partir el se-
fior general Zelaya me expreso su gratitud por las atenciones de que habia sido
objeto a bordo, él y sus acompaiiantes.

““En el puerto, mientras permaneci6 a bordo el general Zelaya, estuvo
izada la bandera de Nicaragua en el palo trinquete.

““Tengo el honor, mi general, de hacer a usted presentes mi subordina-
cion y respeto. Libertad y Constitucion.- A bordo, en Salina Cruz. Diciembre
27 de 1909.”

El transporte ‘“‘Guerrero’’ al servicio de la Revolucién

En el mes de diciembre de 1914 el Guerrero es puesto a disposicion del constitu-
cionalismo, empleandose en mision de la Primera Jefatura al mando del gene-
ral Jesis Carranza, quien junto con su Estado Mayor embarca en Salina Cruz
con el fin de recorrer el litoral del Pacifico con escala en los puertos de Acapul-
co, Manzanillo, Mazatlan y Guaymas con el objeto de observar la situacién po-
litica y militar que guardaban aquellas zonas, asi como transmitir las 6rdenes
del Mando Supremo constitucionalista, proveer de pertrechos de guerra a los
Jefes revolucionarios que operaban en las regiones costeras del Pacifico que en
una eficaz y brillante campafa maritima la costa del Pacifico al interior, lo que
permitiria a las tropas revolucionarias tomar las plazas de Chilpancingo,
Iguala, Tepic, y Colima y muchas otras.

El 17 de diciembre arrib6 el general en jefe Jestis Carranza a Manzanillo,
y el 20 zarpa rumbo a Mazatlan; segan lo informa el Primer Jefe del Ejército
Constitucionalista un Veracruz.

Al volver el Guerrero a Salina Cruz, desembarcé el general Jests Carranza
el 30 de diciembre, dirigiéndose a San J eronimo, situado en la region istmeiia
de Oaxaca. Esa misma noche es aprehendido y asesinado por el traidor Alfon-
so Santibafiez a quien hacia pocos dias Carranza lo habia nombrado Coman-
dante de las Armas constitucionalistas en el istmo de Tehuantepec.
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AVISO
SONORA
1919

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: Eslora 48.768; Manga 8.839
puntal 2.743 m.

VELOCIDAD: 9 nudos.

PROPULSION: Dos maquinas de vapor y dos calderas escocesas.

ARMAMENTO: Dos canones de 57 mm.

Buque adquirido por el gobierno del primer jefe don Venustiano Carranza en
junio de 1919. Fue el antiguo Howard buque de salvamento que puso a flote el
transporte Progreso hundido por un acto de sabotaje de los argumentistas en
marzo de 1915.
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Asumié el mando de este buque el capitan Luis G. Prieto y navegd en apo-
yo del Cuerpo del Ejército del general Salvador Alvarado en el sureste de la Re-
publica.

Este buque se perdio en septiembre de 1924, al zozobrar junto al malecon
de Veracruz donde estaba atracado.
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CANONERO
AGUA PRIETA
1920

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1293 tons.; Eslora 53 m.;
Manga 9.45 m.; puntal 5.50 m.

VELOCIDAD:

PROPULSION: Dos maquinas de vapor de triple expansion; dos calderas
escocesas.

ARTILLERIA: Cuatro de 37 mm.

DOTACION: Tres jefes; 24 oficiales y 114 hombres de tripulacion.




Fue construida en los E.U.A. en el aio 1890 y adquirido por el Gobierno de
México en 1920, a raiz del triunfo del ‘‘Plan de Agua Prieta’’, durante la ges-
tion del Comodoro José de la llave como Jefe del Departamento de Marina de
la Secretaria de Guerra y Marina.
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LANCHAS GUARDACOSTAS
YAQUI Y MAYO
1920

A T
;&9‘3}»‘4 14 ekl

. T
el

# #

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 93 toneladas. Eslora 33.53 m.,
Manga 4.82 m. puntal 4.20 m., calado 2.134 m.

PROPULSION: Tres motores de gasolina de 6 cilindros, con excesivo
consumo de combustible.

195




196

ARMAMENTO: Dos ametralladoras ‘‘Godinez”’ y una pieza de 57 mm,

Fueron adquiridos durante las gestiones del Comodoro José de la Llave, en los
E.U.A. Ambas de las mismas caracteristicas.
VELOCIDAD: 15 nudos.



GUARDACOSTAS AUXILIARES,
ACAPULCO, VERACRUZ, MAZATLAN,
GUAYMAS, TAMPICO Y
COVARRUBIAS,

1923-1930

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 526 t.; Eslora 41.26 m.: Manga
7.15 m. puntal 4,57 m.

VELOCIDAD: Econbtmica 9 nudos.

PROPULSION: Una maquina de vapor de triple expansion, caldera escocesa
de llama en retorno.

ARTILLERIA: Se le dot6 de un caidn de tiro rapido de 57 mm. a proa y dos
ametralladoras ‘‘Hotchkis’’ de 37 mm., a las bandas.

Estos buques fueron construidos en Toronto, Canada, como ‘““Trawlers’’
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(barreminas) en 1917-1918. Los adquiri6 el Gobierno de México entre los aflos
de 1923 v 1930, habilitandolos como guardacostas auxiliares, para cuyo objeto
se le hicieron algunas modificaciones. Se adquirieron durante la gestion del
Comodoro José de la Llave.

&, MAZATLA -
VASATLAN Y GunRYmm S PusRro MANZANILLE

Con cuatro de estos buques se organizé una flotilla que se traslado al lito-
ral del Pacifico, al mando del capitan de navio Alfonso Calcaneo Diaz, que izd
su insignia a bordo del Mazatldn, en el Acapulco su Comandante Alejandro
Baez, en el Veracruz, Comandante Gustavo Bravo y en el Guaymas, Coman-
dante, Guillermo Ulibarri.

Causaron baja del servicio activo el primero en enero de 1954, asi como
también el Veracruz en Manzanillo, Col., pero la ceremonia se efectud en éste,
hasta el dia 12 del mismo mes, cuando el Jefe del Estado Mayor de la 6a. Zona
Naval, capitan de navio C.G. Federico Romero Ceballos, arrio alas 12 hrs. por
Oltima vez en el citado buque la bandera nacional, con los honores de ordenan-
za, el Mazatlan fue dado de baja, en mayo de 1949, el Guaymas el 30 de junio
de 1931. El Covarrubiasy el Tampico continuaron prestando servicio en el lito-
ral del Golfo; el primero se perdié por accidente maritimo de varada en la pun-
ta de Zapotitlan y el Tampico lo compraron armadores veracruzanos que lo re-
formaron para utilizarlo como buque de carga. Cuando se le instalaban los
motores que sustituian a las maquinas de vapor en Veracruz, un fuerte norte a
fines del afio de 1941 lo hizo desgaritar, varando en la playa sur del puerto
sobre unos restos de embarcaciones que le causaron averias en el fondo. A pe-
sar de los esfuerzos para ponerlo a flote, el buque se perdio.



ANAHUAC
1924

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 3162 toneladas. Eslora 81 m.
Manga 14 m., Puntal m.,; Calado 4 m.

VELOCIDAD: 15 nudos.

PROPULSION: Dos maquinas alternativas de vapor de triple expansion 3400
H.P.; Calderas Babcok and Wilcox. |

ARMAMENTO: Dos cafiones de 240 mm.; cuatrode 120 mm.; seis de 57 mm.;
dos de 37 mm.

PROTECCION: Corazas en los flancos y al centro, para proteger la flotacion
349 mm.; en los flancos a las extremidades de proa y popa 101.6 mm.; cu-
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bierta acorazada 37.5 mm.; defensa de las corbetas de las dos torres
203.2 mm.; defensa de las casamatas, 7.5 mm.; torre de combate 127 mm.

TRIPULACION: 110 elementos de clase y marineria.

JEFES Y OFICIALES: 28

LUGAR DE CONSTRUCCION: La Seyne, Francia, por Forges et Chantiers de
la Mediterranée en el afio de 1898, para el Gobierno de Brasil y bautizado
con el nombre de Mariscal Deodoro Da Fonseca. México lo adquiri6 en
1924. E1 16 de abril se hizo cargo del buque la tripulacién mexicanay el dia
29 del mismo mes fue abanderado con las formalidades debidas y
nombrado Andhuac por disposicion del Presidente de la Repablica gene-
ral Alvaro Obregon. Se le hicieron las reparaciones necesarias yel 21 de
mayo zarp0 de la bahia de Rio Janeiro rumbo a Veracruz.

Eldia 15 de julio de 1924, cerca de las 11 horas fonde6 en la bahia de Veracruz y
aun cuando se trataba de un barco construido hacia 26 afios. Sus condiciones
eran buenas. La comision encargada de recibir el buque en Rio de Janeiro, tuvo
oportunidad de verlo en el dique y examinar minuciosamente su obra viva en-
contrando en perfecto estado de conservacion toda su estructura metalica, asi
como las planchas del forro, las corazas de proteccion, etc. En cuanto a sus ma-
quinas principales y auxiliares se encontraron también en muy buenas condi-
ciones, debido sin duda a su excelente construccion y a los cuidados de que fue
objeto desde que comenzaron a trabajar.

Cuando se compré al Brasil, tenia sus calderas nuevas; la artilleria era
moderna y de buena calidad y perfectamente conservada. En fin todo en el bu-
que se recibio en perfecto estado de servicio.

Cuando se efectud la ceremonia de abanderamiento del Andhuac en Rio

de Janeiro, fue palpable el efecto con que el pueblo de aquella progresista re-
pablica distingui6 a nuestra patria. Las nifias de las escuelas publicas de esa
ciudad, obsequiaron en esa ocasion, la bandera mexicana de guerra que fue
izada a pico del Andhuac, la hija de nuestro Embajador fue la encargada
deizar la insignia nacional, en medio del emocionante entusiasmo de la tripula-
cién y de la concurrencia.



La travesia del Andhuac, de Rio de Janeiro a Veracruz, se hizo sin nove-
dad, y lallegada de la nave al puerto produjo tal entusiasmo, que el malecon de

paseo se vio lleno de gente deseosa de presenciar la entrada del buque a la
bahia.

Para recibir el Andhuac fuera de la bocana y dar la bienvenida a sus tripu-
lantes, salieron el caflonero Nicolds llevando a su bordo al Comodoro Manuel
E. Izaguirre, Director de la Escuela Naval y las principales autoridades del
puerto, con objeto de saludar y felicitar a la dotacién del crucero a nombre
dela Armada nacional y de la Secretaria de Guerra y Marina. También salieron
a recibirlo el guardacostas auxiliar Tampico y el Yate Malinche de la Coman-
dancia General de Marina.

Las nifias de la Escuela Publica de Rio de Janeiro bordaron y obsequiaron la
bandera del Andhuac.

Viaje de instruccion de los Cadetes de la H. Escuela Naval en 1931.

“En 1931 el viaje de practicas se hizo a bordo del crucero acorazado Andhuacy
el lugar de destino fue Mobile, Alabama, EUA.

Se aprovecho este viaje para que el buque entrara a dique y se efectuara la
limpieza de la carena y algunas reparaciones principalmente en los ejes de cola
y bocinas. En Mobile disfrutamos de algunos paseos y mejor6 el rancho.

Terminadas las reparaciones emprendimos el regreso a Veracruz, Nave-
gando a medio golfo y sin que supieramos como ocurri6, tuvimos que lamentar
la pérdida de un compaiiero, el Cadete Mario Nieto Posadas, que tal vez
durmiendo sobre la batallola cay6 al mar y nadie se dio cuenta de ello, hasta la
hora de lista que se le busco afanosamente por todo el buque, comprobandose
su desaparicion. Al arribar a Veracruz, esperaban los afligidos padres, que en su
Puebla natal se les habia comunicado el tragico suceso y sin tener el consuelo de
recibir el cuerpo de su hijo para darle cristiana sepultura.

Al afo siguiente 1932 el viaje de practica se hizo también en el Andhuac
pero no hubo como en otras ocasiones viaje al extranjero. Un mes permaneci-
mos en el fondeadero de Anton Lizardo efectuando practicas marineras, pre-
dominando la boga con los grandes botes del buque, con el fin de que los Cade-
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tes de quinto afo, realizaran el levantamiento hidrografico de los bajos de esa
zonay sondeos para los planos batimétricos. Semejabamos galeotes por las lar-
gas horas que pasabamos asidos a los remos. Después del desayuno bajamos a
los botes por el tangdn y el patron daba la voz de javante! bogamos hasta que se
acercaba la hora del rancho de medio dia. Algunas veces se alternaba el remo
con practicas de bote a vela.

El Embajador de México en Brasil con los Jefes y Oficiales del Andhuac.

Después de la ruda jornada del dia y pasar el zafarrancho de coy, tltima
lista de la noche, sino teniamos practicas del alfabeto morse con luces, se con-
templaba desde cubierta un cielo sin nubes y el enjambre de estrellas que brilla-
ban en el firmamento y entre ellas identificAbamos algunas de las mas notables:
‘““Arturo del Boyero”’, “‘Casiopea’’ y otras también en la cola de la Osa Menor,

la estrella polar, la que habia guiado a los marineros desde la mas remota anti-
gliedad.

Pasamos un mes fondeados en Anton Lizardo y después de este mini-
viaje de instruccion, regreso el Andhuac a su fondeadero en el puerto de Ve-
racruz y nosotros a nuestra ‘‘Alma Mater’’ la querida Escuela Naval.



CANONEROS GUANAJUATO (C-7),
QUERETARO (C-8), POTOSI (C-A)
1934

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 13 000 tons.; Eslora 80.5 m.;
Manga 11.5 m.; Puntal.

VELOCIDAD: 14 nudos.

PROPULSION: Originalmente por turbinas y posteriormente por dos moto-
res ‘‘Enterprice’” DRM-38; potencia total en los dos ejes 5 000 B.H.P.

ARTILLERIA: Tres piezas de 101.6 mm.; seis piezas de 20 mm. sencillas. Los
dos primeros buques fueron construidos por la Sociedad Espafola de
Construccion Naval del Ferrol y el tercero por los mismos astilleros
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de Matagorda, Cadiz. Se botaron al agua en los meses de mayo, agosto y

Junio de 1934 respectivamente. Originalmente estos buques eran impulsa-
dos por dos turbinas Parson accionadas por vapor generado por calderas

Yarrow de horno abierto. ;

Las plantas de energia eléctrica consistian en dos turbogeneradores de corriente
continua de 200 voltios, que alimentaban los aparatos eléctricos y el sistema de
alumbrado. Posteriormente la planta propulsora y los generadores de energia
eléctrica fueron sustituidos por motores y motogeneradores, diesel ambos con
las mismas caracteristicas eléctricas del sistema original.

Viaje de practicas 1960 de la Heroica Escuela Naval a bordo del cafionero
Querétaro.

Todavia estamos glosando los eventos septembrinos cuando recibimos la con-
firmacion de lo ordenado para el viaje de précticas que todos los afios efectiia el
personal de cadetes de nuestra Heroica Escuela Naval Militar.

El mando radica en esta ocasion con el ciudadano vicealmirante C.G.
Enrique Altamirano Dominguez, Director del Plantel, quien transmite 6rdenes
de la superioridad, al ciudadano capitan de navio C.G. Carlos Abaroa
Schaufelberger, Subdirector del mismo, para que tome a su cargo el contingente
formado por jefes y oficiales instructores de los cadetes de primero, segundo y
tercer afios de las carreras de Cuerpo General, Ingenieros Mecanicos Navales,
Infanteria de Marina e Intendencia Naval, que hacen un total de 200 plazas. El
vicealmirante Altamirano Dominguez, a su vez, queda investido, Comandante
del personal de jefes, oficiales, instructores y cadetes de cuarto y quinto afios
asi como de un grupo de guardiamarinas recientemente egresados, y que tam-
bién haran el viaje.

Se procede a los preparativos, especialmente los que exige Higiene Inter-
nacional, para poder arribar sin dificultades a puertos extranjeros.

Enlatarde el lunes 31 de octubre del afio que va (1960) ya casi con el sol en
tramonto, cuando decimos hasta pronto a nuestra querida Heroica Escuela
Naval y a quiénes en ella se quedan cumpliendo con las diarias faenas de con-
servacion y alifio.

Hacemos rumbo para el puerto de Acapulco, Gro., via Veracruz-México.
Vamos del Golfo al Pacifico. Seguimos obedientes al indice de la tradicion. En
imperativo en esta época atdmica, el afan de superacion ¥ por eso se sigue el
plan trazado con la energia que produce la seguridad para alcanzar la meta se-
fialada.

No en vano los hoy jefes superiores y oficiales instructores van al frente de
los bisofios cadetes; la experiencia adquirida a bordo de distintas naves y por
todos los mares en la practica de numerosos viajes, ejercitando las disciplinas
técnicas de que ellos hicieron acopio, hoy se pone al servicio de la juventud que
escogio este camino para servir al pais en las carreras de la Armada de México.

Llegamos al puerto de Acapulco, nombre que se escucha en muchas par-
tes del mundo y que segin el decir de los turistas, despierta el deseo de cono-
cerlo, desde que se convierte en pasion hasta lograr bafiarse en sus maravillosas



playas y gozar de su tropical ambiente. Para nosotros siempre es y sera la costa
en plenitud de encantos y de arrobamientos. . .

Arribamos al puerto de Acapulco y mientras las fragatas California y Pa-
paloapan reciben amorosas al grupo que marchara a San Diego, California,
E.U.A., nosotros abordamos al caionero Querétaro que habra de transpor-
tarnos hasta la lejana isla de Hawai. estado del mismo nombre, republica de
Norteamérica,

Son las cinco horas del jueves 3 de noviembre de 1960 cuando levamos
anclas y se trazan rumbos respectivos en las tres naves de guerra mencionadas
que inician su navegacion. Surge el requerimiento de los instrumentos propios
para el trabajo de a bordo, y en la derrota hacen su aparicion, los prismaticos,
cartas y portulanos, paralelas compases y sextantes; el viaje maritimo y la prac-
tica comienzan, y no terminaran hasta ajustar los treinta dias en que quedara
cubierta la instruccion,

Elitinerario fijado para la superioridad para las fragatas Californiay Pa-
paloapan es: Acapulco, Guerrero, Manzanillo, Colima, Mazatlan, Sinaloa,
Puerto Cortés, B.C., Ensenada, Calif., y San Diego, Calif,, E.U.A. al retorno
se tocaran los puertos de Ensenada, Mazatlan, Manzanillo y el archipiélago de
las Revillagigedo para terminar la navegacion en el puerto de Acapulco, Gro.

Durante las estancias en los puertos que se tocan, la Heroica Escuela Naval
Militar con sede en Punta Anton Lizardo, estado de Veracruz, muestra el alto
espiritu que reina en ese semillero de marinos.

La educacion fisica se manifiesta en las diversas competencias que $0s-
tienen con equipos de los distintos puertos visitados y en los deportes hoy en
boga: Basquetbol, futbol, volibol y beisbol. Y si el musculo tiene un cultivo
cuidadoso, la cuestion social y la cultura general tienen un asiento especial cu-
bierto con las relaciones que nacen para no morir, en cada poblacion que se co-
noce y donde los efectos reciprocos quedan enraizados con trascender de
siglos,

En manzanillo, Col., las ‘“‘Cachorras’’ del Club de Leones obsequian con
una tertulia a los cadetes, a quienes esta sirve de acicate para continuar la rudeza
del trabajo en la mar. Y en la perla del Pacifico, en la sonadora Mazatlan, Sin.,
nuestros marinos viajeros se solazan bailando en las terrazas de la Escuela
Nautica Mercante ‘‘Antonio Gomez Maqueo’’. Este sarao fue organizado por
el Comandante del Sector Naval, la Direccion de la Escuela Nautica y el personal
de esta misma. Hubo de todo, alegria sin limites, camaraderia sin distingos y
broma de altura que hicieron mas gratos los instantes y afianzaron mejor las re-
laciones marineras.

Al cubrir la primera etapa del viaje a San Diego, Calif. E.U.A., efectiian
las visitas de cortesia a las autoridades navales, militares y civiles de esta impor-
tante base aeronaval estadounidense, los cadetes presencian en la base aérea de
dicho puerto, ejercicios de vuelo a bordo de los modernos aviones de intercep-
cion llamados “‘rayo del cielo’’.

También aprovechan visitar todas las instalaciones de la propia base. Y
como corolario a tan importante conocimiento saborean excelente refrigerio
que fue servido en los salones comedores de la instalacion. Y fue en ese mismo
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lugar, que es campo de entrenamiento de la Infanteria de Marina, donde tres
compaiiias de citado cuerpo efectuaron diversos ejercicios y evoluciones con
caracter de exhibicion en honor a nuestra Escuela. Para corresponder a esa
atencion y a solicitud del Coronel, comandante del destacamento de Infanteria
de Marina de los E.U.A., nuestros cadetes ejecutaron movimientos de orden
cerrado, con tal marcialidad y precision que al terminarlos, fueron felicitados
por el citado Comandante.

Al dia siguiente, nuestros cadetes, a bordo de autobuses pasearon por la
ciudad y puerto de San Diego, visitando a su paso el parque zoologico, consi-
derado como uno de los méas heterogéneos para la admirable variedad de sus es-
pecies.

Laetapa de retorno a nuestro querido México, ya es un hecho y las despe-
didas comienzan a hacer desagradables efectos: angustias, promesas, sollozos,
adioses, recuerdos e ilusiones truncadas. . . suefios de juventud. . . realidades
delamadurez. . . pero, lasociedad Sandiegilina quiere alentar alegremente los
momentos que alin restan para partir y organiza y efecttia el baile de despedida
a los cadetes. . . noche de ensofiacion. . . atisbos para el mafiana que pronto
llegara.

Aunque demasiado breves resultan las permanencias en cada puerto que
visitamos marcado en itinerario oficial, en cada uno de esos lugares encontra-
mos algo que aprender, motivos diversos que dan origen a conocimientos in-
sospechados o a la confirmacion de la técnica estudiada y puesta en practica
con éxitos tales que hacen surgir esperanzas de ver un florecimiento, maduro,
en las presentes generaciones que seran las realizaciones del proximo mafiana,
que desde siempre habia aguardado, el progreso de nuestro pais, sobre todo en
lo que respecta a lo que, para muchos, ha sido solo frase de postura politica,
pero que encierra todo un programa de avanzada, de vanguardia: LA
MARCHA HACIA EL MAR, y que nosotros nos atrevemos a aumentar di-
ciendo: SOBRE EL MAR Y POR EL MAR. Con ello aludimos a la orientacién
de la poblacion del interior de la Republica hacia los litorales, al desenvolvi-
miento efectivo de nuestra Marina Mercante y al sostenimiento en plan de de-
sarrollo de nuestra Armada.

Esa en la sana intencion que me une a la tradicion del viaje de practica de
la Heroica Escuela Naval. Es un mensaje anual, pleno de vitalidad, en que las
energias juveniles de nuestros cadetes con armonia y conjuncion con su disci-
plina militar, constituyen el centro de la admiracion de quienes presencian su
paso. Pero si en nuestro medio se logra tanto beneficio, en la visita a puertos y
ciudades de otras naciones el provecho es mayor, por el intercambio de conoci-
mientos, y por la adquisicion de cierta cultura general que solamente se obtiene
de manera objetiva. Por eso es también que al volver a nuestras diarias labores
sintamos nostalgia y satisfaccion, algo que se antoja contradictorio en el rigo-
rismo de la logica, pero no es asi en el terreno del corazon. Nostalgia porque
quizas no volvamos a gozar de otra oportunidad de servir a nuestro querido
Meéxico en este género de actividades y satisfaccion por estar convencidos de
que se ha dado cumplimiento al deber marcado.

Desembarcamos de Ensenada, una de las ciudades del nuevo Estado de
Baja California, Repablica Mexicana, y por las principales avenidas de este
puerto, desfila el cuerpo de cadetes con esa gallardia y marcialidad caracteristi-
cas que hacen vibrar a quienes presencian su marcha; y estallan los sentimien-



tos en aplausos y loas para los hombres de mar y la Heroica Escuela Naval Mili-
tar. A su vez, las autoridades militares y civiles, felicitan y ofrecen un convivio
al personal naval que hace este viaje de préacticas, convivio que se efectiia en los
salones del Centro Mutualista de Ensenada. Ahi se goza y manifiesta la
comprension que brinda la amistad, produciendo en todos, invitados y an-
fitriones, alegria inusitada.

Ya estamos en suelo nuestro pero habremos de cumplir con el itinerario
por lo que el miércoles 23 de noviembre hacemos rumbo al archipiélago de Re-
villagigedo. A navegar, mucho navegar, para aplicar los conocimientos adqui-
ridos en las aulas y formar habito en el cadete de lo que es la vida de a bordo.

Arribamos a la isla Socorro y se permite al personal, que visite este paraje
que constituye para el pais un campo de experimentacion donde se alimentaba
la esperanza de colonizar y explotar los productos naturales asi como lograr vida
propia por medio de la pesca, que es abundante y de gran variedad en ricas es-
pecies. Nuestra permanencia en esta isla, considerada principalmente entre las
que forman el archipiélago de Revillagigedo, es de dos dias. Volvemos al mar
con rumbo al destino final de nuestro viaje. Esperamos que en determinado
punto, y en mar abierto, nos dé alcance el caionero Querétaro trayendo a bor-
do ysin novedad a los del grupo que fueron a Hawai. Asi que continuamos na-
vegando en este famoso mar que mal le llaman océano Pacifico porque nada de
pacifico tiene, una mar siempre gruesa y fria que, al picarse, o al levantarse
tempestuosa al impulso de sus amenazantes ‘“‘collas’’, obligan al marino que
navega sobre sus ondas a estar siempre alerta y prevenido para enfrentarse a sus
crueles devaneos.

Deciamos que el personal que hace este viaje de practicas, al salir de Aca-
pulco, Guerrero, se dividié en dos grandes grupos: uno que se dirigi6 al puerto
de San Diego, Calif., E.U.A., al mando y cuidado del capitan de navio C.G.
Carlos Abaroa Schaufelberger, cuyo recorrido fue descrito en las anteriores
paginas, y otro que fue el Hawai en los cafioneros Querétaro, de cuyo viaje nos
proponemos ahora narrar los puntos mas salientes.

Cieloy mar; unas veces cielo entoldado y mar méas gruesa y mas fria que de
costumbre; otras, cielo despejado, mar engafiosamente quieto y prodigandose
en suave caricia de salobre brisa. Reflexionamos, por doquiera que la vista tro-
pieza lo hace con abismos, con inmensidades. . . Cielo y mar; jqué grandeza!
iqué majestuosidad! nosotros, que poca cosa parecemos, pero no, que tam-
bién nuestra figura se agiganta, sino por lo que es, si por lo que representamos.

La patria es grandeza, y esta nave es México; y los cadetes son dinamicos
mexicanos, energia en evolucion. .. Vamos en viaje de préacticas, rumbo a las
islas de Hawai. Diez largos dias de navegacion y por fin arribamos a la historica
Pearl Harbor en isla Oahu, Estado de Hawai, E.U.A. Es el lunes 14 de no-
viembre y nos sonrie un sol esplendoroso, sol de tropico. Se efectian los saludos
de ordenanza. Veintilin cafionazos en homenaje alos E.U.A.; diecinueve mas,
en honor al Estado de Hawai, proclamado como el quincuagésimo estado nor-
teamericano por el Presidente Dwight D Eisenhower el 21 de agosto de 1959. Y
otros diecisiete disparos como salutacion al Comandante en Jefe de la Flota del
Pacifico. El ciudadano Comandante de nuestra nave, maniobra a la voz y atra-
ca en el muelle Mike de Bahia Perla. Una grata sorpresa nos proporciona el co-
mité de recepcion integrado por el seflor Ernest Albrecht, Consul de México,
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acompafiado de las autoridades civiles, navales y una banda de musica de la
Armadadelos E.U.A., lacual nos recibe interpretando musica nuestra ‘ Zaca-
tecas’’, ‘‘La Adelita’, “Cielito Lindo’’ que nos hace vibrar y sentirnos or-
gullosos de ser mexicanos y estar cumpliendo una misiébn honorifica.

Las esposas de los sefiores, oficiales de la Base, imponen una ‘‘Lei’’ al se-
flor vicealmirante C.G. Enrigue Altamirano Dominguez al pisar tierra Ha-
waiana, consiste en un collar fabricado con flores naturales que simboliza el
agrado que produce la llegada de un visitante y los buenos deseos porque la es-
tancia en este paraiso le sea inolvidable.

No cesan las emociones y asi se suceden una a otras durante el transcurso
del dia. Las visitas de cortesia al sefior almirante John H Sides, Comandante de
la Flota del Pacifico, quien ordena honores al ciudadano vicealmirante Enri-
que Altamirano Dominguez, comandante del grupo visitante, y hace que pase
revista a una compaiia de Infanteria de Marina, juventud norteamericana que
vela por el progreso de su pais. Escuchamos las notas del Himno Mexicano yel
Norteamericano, con devociéon que nos sale de muy dentro, Mas tarde el Vice-
almirante mexicano efectia otra visita de cortesia al contralmirante E.A. Solo-
mons, Comandante del XIV distrito naval, y también ahi se le recibe con los
honores que corresponden a su alta jerarquia. El mismo dia 14 los oficiales de
la dotacion del destructor RADFORD practican visita de cortesia a los ofi-
ciales del cafionero Querétaro, quienes para corresponder acompafian a los
marinos norteamericanos para visitar su buque. Los sefiores almirantes John
H. Sides y contralmirante E.A. Solomons, al visitarnos, declinaron por espe-
cial solicitud la ejecucion de los honores de ordenanza.

Entre las multiples atenciones de que se nos hace objeto esta el paseo en
lancha, que sirve para conocer la Bahia Perla en toda su extension, y asi visita-
mos con gran provecho para todos, las magnificas instalaciones de las Bases de
Submarinos, de buques petroleros; los muelles de abastecimiento de los bu-
ques dela Armada; el muelle de portaviones; diques secos y flotantes, con todo
lo indispensable para resolver los problemas de reparacion a toda clase de na-
ves y en cualquier tiempo; inclusive, tuvimos la fortuna de observar parte dela
interesante reparacion que se estaba practicando a un submarino movido con
sistema de energia atdmica. Pero si este paseo tuvo tanta importancia por el
aprendizaje de caracter técnico y el conocimiento somero de los adelantos en
materia de energia atomica aplicada ala navegacion la visita hecha mas tarde al
centro de la ciudad de Honoluli, capital del Estado de Hawai, y la contempla-
cion de los sentimientos. jCuanta belleza natural yhumana! Y, como, pesealo
lejano de su situacion geografica, la industria, ei comercio y el turismo, se con-
jugan en un ritmo de ascenso continuo en estos lugares que podrian creerse
inhospitalarios por su origen volcanico.

El martes 15 de noviembre, nuestro segundo dia en esta porcion de tierra
estadounidense se semeja una estampa de fantasia, nuestras actividades se de-
sarrollan cumpliendo el plan previsto para nuestra estancia, y en autobuses,
oficiales y cadetes, hacemos un recorrido por toda la ciudad. Visitamos la base
del ejército, el hospital militar, la zona principal del comercio y la zona residen-
cial. Y mientras el sefior vicealmirante Altamirano Dominguez visita al sefior
Teniente Gobernador del Estado de Hawai James K. Kealoha, a oficiales y ca-
detes de nuestra Heroica Escuela Naval, se les conduce a la base de submarinos
surtos en ese lugar. Para cerrar el cuadro de agasajos oficiales en este dia, las es-
posas de los oficiales del XIV distrito naval, organizan un té danzante en los sa-



lones del campo Smith que ofrecieron a los oficiales y cadetes mexicanos. Se
van acrecentando las relaciones y hacemos progresos en las practicas del
idioma inglés.

No quisieramos que avanzaran las horas y menos que pasaran los dias
porque habré de irse con el paso del tiempo al regocijo que nos invade. Llega el
miércoles 16 y este dia cuando tenemos que dar cumplimiento a un deber de re-
conocimiento a quienes fueron victimas del ataque sorpresivo de los japoneses,
aquel terrible amanecer, marcado con el niimero 7 de diciembre de 1941, El vi-
cealmirante C.G. Enrique Altamirano Dominguez, comandante del grupo visi-
tante mexicano, acompafiado de cincuenta cadetes rinde homenaje a esos
hombres que cumplieron con la ley del marino de guerra, hundirse honrosa-
mente con su nave, cuando ésta se pierde irremisiblemente, pero firmes y en sus
puestos. Una corona de flores, el toque de silencio y un profundo sentimiento
de 51 pechos mexicanos, fue la ofrenda simbélica de quienes se comprenden en
el lenguaje universal del sentir del hombre del mar. Salutacion a los héroes de
Pearl Harbor, especialmente presentados por los 1 200 tripulantes del acoraza-
do USS Arizona, hundidos ahi con su buque, y a quienes la Marina de Guerra
delos E.U.A. en un gesto de justicia, les juzga atin en servicio activo y a diario
ejercita la rutina de izar y arriar bandera con los honores correspondientes, en
una parte de la nave hundida que sobresale de las aguas y que ha sobrevivido al
tiempo,

Se atiende la invitacion para visitar el portaviones USN Bennington don-
de somos recibidos por el comandante del mismo. A bordo de este portaviones
se sirve un sabroso ambigi. Después el personal queda franco. A la tripulacién
nuestra se le invita a pasear en autobus por el centro y alrededores de Honolu-
1a, y al llegar la noche, en los salones del Y.M.C.A. del Internacional Institute
of Hawai, se les ofrece un baile en el que reina la alegria y el buen humor.

Al otro dia, jueves 17, visitas y recepciones reciprocas. Lo cautivador lo
encontramos en la natatorium de Waikiki que sirvi6 de escenario para la exhi-
bicion de los bailes regionales. Cuantas bellezas encerradas.en el ritmo y las ca-
dencias de las danzas hawaianas, y que preciosismo se manifiesta en el ejercicio
de las intérpretes que con uncién casi sacramental se entregan a la ternura
sollozante de su musica.

Elsefior almirante comandante de la base submarina, agasajo al vicealmi-
rante mexicano, al comandante del cafionero Querétaro y todos los oficiales
mexicanos. A este 4gape también asistieron el comandante del XIV Distrito
Navaly varios jefes y oficiales de la Armada norteamericana. Més tarde, para
corresponder a tanta gentileza, el vicealmirante Enrique Altamirano
Dominguez, invit6 a las autoridades navales y civiles de la ciudad de Honolult
para que pasaran a bordo del cafionero Querétaro, donde se sirvi6 un coktail y
algunos ‘‘antojitos mexicanos’’ que mucho agradaron a los concurrentes.

Y para finalizar este dia el teniente Gobernador de la ciudad preparé y ob-
sequié una recepcion de honor, a la usanza japone$a y en la Casa de Té Japone-
sa de Honolul. Alli hubimos de asistir vistiendo kimonos, descalzdndonos y
con el ““Lei’’ respectivo al cuello, para sentarnos en cuclillas a la mesa, joh las
diversas costumbres de los pueblos, que originan leyes y establecen fisonomias
caracteristicas!

Viernes 18 de noviembre, dia en que se hizo el mejor acopio de conoci-
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mientos Gtiles para todos los cadetes de los cuerpos que componen la Armada
de México. Los jefes y oficiales encargados de la conservacién de la disciplina
militar y los instructores de las demas disciplinas, pusieron en juego su recto
criterio y amplio saber para obtener el provecho necesario de la visita con ca-
racter de estudio a los astilleros de Pearl Harbor, uno de ellos considerado el
mas grande que tienen los E.U.A., fuera de otro que esta en Norfolk, Virginia.
La capacidad es de tal magnitud que pueden fabricarse portaviones hasta de
80 000 toneladas. Observaron todas las variedades y clases de herramientas que se
utilizan en la reparacion de averias y conocieron los elementos y material indis-
pensable para prevenir accidente. Las explicaciones que se solicitaron acerca
de estos interesantes lugares fueron satisfechas por el personal asignado por
sus especialidades como empleados o trabajadores.

Los casi ingenieros mecanicos navales, tuvieron su mejor dia al visitar el
Shipyard Museum Bishop, donde existen en miniatura todos los aparatos que
utilizan en la Armada de Norteamérica. Hay una giroscopica MK XIV que tra-
baja con toda perfeccion; también hay un reactor atémico en miniatura que
pone en movimiento una propela, haciendo veces de maquina propulsora de
un submarino atémico. Pudieron también observar el trabajo de motores
diesel y maquinas de vapor a una escala menor que las originales y seccionadas;
es decir, la mitad de ellas hecha de material transparente, a través del cual se ob-
serva muy bien el funcionamiento de las partes interiores.

Y hoy mismo nos despedimos de la Bahia Perla, llevando con nosotros el
grato recuerdo de la bondad de sus gentes, de la hermosura de sus mujeres, de
la maravilla de su ambiente, asi como el luctuoso sentimiento por quienes caye-
ron en sus puestos, para servir de eternos centinelas y ejemplo heroico de lo que
es el marino de guerra.

Elcomandante E.A. Solomons, momentos antes de salir, fue a bordo pa-
ra desearnos buen viaje.

El sabado 19 de noviembre, arribamos a la bahia, puerto y ciudad de Hi-
lo, donde nos presentan su salutacion las autoridades civiles y los miembros de
la Camara de Comercio. El oficial superior, jefes y oficiales de la Heroica Es-
cuela Naval y asimismo los de la nave, fueron invitados a un almuerzo en el
Yatch Club Dehillo, 4gape ofrecido por el Alcalde de la ciudad. Mas tarde se
disfruta de un paseo por los principales sitios de Hilo. En ese lugar existe el Na-
tional Parck, que semeja un Chapultepec en miniatura, aunque sin el timbre de
historia y gloria que posee el nuestro. Al mismo tiempo visitamos la region vol-
canica donde se hallan los impresionantes vetigios de las erupciones ocurridas en
1957 y el presente afio. Son huellas monstruosas de rugosa lava que dejara el
Maua Loa, que tiene una altura de 4 167 metros sobre el nivel del mar y posible-
mente también del Mauna Kea, que por ahora aparece apagado, y que se consi-

dera el pico més alto de la coordillera hawaiana, pues mide 4 200 metros sobre
el nivel del mar.

El domingo 20 se pone todo a son de mar. Hemos terminado la primera
fase de nuestra mision y habremos de volver a nuestro pais para informar a la
Superioridad el resultado de nuestro viaje de practicas 1960.

Empezamos a comprender que s6lo quedarén los ecos de este viaje, como
los tumbos del mar que se producen cuando chocan o se estrellan las olas ante
la firmeza de los muros que el hombre ha fabricado en el intento de detener el
imponente avance del inmenso coloso.



La maquinaria jerarquica militar del cafionero Querétaro, unidad de
guerra perteneciente a la Armada de México, empieza a producir la marcha
plena de armonia para que nos sea el viaje de retorno tan placentero como lo
fue antes la primera parte, cubierta sin novedad. Otros nueve dias de ver cielo y
hacer surcos en el mar seran necesarios para arribar a la meta.

El martes 22 nos hacemos rumbo a nuestras costas y siempre cumpliendo
a bordo con los deberes marcados por la rutina, empezamos la recopilacion de
impresiones y el acumulamiento de recuerdos y notas que habran de servir para
formular nuestro informe.

Pero hasta hoy muy poco nos hemos ocupado de los sefiores jefes y ofi-
ciales que colaboraron en este viaje de practicas, dando cumplimiento con
fidelidad y celo propio a todo lo ordenado por la superioridad y muy justo es de-
cir que no pueden establecerse diferencias, ya que cada uno en el ramo corres-
pondiente luché por superarse sirviendo de magnifico guia a sus subordinados
y de ejemplo para lo que debera ser el hoy cadete cuando llegue el mafiana en
que tenga ya el caracter de oficial. Citaré los nombres grados y cuerpos a que
pertenecen como reconocimiento de su excelente actuacion: ciudadano viceal-
mirante C.G. Enrique Altamirano Dominguez, Director de la Heroica Escuela
Naval y Comandante en jefe del Viaje de Practicas 1960, que tuvo a cargo el
grupo que fue al Hawai. El C. capitan de navio C.G. Carlos Abaroa Schaufel-
berger, Subdirector del Plantel y Comandante del Grupo que visito San Diego,
E.U.A., al primero de los citados comandantes, le acompaiaron al Hawai los
ciudadanos, capitan de corbeta C.G. Alfonso Argudin Alcaraz, comandante
del cuerpo de cadetes, teniente de navio C.G. Alvaro Arzamendi Garcia, te-
niente de fragata C.G. Jaime Pérez Elias, teniente de fragata Ing. M.N. Anto-
nio Mora Pérez, teniente de fragata Ing. M.N. Rafael Moreno Mackelligan y el
primer maestre I.N. Guillermo Martinez Aguilar.

A San Diego fueron a las 6rdenes del Comandante Abaroa Schaufelber-
ger, los ciudadanos: capitan de corbeta Ing. M.N. Carlos Almedia Zamudio,
teniente de navio C.G. Horacio Fourzan Marquez, teniente de navio C.G. Por-
firio Lopez Toledo, teniente de frag. Ing. M.N. Mariel Ancona Escalante, te-
niente de frag. C.G. Jorge Mora Pérez y el capitan segundo de 1.M. Roberto
Pérez Taylor del Villar. También merecen mencion los ciudadanos comandan-
tes, jefes, oficiales, maestranza y marineria que formaron la tripulacion de las
tres naves, de guerra que nos condujeron en este viaje, para nosotros memo-
rable.

Cada dia se comprueba la eficiencia del personal naval militar que esta
clasificado como marino de guerra y cuyo conjunto responde a la denomina-
cion de Armada de México.

Y después de navegar durante ocho dias arribamos al puerto que ha inspi-
rado amuchos poetas, al hermoso Mazatlan, Sin., donde nos encontramos con
la novedad de la presencia del ciudadano Presidente de la Republica, licen-
ciado Adolfo Lopez Mateos, a quien se solicitoé una audencia, que es concedida
para las siete horas treinta minutos del dia 30 de noviembre. El vicealmirante
Enrique Altamirano Dominguez, en compaiiia de dos oficiales y cuatro cade-
tes, aprovecha la mencionada audiencia para presentar sus respetos y rendir in-
forme verbal al alto mandatario de la nacion, del viaje que esta por terminar y
bajo cuya responsabilidad se efectud.

También se le hace visita de cortesia al ciudadano Presidente Municipal
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del puerto, que siempre se ha caracterizado como amigo de los marinos, y espe-
cialmente de los marinos de guerra, que de él han recibido muchas deferencias
y atenciones. Este mismo dia a las veinte horas concurrimos a un baile en los
salones de la Escuela Nautica, donde danzamos hasta la una del siguiente dia
primero de diciembre. Muy reconocidos quedamos al Sector Naval y al perso-
nal de la Escuela Nautica que fueron los organizadores y anfitriones de este
evento social. Después de tan bella recepcion en tierra mexicana, nos volvemos
otra vez al mar, porque tenemos que seguir nuestro viaje que ya casi toca a su
punto final. Se traza rumbo a Manzanillo, Col., y mas tarde a Acapulco, Gro.,
y en la mar a las 01:30 horas del domingo 4 de diciembre damos alcance a las
fragatas Papaloapan y California, ocupamos la cabeza de la formacion para
hacer el arribo al puerto de Acapulco, Gro., alas 18:00 hrs. de este mismo dia.
Acapulco, Guerrero, México: estamos de regreso. Terminé el Viaje de Practi-
cas de 1960.

Somos recibidos por los ciudadanos vicealmirante Rigoberto Otal Brise-
fio, Oficial Mayor de la Secretaria de Marina: vicealmirante Luis Bravo Carre-
ra, Comandante General de la Armada: vicealmirante Gabriel Lagos Beltran,
Comandante de la Octava Zona Naval, y el personal de ayudantes de los altos
jefes citados.

Al practicar la visita los mencionados Jefes a la nave insignia que era el
Querétaro, se les rindieron los honores de ordenanza y los cadetes formaron en
valla de honor con sus uniformes de gala.

Pese a las peripecias propias de todo viaje, en los semblantes se manifiesta
el contento y la alegria de volver a los patrios lares, y por la proximidad del justo
descanso, de las anheladas vacaciones, el grato presentimiento de las conside-
raciones de los familiares, del bienestar del hogar y para muchos de los futuros
hombres del mar, la sonrisa franca de la novia que espera y ya atisba la felici-
dad de las fiestas navidefas y del nuevo afo, para volver con mas brios en 1961
a la lucha diaria de la preparacion.

El martes 6 de diciembre arribamos al seno augusto de nuestra alma ma-
ter. Respiramos el aire himedo de la sal marina, y con olor de pino, en nuestra
amada escuela. Sin novedad es el parte que se rinde. Y solamente queda el sa-
bor agridulce del deber cumplido en toda la extension del vocablo.

Hemos terminado el viaje de practicas correspondiente al afio de 1960.
Asi es como se preparan los servidores de México en el ramo de Marina de
guerra. Hombres sanos y competentes que habran de responder del progreso
constructivo y de la defensa de los extensos litorales que tiene el pais.



VIAJE DE PRACTICAS DE LA HEROICA ESCUELA
NAVAL MILITAR 1960
CANONERO QUERETARO

-
Pearl ...@ LT §
Harbor . 0&.: cm - ——————
% Bahia Hilo
“« Hawai

VIAJE DE PRACTICAS DE LA HCA.ESCUELA NAVAL MILITAR 1960.

Carionero "QUERETARO"

1. Acapulco. 2. Pearl Harbor. 3. Bahia Hilo, Hawai.
4. Mazatlén. 5. Manzanillo. 6. Acapulco.
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VIAJE DE PRACTICAS 1961

1. Salina Cruz.

\

2. Callao \ B
3. Vaparaiso. » “
4. Acapulco. ‘\ \

\
\

- )

Valparaiso .

DERROTA: CANONERO "QUERETARO".




VIAJE DE PRACTICAS 1962

1. Acapulco
2. Honolulu
3. Guas
L.Manila

5. Tokyo

6. Midway
7. Ensenada
8. Acapulco

SECCION A-§2
Cafoneros: "POTOSI™ y WQUERETARQ"
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VIAJE DE PRACTICAS DE LA HEROICA ESCUELA
NAVAL MILITAR
1963
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VIAJE DE PRACTICAS 1964

1. Veracruz

2. Isla umqu&
3. Azores

L. Toulén >

=)
5. Vecha ~
b Snles Filadelfi
7. Split, Yuc. s

cmcmemm e mmm e e —e e L

FRANCIA

Cafioneros: "Potosi y Queretaro"
Recorrido Total 15,590 Millas Nadticas. -

Azares = Ldshoagy
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-_n.wn..:___....m.w

Pireo 12. Lisboa

9. Alejandria 13. Filadelfia.
10. Port Said 14. Veracruz.
11. Malta

C

217




VIAJE DE PRACTICAS
3a. ETAPA
UT “H-65"

« Manzanillo,

+ Acapuleo.
Salina Cruz.

. Colén, Panamé.
« Veracruz.

oW N e
.

Manzanill

CANONEROS: QUERETARO Y POTOSI
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VIAJE DE PRACTICAS

GOLFO DE MEXICO
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VIAJE DE PRACTICAS 1967

. Veracruz
. Pernambuco
Mar de Plata
Paso por el
Estrecho de
Magallanes
5.Valparaiso
6. Callao

7. Acapulco.

£ W N e
. »

‘_ﬂ’

Pernambuco
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GUARDACOSTAS
G-20, G-21, G-22, G-23, G-24, G-25, G-26, G-27, G-28, G-29
1936

CARACTERISTICAS: ;

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 170 tons., a plena carga; Eslora
45.00 m.; Manga 5 m.; Calado medio 1.8, Puntal 3.00 m.

VELOCIDAD: 25 nudos.

PROPULSION: Dos motores alemanes, Diesel MAN, de 1500 BHP.

ARMAMENTO: Dos piezas, una doble de 25 mm. a proa y una cuadruple del
del mismo calibre a popa. (Estas piezas fueron sustituidas por dos
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ametralladoras simples de manufactura americana en 1946 en New Port
Beach, Cal. A los guardacostas Tipo G-20 que se encontraban en el Paci-
fico en el mismo ano, también se le instalaron a popa dos rampas para lan-
zar cargas de profundidad y ademas se les dotaron de cinturén antimag-
nético (degausing). Estos guardacostas fueron construidos en Espaiia,
por la Compania Euskalduna de Construccion Naval, Bilbao.

Se botaron al agua 1934 a 1936.
Se entregaron a la Comision Naval Mexicana en 1936. En el afio de 1954
causaron bajadel activo el G-20, G-21 G-23 y G-26; el G-24 se perdi6 por vara-

da y posterior hundimiento durante el salvataje y el G-28 caus6 baja en 1962.

Del resto se ignora.

M 4y
| -
1 L3

Guardacostas 23 corriendo un temporal

Viaje del guardacostas G-26 en 1946

Se encontraba este buque en Acapulco, Gro., donde habia limpiado fonde en
marzo de 1946, el Comandante del buque capitan ae navio Jorge Vargas Loza-
noj; &l recibi6 la orden de zarpar a Manzanillo, Col., después isla Margarita y
Ensenada, su base. De aqui cumpliendo 6rdenes de operaciones recorri6 bara-



% S
Guardacostas 23 fondeado en Ensenada.

jando la costa de Baja California, isla de los Benitos, isla Cedros, isla Nativi-
dad, Bahia Tortugas, isla Margarita, bajando hasta Cabo Falso y dando la
vuelta por Cabo San Lucas subi6 a la Paz, B.C.S. Pero no todo era vida y dul-
zura, también se viven momentos de angustias, ya que el regreso de isla Marga-
rita a su base de Ensenada y habiendo rebasado isla Cedros y navegando hacia
el norte de ella, a la amenecida, con una mar tranquila; la guardia alerta en el
puente y alin faltando mucho tiempo para el cambio de rumbo y situado més o
menos a la altura de la Laguna de Escamén, todo despejado al frente sin nin-
ghn peligro ala vista, pero de repente la derrota es cruzada por el gigante de los
mares, la ballena gris . . . {El choque era inminente! el timonel venia atento a
conservar el rumbo que se le habia dado . . .al ver la ballena el Comandante le
dio un empujén al timonel, arrebatandole la rueda del timén y metié toda la ca-
fia a estribor . . . afortunadamente el buque terminé de caer a la banda sin to-
car la ballena, que volvié a emerger lanzando su chorro de agua y continuar su
rumbo. Aqui se aplico la regla para evitar abordajes ‘‘Este siempre vigilante y
ten presente ademas, que si hay peligro por delante modera, para, cia o ve
atras’’.
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TRANSPORTE DE GUERRA
DURANGO
1936

CARACTERISTICAS: Originales.

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1600 tons.; a plena carga
1950.

Eslora 102.35 m.; Manga 12.2 m.; Calado medio 3.33 m.

VELOCIDAD: 15 nudos; radio de accion 3000 millas.

PROPULSION: Dos conjuntos de turbinas Parson de propulsién con poten-
cia de 3250 BHP, por eje; total 6500 BHP; dos calderas Yarrow de honor
abierto.

TRIPULACION: 141 hombres.

CARACTERISTICAS DESPUES DEL CAMBIO.
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DESPLAZAMIENTO: 1600 tons.; a plena carga 2000 tons.

PROPULSION: Dos motores dlesel Enterprlse con una potencia de 2500 BHP
por eje; total 5000 BHP. Radio de accién 5400 millas.

TRIPULACION: 149 hombres.

Se adquirié en Espafia en 1934, construido porla Unién Naval Levante, Valen-
cia, botado al agua el 28 de junio de 1935 y se terminé en 1936. Onglnalmente
existia un contrato para la construccién de un buque gemelo el Zacatecas mis-
mo que fue incautado durante la Guerra Civil espafiola y rebautizado como
Calvo Sotelo. El disefio original de estos buques fue para alojar 20 oficiales,
450tripulantes y 80 caballos. En 1967 sufri6 el Durango unanueva restructura-
cion, las dos calderas y las turbinas de propulsion fueron sustituidas por moto-
res diesel. Con dicho cambio fue necesario efectuar un nuevo disefio que afectd
la estructura, aprovechandose esta circunstancia para modernizar los sistemas
de potencia del buque.



TRANSPORTE DE GUERRA DURANGO
(Reformado)

El transporte de guerra Durango fue construido en Espaiia por la Compaiiia
Union de Levante, Astilleros Valencia en el afio de 1936.

El Comodoro Angel A. Corzo Castillo fue el Jefe de la Comisién Naval Me-
xicana en Espafia, siendo éste el que tuvo a cargo la adquisiciéon de dicho buque.

El abanderamiento y toma de posesion del buque tuvo lugar el dia 14 de
julio de 1936 y paso su revista de entrada el dia 2 de agosto con una dotacion de 6
jefes, 34 oficiales y 80 de marineria.

229




230

El viaje que efectué de su traslado de Valencia, Espafia a Veracruz, Ver.,
se denominoé viaje No. Uno, con escalas en Marsella, Francia; Barcelona, Va-
lencia; Estrecho de Gibraltar; Lisboa, Portugal; Isla San Miguel, Azores; Isla
San Vicente; Cabo Verde; Puerto Espaiia, Trinidad, La Habana, Cuba; Pro-
greso, Yucatan y finalmente Veracruz, Ver.

El viaje tuvo duracién de 3 meses 22 dias, ya que salié del Puerto de Grao,
de Valencia, Espafia, el 25 de agosto de 1936 y lleg6 al Puerto de Veracruz,
Ver., el dia 3 de noviembre de! mismo afio.

El Comandante del buque que tuvo a cargo su traslado fue el capitan de
corbeta Manuel Zermefio Araico.

Viaje a Panama del Transporte Durango en 1969

Todo empez6 por un rumor, como empiezan todas las noticias inesperadas, un
rumor que en unas cuantas horas vino a convertirse en una agradable y sor-
presiva realidad: un viaje a Panama. Es algo dificil de expresar la sensaci6bn
que experimenta, todo espiritu que avido de nuevas emociones, ve la oportuni-
dad de ampliar sus horizontes; al conjuro de nuevas tierras, costumbres distin-
tas a las nuestras, satisfaciendo asi un anhelo, el del marino; cuya amplitud de
pensamiento acostumbrado a la inmensidad del océano, busca siempre algo
nuevo que conocer.

Fue el diecinueve de septiembre, cuando después de un fastuoso baile en
las terrazas del Castillo de Chapultepec, salimos de la Ciudad de los Palacios
rumbo a Veracruz, al glorioso edificio de nuestra Mater Escuela, donde apenas se
hubo empacado lo necesario, embarcamos en el transporte de guerra Durango,
esta vez las peripecias del viaje las compartiriamos con nuestros compafieros
del Heroico Colegio Militar.

El veinte de septiembre a las catorce horas, partimos rumbo a Panama;
después de empezar a tratar a nuestros compaferos de viaje, surgié una sincera
amistad, que durante el resto perdur6 cual si fuera de veinte afios atras.

Es de envidiarse una noche de luna en altamar con un cielo despejado,
después de las rutinas marineras que en calidad de practica se hacen necesarias
para la instruccion del futuro Oficial de nuestra gloriosa Armada; asi, el viaje
transcurri6 hasta el veinteseis de septiembre fecha de arribo a Ceiba, bello rincon
de la hermosa Republica de Honduras, donde fuimos recibidos con toda clase de
atenciones; en este lugar se aprovech6 para abastecer los tanques de com-
bustible y viveres, ya que el nimero de tripulantes ascendia a quinientos apro-
ximadamente; entre ellos se encontraba también un conjunto artistico, que du-
rante el transcurso del viaje hizo mas amena la rutina, al deleitarnos con bellas
melodias que lejos de nuestra querida patria nos exaltaban haciéndonos sentir
mas mexicanos. Al dia siguiente de nuestro arribo a Ceiba, partimos rumbo a
Colén, el puerto de entrada de la cintura de América. Poco antes de llegar reci-
bimos una conferencia a la manera més cuerda, de actuar durante nuestra es-
tancia; también recibimos instrucciones de palabra recordandonos la caballe-
rosidad del marino, en todos los lugares en donde hubiere de arribar; y en esta
ocasién, siendo una misién diplomatica, en representacion al extranjero, no
olvidar ante todo nuestro deber de honrar el nombre de México y las institucio-
nes que representabamos: Ejército y Armada.



El dia treinta de septiembre a las 5:00 a.m. se empezaban a ver las prime-
ras luces del puerto de Colon. A las 6:00 hrs., atravezamos la rada artificial de
Colon efectuandose los veintitin disparos de salva como hermanable saludo a
Panamaé, acto continuo las baterias de costa contestaron a éste, dandonos la
bienvenida a su hospitalario pais donde fuimos atendidos con toda clase de
consideraciones, por parte del pueblo y su gobierno.

8:00 hrs. En el primer paso de Gatiin. A ambos lados se aprecia la selva de un
verdor incomparable, armonizando los chillidos de las aves, con el gemir de los
cables de acero de las ‘“‘mulitas’’ que halan de nuestro buque. Este paso esta
formado por tres pares de esclusas, que en escasos siete minutos tardan en lle-
narse cada una.

10:00 hrs. Nos hallamos rebasando ya los limites del Lago Gatiin, a veinti-
siete metros sobre el nivel del mar, en las cercanias del Corte Gaillard; treinta y
cinco minutos después nos hallamos en la segunda esclusa de Pedro Miguel,
enseguida el Paso de Culebra, corte abierta en plena montaa de triste historia,
debido a los accidentes ocasionados por los desprendimientos de la montafia.

El mismo treinta de septiembre, a las quince horas, atracamos en Balboa,
donde una comisién del Gobierno panameno presto toda clase de ayuda para
nuestracomodidad, fuimos hospedados en Fort Clayton, en la zona americana
del Canal, en el cual se nos asignaron dos edificios: uno para la Compaiiia de
Cadetes del Heroico Colegio Militar y otro para nosotros. El dia primero de oc-
tubre, asistimos a la toma de posesion del Presidente electo, sefior José Antonio
Ramon Cantera, acto trascendental para la hermana Repiblica de Panama4, ce-
lebrado en el estadio de la ciudad. La lluvia pertinaz no fue obstaculo para que
la comision que teniamos asignada, se llevara a cabo con toda la marcialidad
caracteristica de ambas escuelas, en el mismo acto se hizo guardia de honor a
treinta y seis banderas de naciones amigas, cuyos representantes hacian acto de
presencia, invitados también por el Presidente electo de esa am iga republica.

Después de la ceremonia se llevo a cabo un desfile, por las principales
calles de la capital panamefia, donde una multitud frenética vitoreaba emo-
cionada el paso de las gallardas compaiiias, que representaban el adelanto y
disciplina de sus instituciones, bases de la democracia y libertad de México.

Al finalizar el desfile, fuimos obsequiados con un suculento refrigerio en
el recinto del Escuadron de Caballeria, del Cuerpo de Seguridad de Panama, el
dia dos del mismo mes, una comision asistié al Baile del Club Union, ofrecido
por el Gobierno a la misién diplomatica.

El dia cuatro, después de haber tenido la dicha de conocer esa hermosa
ciudad, y visitar sus mas bellos y tradicionales lugares: el “‘altar de oro’’ yla
Vieja Panama, destruida por los bucaneros en 1671, capitaneados por el pirata
Morgan, las bovedas, la iglesia de Santo Domingo, el Parque Catedral y algu-
nos otros lugares, emprendimos el regreso a nuestra querida patria dejando
tras de nosotros una estela de recuerdos.

Viaje de Practicas de la Heroica Escuela Naval

Como todos los afios se esta llevando a cabo el acostumbrado viaje de préacticas
de la Heroica Escuela Naval.
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El transporte de Guerra “‘Durango’’ entrando a Sidney Australia

El viaje se inicio el dia 5 de junio ppdo., zarpando del puerto de Salina
Cruz el transporte Durango, llevando a su bordo un oficial superior (Director
de la Heroica Escuela), 2 Jefes, 7 oficiaies del Cuerpo General, 7 oficiales del cuer-
po de I.LM.N,, 1 de Infanteria de Marina, 28 Guardiamarinas, 35 Cadetes de
quinto afio, 40 de cuarto, 43 de tercero y 50 de segundo, correspondientes a los
Cuerpos Generales, y de Ingenieros Mecanicos Navales: 7 Cadetes del segundo
afo de Infanteria de Marina, 6 cadetes del tercer afio de Intendencia Naval; 1
obrero calificado, un despensero y 27 hombres de tripulacién, lo que hace un
total de 256 miembros de la Armada de México, asi como también cinco alum-
nos de la Escuela Nautica de Tampico, como invitados.

Para los efectos de las practicas, el personal de Cadetes ha sido dividido en
ocho fracciones, cada una de ellas al mando de un oficial. Las fracciones A, B,
C.y D. desarrollaréan practicas de cubierta durante la primera mitad del viaje y
las maquinas las haran las fracciones E, F, G, y H, Durante la segunda mitad
del viaje las fracciones cambiaran de practicas.

Elitinerario del viaje es el siguiente: salida de Salina Cruz el 5-VI llegando
a lalsla Christmas el 16-V1I, volviendo a zarpar ese mismo dia rumbo a Apia,
Samoa, donde llegarén el 20 del mismo mes; la salida de este lugar sera el 22-VI
llegando a Sydney el 30 del mismo mes. El 2-VII saliendo nuevamente: el 8-VII
con destino a Papeete, Tahiti Gltima escala del viaje. De alli se saldra el 16-VII
para llegar a Acapulco; término del viaje, el 27 de julio. El recorrido total de
navegacion es de 14,356 millas nauticas. La duracion es de 55 dias, de los cuales
8 dias con 13 horas corresponderan a estancias en los diversos puertos visita-
dos.



ARMADA DE MEXICO
HEROICA ESCUELA NAVAL

VIAJE DE PRACTICAS 1969.
A BORDO DEL TRANSPORTE DE
GUERRA  "DURANGO".
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Itinerario del Transporte Durango durante el viaje de practicas de la H. Escuela
Naval Militar.
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Viaje de practicas 1961

1. Veracruz
2. Mobile
3. Tampico
L. Progreso
5. Arcas

6. Veracruz

DERROTA  TRANSPORTE "DURANGO"




BUQUE AUXILIAR
ZARAGOZA 11
1939

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 2113 tons.; Eslora 9770 m.; Manga
12. 25m.; Calado 4.47 m.

VELOCIDAD: nudos.

PROPULSION: Una maquina alternativa de vapor de triple expansion y po-
tencia de 3000 H.P.

235




236

Su nombre original fue South Crossy fue adquirido por el Gobierno ¢n 1939
bautizandolo con el nombre de Orizaba. En el afio de 1954 se habilito como
buque-escuela para personal de escala de mar, cambi4ndole su nombre por Za-
ragoza I1. Fue destruido por un incendio en la bahia de Veracruz Y SUS restos
convertidos en chatarra. Solo se conserva el mascaron que restaurado por la
Unidad de Historia y Cultura Naval, se envio para el Museo de la Heroica Es-
cuela Naval junto con el historial de esta hermosa-pieza.

Mascaron del Zaragoza

El suave arfar del yate South Cross haria que en su proa se vieran las reveren-
cias de uno de los mascarones mas delicados que tallara un escultor.

El propietario del yate habia querido que en las aguas singladas por este
buque, se reflejara el dulce encanto de su hija, y asi, lo alto delaroda se engalano
con la escultura de la doncella. Que luce un largo vestido blanco con adornos
dorados en el cuello y en la orla del vestido, aumentando la belleza de la esplén-
dida pieza.

En sus navegaciones oceanicas, la sombra de su silueta sobre el agua
interceptaria el cabrilleo de las constelaciones de las distintas latitudes y
recibiria los latigazos y rociones del salitre de todos los mares. Conoceria ade-
mas las rudas derrotas de los alisios, las embellecedoras calmas tropicales y el
furor de los ciclones antillanos.

El South Cross fue adquirido por nuestro Gobierno en 1939 y destinado a
buque auxiliar de la Armada, bautizandolo con el nombre de Orizaba. En el
afo de 1954 se habilité como buque escuela para personal de Escala de Mar
cambiandole el nombre por Zaragoza I1.

Un triste destino habia de sufrir este buque al ser destruido por un incen-
dio en la bahia de Veracruz y los restos convertidos en chatarra. Afortunada-
mente el hermoso mascarén no sufrio dafios de consideracion y fue llevado a
una bodega del Arsenal Nacional de Ulta donde permaneci6 olvidado, hasta
que a alguien se le ocurrio6 colocarlo en el exterior del Casino de la Asociacion
de la Heroica Escuela Naval, en el puerto de Veracruz. Alli estuvo casi ignorado
por algunos afios, sin darle el mantenimiento adecuado ni se hiciera resaltar en
alguna forma el valor que representa esta pieza (inica y dignade figurar en el es-
tatismo de un Museo de la Marina. Mas tarde fue traida ala capital y arrumba-
da en los talleres generales de Marina, en avenida Fernando Alencastre.

Desde el afio de 1978 con motivo del Primero de Junio “‘Dia de la
Marina’’ se inic16 la Expomar con la participacion del sector maritimo nacio-
nal; el mascaro6n luci6 a la entrada del Museo Tecnolégico, como simbolo de
este evento.

En el afio de 1983, la Unidad de Servicios Historicos de la Secretaria de
Marina, lo mando restaurar eliminando la parte carbonizada originada por el
contacto con la roda durante el incendio del Zaragoza 11, se rellend con resina
plastica y el pintor de la Armada, primer maestre Juan José Vallejo Estrada, le
hizo recuperar su pristina belleza y hoy vuelve a lucir en el Museo dela Heroica
Esc‘:iuela Naval con este encanto de lo pretérito que ahora solo representa arte y
tradicion.



LANCHA HALCON
1941

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 83 tons., Eslora 25.91 m.; Manga
4.17 m.; Puntal 1.524 m.

VELOCIDAD: 20 nudos

PROPULSION: Dos grupos de motores diesel. potencia 800 BHP.

Construido en San Diego, Calif., E.U.A.. y botado al agua el 20 de agosto de
1941.

ARTILLERIA: Dos piezas MG.
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CAZASUBMARINOS
CS-1Y CS-02

1943

: - S —— -
_ e R 3
= Bl R s o
CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 45 Tons., Eslora 25.597 m. Manga
4.88 m. Puntal 1.37.

VELOCIDAD: 18 nudos.

PROPULSION: Dos motores de gasolina *‘Sterling Viking’’ de 1200 H.P.

ARMAMENTO: Una ametralladora anti-aérea de 20 mm. Fueron botadas al
agua en 1942-1943.

Entregados a la Armada de México por la US Navy en 1943,
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El capitan Riekfohl, subjefe del Golf Sea Frontier, lee las 6rdenes y su discurso de
entrega del buque. Al fondo a la izquierda se ve al teniente de fragata Adrian
Muiioz Solleiro, a quien dio a reconocer como Comandante del CS-02, el teniente
de frag. Pablo Davila R. Miami, Flo., 17 de marzo de 1944.
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CAZASUBMARINOS
CS-11, CS-12, CS-13

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 85 tons., Eslora 34.14 m. Manga
5.425 m. Puntal 1.22 m.

VELOCIDAD:

PROPULSION:

ARMAMENTO: Una ametralladora de 40 mm; dos anti-aérea de 20 mm.
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CORBETAS

TOMAS MARIN C-3, BLAS GODINEZ C-2, DAVID PORTER C-4,
PEDRO SAINZ DE BARANDA C-1, VIRGILIO URIBE C-5

1947

CARACTERISTICAS:
DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 600 tons. normales. 903 tons. a ple-

na carga. Eslora 56.08 m.; Manga 10.06 m.; Puntal 2.89 m.
VELOCIDAD: 15 nudos.
PROPULSION: Dos motores Diesel General Motors de 1800 BHP. Dos ejes.
ARTILLERIA: Uno de 3”50 cal.; seis de 40 mm. AA tres dobles; cuatro sen-
cillas AA de 20 mm.
TRIPULACION: 80 hombres.

Se terminaron de construir en 1943-1944 en los EUA para la US Navy en 1947.
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FRAGATAS CALIFORNIA,
PAPALOAPAN, TEHUANTEPEC Y
USUMACINTA
1947

CARACTERISTICAS:
DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 2100 tons., Calado: proa 1.63 m.

popa 3.13; Eslora 92.63 m.; Manga 11,45 m.; Puntal 7.46 m.
VELOCIDAD: 10.5 nudos.
PROPULSION: Dos Maquinas alternativas de triple expansion y potencia de
2750 IHP por eje igual a 5500 IHP; dos calderas Tipo A’ de tres colectores.
TRIPULACION: 120 hombres.
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Los buques fueron construidos: el primero por Consolidated Steel, San Pedro; el
segundo por Globe S.B.Co. Superior, Wisa, EUA, en febrero y enero de 1944,
respectivamente, y la tercera y cuarta por la American S.B.Co., Ohio, EUA.

Fueron adquiridos por el gobierno de México en el afio de 1947, prestaron
un buen servicio ala Armada, hasta que fueron dadas de baja en junio y agosto
de 1964,

Viaje efectuado por las fragatas Tehuantepec y Papaloapan por las islas
mexicanas del Pacifico en 1948, llevando la Escuela Superior de Guerra,

El dia 20 de mayo alas 18:20 horas zarparon ambas fragatas del puerto de Aca-
pulco, Gro., con rumbo a Socorro, la antigiia isla de Santo Tomas, asi bautizada
por el capitan Hernando de Grijalva en 1633. El nombre que ahora ostenta fue
puesto en 1608 por Martin Yaiiez de Armida, que segiin se dice partio en busca
de oro y al visitar la isla, le cambio el nombre por Socorro, la mas importante
de las que integran el archipiélago de Revillagigedo. Las demas islas son: Cla-
rion, San Benedicto y Roca Partida, que por decreto forman parte del Estado de
Colima.

El dia 29 fondearon las fragatas en la bahia Braithwait de isla Socorro, de-
sembarcando el personal de la Escuela Superior de Guerra para efectuar sus
practicas y reconocimientos programados, incluyendo una ascension al Ever-
mann, monte que nos sefiala la naturaleza volcanica del archipiélago.

Fondearon las fragatas al abrigo de la bahiay ala vista delaisla de San Be-
nedicto, anteriormente llamada Anublada, descubiertaen 1542 por Ruy Lopez
de Villalobos, cuando exploraba las rutas de Oceania por encargo del primer
Virrey don Antonio de Mendoza y la isla de Roca Partida descubierta en 1779
por José Camacho, como también lo fue laisla Clarion, bautizada por el mismo
Camacho, con el nombre de Santa Rosa. A esta isla, la mas alejada del territorio
continental, arribaron las fragatas, el primero de junio de 1948 a las 05:50 hrs.
fondeando en la bahia Sulphur,

En la lancha de la Tehuantepec se intent6 el desembarco sin lograrlo, de-
bido ala fuerte resaca, posteriormente con la panga de a bordo lograron poner
pie en tierra. El Comandante de la Papaloapan, José Maria Rivas Saenz, el ca-
pitan de fragata Gustavo Rueda Medina, instructor en la Escuela Superior de
Guerra, el jefe de magquinas Mario Lavalle Argudin y dos oficiales de la expedi-
cion cientifica-militar, se dirigieron en la lancha al desembarcadero, llegando a
tierra sin novedad.

Cuando el Sol se ponia en el horizonte, los que habian desembarcado se in-
corporaron a sus respectivos buques, comenzando dar avante a las 20:10 hrs.,
rumbo a isla Guadalupe. A la amanecida del dia 4 se empezo6 a distinguir a la
distancia y a través de la niebla, la silueta de la isla y ya proximos se pudo apre-
ciar su mole imponente que se eleva desde las profundidades abisales, hasta
perderse en las nuebes que envuelven las regiones altas.

Se navego a poca maquina hasta el fondeadero Melpomene y como a 200
metros del desembarcadero se encontraban unas casas de madera que alojaban
el Observatorio Metereologico, de cooperacion internacional. Al cuidado de



esta estacion estaban el teniente de corbeta R.T. Buenfild con el de igual grado
Carlos Falcon Filigrana y 1/er. maestre R.T. Carlos Garcia, quienes con sus res-
pectivas familias constituian los Gnicos habitantes de la isla, Esta fue descu-
bierta en el segundo viaje que hizo Sebastian Vizcaino a California navegando
con dos navios y una fragata. Un viento fresco del noroeste obligd al navio
Santo Tomas, la Almirante, a quedarse resagada, perdiéndose de vista conti-
nuando la navegacion el navio San Diego, la capitana y la fraguta Tres Reyes.
Un mes se cumplia de haberse separado de estos dos buques, cuando se le avisto
nuevamente; tras la noticia de que habia desubiert~ en septiembre de 1602,
una isla grande que por los datos proporcionados no pedia ser otra que la
bautizada después con el nombre de Guadalupe. Se desconoce desde cuando
lleva ese nombre, solo se sabe que desde el afo de 1837 aparece por primera vez
en una carta.

El5 de junioalas 06:15 hrs. empezaron a navegar las fragat: s para situar-
se en el fondeadero del noroeste, dada la profundidad que hay en ese sitio, la
Tehuantepec, tuvo que acercarse demasiado a la playa para dar fondo al ancla,
pero no habicndo lugar para las dos fragatas, la Papaloapan se quedd mas reti-
rada aguantandose con maquinas.

Laplayade laislatiene como respaldo un importante acantilaco que se le-
vanta a unos 300 metros de altura. Aqui abundan los elefantes ir arinos, con
personal a bordo y de la Superior de Guerra se captur6 una de estas bestias
(Macrorhinus angustirostris) y la meti ron en una jaula de madera construida
por personal de la Papaloapan, e izada 2 bordo. Al contemplar estos enormes
animales, algunos alcanzan mas de los cuatro metros de longitvd y un metro de
circunferencia con un peso de unas cuatro o cinco toneladas, nos remontamos
a otras ¢pocas geologicas, a la del dinos wro del jurasico v del anfibio gigante
dc! carbonifero.

Enlaislaabundar las cabras salvajes que en ocasiones se despeian a lo al-
to del acantilado. También existe un hermoso bosque de cipreses de Guadalu-
pe, Ginico en el mundo, cuya altura varia entre los 12 y 20 metros, pery no hay
arboles nuevos, pues la voracidad de las cabras no permiten gue se desarrollen
nuevos retofos.

El 5 de junio a las 20:00 hrs. zarparon las fragatas e hicieron rambo a islas
Coronados, arribando al dia siguiente a las 10:15 hrs. fondeando un poco 2l sur
de la isla, en puerto Cuevas. Las lanchas de a bordo atracaron en unos escalo-
nes, labrados en laroca que conducen a un edificio que en otra época fue hotel
y ocupado ahora por un destacamento militar. Su estado era ruinoso ya que
por mucho tiempo su mantenimientc fue nulo.

Por la parte posterior una vereda conduce al faro situado en lo mas alto de
laisla desde la que se observa la isla Norte y los dos islotes que forman al ar :hi-
pielago de Coronados. Alrededor de la isla abundan las algas, de la que se hizo
una buena provision para alimentar al elefante marino que iba a bordo de la
Papaloapan.

Con todo el personal a bordo de ambos buques, se tocod babor y estribor
de guardia levando anclas y a las 17:45 hrs. se hizo rumbo a Ensenada, B.C.,
arribando a las 22:00 hrs. Una permanencia de dos dias en ese puerto y el dia 9
a las 06:20 hrs. de nuevo a la mar, rumbo a las islas de San Benito.
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Al diasiguiente en la manana, dicron fondo ¢n la bahia que forman los
Tres Benitos. Hasta a bordo se podian escuchar los aullidos de los lobos mari-
nos, cuya abundancia ¢s notable. La Tehuantepec efectud el desembarco en la
isla Benito de Enmedio y la Papaloapan en la isla Benito occidental. Por falta
de tiempo no se exploré la oriental. A las 11:45 hrs. las fragatas levaron anclas
y pusieron rumbo a isla Cedros, arribando a las 16:00 hrs. y fondeando frente
al muclle de la Empacadora. Esta isla cs la mas poblada de la costa occidental
mexicana. Fue descubierta en 1539 por don Francisco Ulloa.

En este lugar a causa de fuertes temporales y averias que sufrieron los bu-
ques de la expedicion de Ulloa, origind el descontento en las tripulaciones,
pues parte de ellas deseaban regresar ala Nueva Espaiia a lo que rotundamente
s¢ nego Ulloa quien queria continuar con los descubrimientos en la Mar del
Sur. Esto dio por resultado que la expedicion se dividiera regresando una nao
con los descontentos el 25 de marzo de 1540 y Ulloa con la otra parte qued6 en
Cedros para continuar la navegacion, sin que nunca mas volviera a saberse de él.

De Cedros partieron las fragatas el 11 de junio a las 06:00 hrs. rumbo a
isla Margarita o Santa Margarita como fue llamada originalmente, y se en-
cuentra en la amplia bahia de Magdalena.

Arribaron los buques el dia 12 fondeando frente a Puerto Cortés, asiento
dela Tercera Zona Naval. Isla Margarita tiene una gran significacion estratégica
e importancia economica en el futuro, por los yacimientos de Magnecita consi-
derada como material estratégico e industrial de alto valor.

El descubrimiento de la bahia e isla Margarita, se debe al gran navegante
espanol de Ulloa, enviado por Hernan Cortés en un ultimo esfuerzo para
explorar las costas occidentales de la Baja California. La expedicion estaba
compuesta por las naos: Santa Agueda de 120 t., la Trinidad de 35t. y Santo
Tomas de 20 t., zarparon de Acapulco el 8 de julio de 1539. Durante la noche
del 27 de agosto una tormenta separo al navio Santo Tomads de los otros dos y
no lo volvieron a ver. Ulloa después de un recorrido por el golfo de California,
al que bautiz6 con el nombre de Mar Bermejo, continu6 navegando, habiendo
doblado el cabo de San Lucas el dia 7 de octubre, iniciando el reconocimiento
de la costa occidental de la peninsula de Baja California, siendo el primero en
llegar. Al amai.ecer del 25 de noviembre de 1539 entr6 en aguas de la bahia Al-
mejas, pasando por el canal que separa isla Margarita de la isla Creciente en-
contrando dentro de la bahia arribado cinco dias antes a favor de una tempestad
que dispers6 a los otros dos buques. Ulloa tomé posesion de la bahia y le puso
por nombre Santa Catalina,

El dia 13 de junio las fragatas, con el personal de la Escuela Superior de
Guerra, zarparon rumbo a la Paz, B.C. y barajando la costa avistaron por el
través, Cabo Falso, luego Cabo San Lucas y entrando al golfo de California se
tuvo a la vista Punta Gorday la isla Cerralvo. Entrando por el canal de San Lo-
renzo, al anochecer se tuvo por estribor la isla Espiritu Santo. A las 22:00 hrs.
dieron fondo frente al faro de Punta Prieta. Al dia siguiente el personal de la
Escuela Superior de Guerra desembarco en el muelle de Petroleos Mexicanos
para visitar la Paz.

La jaula con el elefante marino se transbord6 al guardacostas auxiliar
Acapulco, para llevarlo a la Paz y posteriormente enviarlo a la ciudad de Méxi-
co. Esto no se llevo a efecto, pues del zooldgico de Chapultepec, avisaron que



no tenian la instalacion adecuada para mantenerlo en cautividad y por lo tanto
el elefante marino se reintegro6 a su elemento, la mar.

El 15 de junio a las 14:30 horas, con todo el personal de la expedicion a
bordo, zarparon los buques rumbo a Guaymas, Son., atracando al muelle de la
Ardilla. El 18 del mismo mes, a las 23:30 horas, se hizo por la salida y se trazo
rumbo a Mazatlan, Sin. Se navegd con fuertes chubascos y mar gruesa, fon-
deando en Puerto Viejo, sin novedad. El desembarco fue dificil, por el fuerte
oleaje que azotaba un pequeiio muelle de un hotel en construccion.

E121 de junio zarparon de Mazatlan y pusieron proa a las islas Marias. Se
arribo a Puerto Balleto a las 14:45 hrs. Se hizo una visita al Gobernador del pe-
nal, y se recorrieron las instalaciones.

De nuevo a bordo zarparon las fragatas pasando por el canal que forman
las islas Maria Madre, Maria Magdalena y Maria Cleofas la mas al sur del
archipié¢lago. Se navegd barajando la costa hasta arribar al puerto de Acapul-
co, atracando al muelle a las 13:30 hrs. del dia 24 de junio, con un total de 4 260
millas nauticas recorridas en este viaje.
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YATE
SOTAVENTO (1 A)
1948

ATVERES

.

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 300 tons.; normales: 400 tons.: a
plenacarga. Eslora 50.44 m.; Manga 8.53 m.; Puntal 3.04 m.; Calado me-
dio 2.7 m.

VELOCIDAD: Dos motores Diesel con potencia de 900 BHP.,en cada eje;
total 1 800 BHP.
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Esta unidad fue adquirida en los E.U.A. en 1947, originalmente como buque
hidrogréafico, sin embargo su destino fue el de yate presidencial, por lo que su
readaptacion para tal fin, de camarotes de lujo y climatizado en su totalidad;
ademas las cubiertas principal y de superestructura estaban recubiertas con
tracas.

Fue construido por Higgins, New Orleans E.U.A. y botado al agua en
1947.

Posteriormente ces6 oficialmente su servicio como yate presidencial y re-
acondicionamiento como buque oceanografico en 1966, sin embargo poco
tiempo después, causéd baja del servicio de la Armada.

Despedida al buque hidrografico Sotavento al causar baja del activo

El Guardiamarina C.G. Alfredo Ordéiiez Ortiz, fue designado para pronun-
ciar unas palabras de despedida al buque hidrografico Soravento.

““Nuestra Marina Nacional se engalan6 al recibir en su seno a una nave
nacida en lejanos mares y que fue adoptada como su hija predilecta por un ex-
primer Mandatario de nuestra nacion.

Desde su noble cuna, vio su vida ligada a sucesos importantes de la vida
politica de nuestro pais, adquiriendo brillantes sus cubiertas al haber sido tran-
sitadas por personalidades prominentes de nuestra nacién y del extranjero.

Dentro de sus recintos, se hizo manifiesta la hospitalidad del pueblo de
Meéxico, estrechando las relaciones de amistad de nuestro pais y otras naciones.

Fue testigo de pasajes de la vida del personal que lo tripul6, sirviendo de
ayuda a su desarrollo fisico y mental.

Pero un dia el viento cambi6 de direccion y su derrota se vio arrumbada al
servicio directo de nuestra gloriosa Armada de México.

Hago hincapié de que fue el primer buque hidrografico que tuvo nuestro
pais, ayudando al desarrollo de trabajos en nuestras costas para ayudas a la na-
vegacion como fue el balizamiento del puerto de San Carlos, T.S. de B.C.

Como buque auxiliar, siempre demostro6 capacidad y eficiencia en las mi-
siones que le fueron encomendadas. En muchas ocasiones fue designado bu-
que insignia de las mas altas autoridades navales de nuestro pais.

iSOTAVENTO! el personal que te tripuld y vividé contigo etapas glo-
riosas para nuestra Armada de México guardaran un eterno recuerdo de ti y
aseguran que tu espiritu marinero seguira flotando en las aguas de este puerto.

Hoy, primero de febrero de 1974, después de 17 afios de fructifera labor,
sera arriada la ensefia nacional que portaste con acierto y gallardia, tus herma-

nos que continuaréan surcando nuestros mares te acompaifian en el ocaso de tu
vida.””



GUARDACOSTAS
GC-30, GC-31, GC-32, GC-33, GC-34, GC-35, GC-36, GC-37 Y GC-38

1951
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CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 375 ton.;a toda carga; Eslora
53.57 mm.; Manga 7.27 m.; Calado medio 5.69 m.

VELOCIDAD: 10 nudos de velocidad econémica y 19 nudos méaxima.

PROPULSION: Dos motores principales.

AUXILIARES: Dos motores, una caldereta, dos unidades frigorificas.
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APARATOS DE NAVEGACION: Una giroscOpica, una unidad de radar (al-
gunos con eco sonda y cinturén antimagnético).

ARMAMENTO: Se adquiri6 para instalar en cada uno de estos buques un ca-
fién de 3”’, una ametralladora de 40 mm., cinco ametralladoras de 20
mm., dos rampas para cargas de profundidad, dos proyectos para lanzar
las mismas y dos lanzacohetes.



BUQUES PATRULLAS

TENIENTE JOSE AZUETA (F-07) Y ASPIRANTE
DE PRIMERA JOSE VILLALPANDO (F-06)

1959-1960

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 80 tons.; Eslora 26 m.; Manga 5 m.;
Calado medio 1.8 m.

VELOCIDAD: 12 nudos.

PROPULSION: Dos motores Diesel Superior; potencia por eje 300 BHP.: to-
tal 600 BHP.

ARMAMENTO: Dos piezas dobles AA de 13.2 mm.

CASCO: Metalico.



256

Estos buques por sus dimensiones, y poco calado, han prestado utiles servicios
en el sureste de la repablica y en los rios de la zona del Caribe.

Fueron construidos en los Astilleros de Marina No. 1 en Tampico,
Tamps., en 1959 y 1960, respectivamente.



LANCHAS PATRULLA FLUVIAL,
CLASE AM

AM-1 (F-11), AM-2 (F-12), AM-3 (F-13), AM-4 (F-14), AM-5 (F-15),
AM-6 (F-16), AM-7 (F-17), AM-8 (F-18), AM-9 (F-19), AM-10 (F-20)

1960 - 1961 - 1962

CARACTERISTICA:

IMJ}JNCHAS DESPLAZAMIENTO ESLORA MANGA CALADO
:DIO

AM-1 18.5 tons. 10" 'm. 15 'm. 1.8 m.
AM-2 18.5 tons. Eo By 3.9 14, 1.8 m.
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AM-3 18.5 tons. 10 m 3.5 'In. 1.8 m.
AM-4 18.5 tons. 10 m 3.5 m. 1.8 m.
AM-5 37.0 tons, 8 3.96 m. 1.3m.
AM-6 37.0 tons, 1L, 3.96 m. 1.3 m.
AM-7 37.0 tons. ¥15m 3.96 m. 1.3m.
AM-8 37.0 tons. 17 m. 3.96 m. 1.3m.
AM-9 10.0 tons, 12.2 m. 3.96 m. 1.3m
AM-10 10.0 tons. 12.2 m. 3.95 m. 0.5m

VELOCIDAD: 9 nudos.

PROPULSION: Las lanchas AM-1 y AM-2 con motor Diesel Gray Marine
Mod. 671 RC.40 H. de 185 HP. y 150 HP respectivamente; la. A M-3, dos moto-
res Diesel Gray Marine Mod. 6D4 27 de 100 HP.; la AM-4, un motor diesel Ma-
rine Cartepillar Mod. D 337-F de 185 HP.; AM-5, AM-6 y AM-7, un motor
Diesel Marine Cummnins Mod. 320 H.P.; la AM-8 un motor Diesel de 320
HP., y la AM-9 y AM-10 motores Diesel Marine General Motors, serie 53
Mod. 5033-7001 cada uno con dos motores de 101 HP.

Estas embarcaciones, como su tipo especifica estan disefladas para presentar
sus servicios, principalmente en los rios del pais, en donde por sus caracteristi-
cas se han desempefiado eficientemente. Estas unidades son de casco metalico
y fueron construidas totalmente en los Astilleros de Veracruz, Astilleros de
Marina No. 1, en Tampico, Tamps. Debido a diferentes circunstancias, de las
unidades construidas, aunque son del mismo tipo, no tienen las mismas carac-
teristicas fisicas, como son sus dimensiones, tonelaje, asi como la maquinaria
propulsora y auxiliar instalada a bordo.

Estas lanchas entraron en servicio: las tres primeras en 1960, la4a. y 5a. en
1961 y las tlltimas en 1962,



TRANSPORTE
ZACATECAS
1962

CARACTERISTICAS:
DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 780 tons. normales. Eslora 48.16

m.; Manga 8.29 m.; Puntal 2.743 m.

VELOCIDAD: 10 nudos.
PROPULSION: Un motor Diesel MAN de 560 H.P.

ARMAMENTO: Un montaje de 40 mm. y dos ametralladoras de 20 mm.
simples.

TRIPULACION: 13 oficiales y 37 de tripulacién,

Construido en los Astilleros de San Juan de Ultia en el afio de 1962, como
parte de un modesto programa de botadura de unidades navales, lo que demos-
tr6 la capacidad de nuestros ingenieros técnicos y obreros en esta especialidad,
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Prest6 excelentes servicios en los que destaca el viaje Montago Bay Kings-
ton, Jamaica, para conducir desde Veracruz el fuego azteca, destinado a los IV
Juegos Centroamericanos y del Caribe, el 3 de agosto de 1962.

El 16 de febrero del afio de 1963, zarpo con destino a Santo Domingo para
efectuar una visita de cortesia, con motivo del cambio de poderes ocurrido en
ese pais, retornando a Veracruz el 16 de marzo.

Este buque fue el primero en cuanto a dimensiones que para el servicio
naval, se construyo en astilleros nacionales.

DERROTA
TRANSPORTE DE GUERRA
ZACATECAS
(1962)
o BN
s B o b
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BUQUES PATRULLA

POLIMAR 1 (F-01, ex-G-1), POLIMAR 2 (F-02, ex-G-2),
POLIMAR 3 (F-03, ex-G-3), POLIMAR 4 (F-04, ex-G-4),
POLIMAR 5 (F-05, ex-G-5)

1961 - 1962 - 1966 - 1968

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 37 tons.; a plena carga 57 tons.;
Eslora 20.1 m.; Manga 5.3 m.; Calado medio 1.1 m.

VELOCIDAD:

PROPULSION: Dos motores Diesel General Motors; potencia por eje 228

H.P.; total 456 H.P.

El Polimar 1 el 4 y 5 fueron construidos en los Astilleros No. 1 en Tampico,
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Tamps., y el Polimar 2y 3 en el Astillero de Marina No. 6, en Icacos, Gro. Es-
tos buques se comenzaron a construir en 1961, quedando en servicio el primero
de 1962, el segundo y tercero en 1966 y el cuarto y quinto en 1968, respectiva-
mente.

El disefio de estas patrullas vino a satisfacer varias necesidades en la Ar-
mada, desde el punto de vista de la construccién naval por la capacitacion del
personal de sus astilleros.



DRAGAMINAS CLASE ADMIRABLE

D-01, D-02, D-03, D-04, D-05, D-06, D-07, D-08, D-09, D-10, D-11,
D-12, D-13, D-14, D-15, D-16, D-17, D-18, D-19

1962

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 650 tons.; a plena carga 945 tons. ;
Eslora 56.3 m; Manga 10.1; Calado medio 3 m.

VELOCIDAD: 15 nudos. Radio de accion 2150 millas a 10 nudos.

PROPULSION: Dos motores Diesel Cooper Bessemer con potencia por eje de
855 BHP.; total 1710 BHP.

TRIPULACION: 104 hombres.
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Estos buques fueron construidos entre los aflos de 1942 y 1944 y adquiridos por
la Armada de México el 2 de octubre de 1962 fecha oficial de compra. El total
de las veinte unidades se integré por medio dé cuatro comisiones que fueron
ubicadas en el puerto de Orange, Texas,-para activar grupos de cinco buques,
habiendo recibido la designacion de: Primera Comision Activadora para los
dragaminas 01, 02, 03, 04, 05; la Segunda Comision Activadora paralos draga-
minas 06, 07, 08, 09, 10y asi sucesivamente la tercera y cuarta comisiones nu-
merales hasta llegar el 20, todos procedidos por la letra DM, Cabe hacer notar
que estos buques solo fueron designados con numerales y nunca con nombre
propio.

El dragaminas DM-20 fue dado de baja como tal y se acondicioné para ser
utilizado como buque oceanografico. Se le desmont6 el armamento y estructura
lo que motivé un cambio en sus caracteristicas como en su calado y comparti-
mentaje.

ARTILLERIA: Una pieza de 3"’ 50 calibre, sencilla cuatro piezas de 20 mm.
(algunas de estas unidades tienen montajes dobles pero en la mayoria son
sencillos).

El salvamento del personal de la barcaza perforadora Mercury por el
dragaminas D-2

Por Manuel Peyrot G.

Antecedentes. Petroleos Mexicanos contratd la perforacion de pozos petrole-
ros en alta mar con la Compaiiia Perforadora Permayo.

Se le asigno la perforacion del fondo del golfo de México en posicion lat.
=21°-55"N, long. = 097° -35.9’ W, o sea aproximadamente a la mitad de la
distancia entre Tampico y la Isla de Lobos.

La barcaza Mercury se encontraba a fines de 1966 fondeada con dos
anclas a proa, dos anclotes a popa y en plena operacion. Funcionaban sus méa-
quinas, y todos sus aparatos auxiliares incluyendo los potentes winches que
elevan, bajan y hacen girar los barrenos, de potencia suficiente para introducir
un tubo a miles de pies de profundidad en el fondo del océano.

Su tripulacion estaba formada por 110 obreros. A bordo se contaba con
todos los elementos necesarios de salvamento en el remoto caso de necesidad.
Decimos remoto, porque no se habia registrado accidente alguno que pusiera
en peligro la actividad de esta nave de registro americano, s6lidamente
construida ydisefiada para resistir los peligrososvientos del norteen elgolfo de
Meéxico, y los terribles huracanes cuyos vientos con velocidad hasta de 300 km
por hora, devastan periddicamente las costas del Caribe y del golto de México.

La tripulacion trabajaba sus turnos y descansaba de acuerdo con el hora-
rio de actividades, noche y dia, incluyendo domingos y dias festivos, los cuales
se acumulan para que por cada veinte dias de trabajo se descansen diez, con
permiso para que cada tripulante vaya al lugar de su residencia a descansar.

La temporada de nortes que se inicia en el golfo de México a partir de oc-
tubre, aumentando la violencia del viento a medida que se aproxima el invierno,



se encontraba ya muy adelantada y la tripulacién le habia perdido el temor a
€sos meteoros, que levantan grandes olas impulsadas por un viento furioso que
proyectan espesas cortinas de espuma sobre el buque. La barcaza resistia per-
fectamente el oleaje y el viento practicamente sin moverse de su sitio, simple-
mente balanceandose pesadamente, v haciendo trabajar las amarras de las
anclas, que en ocasiones se ponian tirantes, como cuerdas de guitarra.

El 31 de octubre de 1966 sopl6 un norte huracanado

La tripulacion acostumbrada al mal tiempo habia perdido el temor, y simple-
mente se encerraba en sus camaras y comedores, entreteniéndose en juegos de
salon, lectura, o con la musica de radios, discos y grabadoras, en espera de que
calmara el viento y oleaje, habia arrancado alguna plancha y el agua entraba
rapidamente al buque. La inundacién eratal, que el Capitan, de acuerdo con el
Jefe de Maquinas, el Ingeniero en Jefe de Perforacion, y el Contramaestre, no
encontraron posibilidades de reparacion e inmediatamente ordenaron elaban-
dono del buque con tiempo suficiente para que se hiciera el embarque en forma
ordenada en botes y balsas salvavidas, llevando cada hombre su chaleco pro-
tector que le permitia flotar independientemente.

Se ordeno de inmediato pedir auxilio por radio. Se habia iniciado el aban-
dono del buque. La tripulacién formada en su mayor parte de obreros de per-
foracion, carecia de educacion marinera. Se habia ensayado una a dos veces el
embarque en los botes salvavidas. Ahora el panico impedia el uso normal de es-
tas embarcaciones. Algunas no se pudieron echar al agua. Otras se desprendie-
ron de sus extremos, lanzando al agua a sus ocupantes. Otros botes bajaron
sobrecargados y fueron de inmediato volcados por las grandes olas. Las balsas
soportan mejor el esfuerzo, deslizandose sobre las rampas cayeron al agua y
fueron retenidas por su amarra.

Los que estaban en el agua las ocuparon. Quienes permanecieron a bordo,
tenia que decidirse a lanzarse al agua para abordar una de estas balsas, o bien,
quedarse a bordo en espera de auxilio. '

Pronto no quedaron a bordo mas que veinte o treinta obreros que tiritaban
de frio. Algunos no habian alcanzado salvavidas y se mantenian pegados a la ba-
randilla con una tabla a su alcance, dudando si echarse al agua o morir a bordo.

Finalmente el buque fue aumentando su escora ylentamente dio el panto-
que. Ya no habia nada que esperar, y estos hombres obligados por el movi-
miento del buque , al irse escorando, caminaron por la banda que emergia. Al-
gunos se arrastraron sobre la conchuela y finalmente fueron lanzados al agua.
Posteriormente rompio las cadenas y quedo a la deriva, convirtiéndose en un
peligro para la navegacion.

Una llamada angustiosa

El lo. de noviembre de 1966, el radiotelegrafista de guardia en la estacion de la
I Zona Naval en Tampico, escuché:

““Compatfiero por favor, nos estamos hundiendo. . . desde la caseta, veo
la cubierta a flor de agua y el balance es cada vez mas pronunciado. . .
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Por Dios, si puede hablar al jefe de la Marina, a la Capitania de Puerto,
a los buques pescadores, a todos aquellos que quieran ayudarnos. . .
Algunos botes han sido volteados por el oleaje. . . La gente se tira al

agua aterrorizada. .. Ya nada mas quedan algunos cuantos a bordo. . .

El agua pronto llegara a los motogeneradores. . ."’

Media hora después:

“‘Compaiero, no nos abardone. . . ya no puedo hacer mas. . . tendré
que echarme al agua. . . Las olas son gigantescas. .. No sé si podré
nadar, el frio es intenso..."’

Esta llamada al honor de la Armada, fue escuchada en Tampico por el
Comandante de la I Zona Naval, vicealmirante Enrique Villegas Bustamante.
Sabia que el puerto estaba cerrado. Le reportaron que Petroleos Mexicanos
habia movilizado desde la primera noticia de la averia en la barcaza Mercury, a
sus remolcadores de altura, poderosas naves de 500 toneladas, capaces del mas
huracanado de los nortes. Sin embargo, el problema no era el de navegar con
mal tiempo, sino cruzar la barra del rio en cuya boca se encontraban las olas
reflejadas con las impulsadas por el norte, aumentando su altura y su violencia
a cantidades montafosas. . . ;Cuanto? es probable que se registraran olas cor-
tas de mas de 6 metros de altura, capaces de estrellar el buque que se aventurara
a salir, contra las piedras de las escolleras.

De modo que los remolcadores se acercaban a la bocana, y va a medio ca-
nal, atin con la proteccion de las escolleras; eratal el balance y la altura del olea-
je, que hasta el Capitan mas sereno, consideraba imposible la salida y decidia
virar a tiempo antes de aumentar la lista de las victimas con los miembros de su
tripulacion.

De estos intentos se hicieron seis. Entonces el gerente de Marina de Pe-
mex, se comunico con la Zona Naval exponiendo la situacion de sus naves.
(Podia hacer algo la Armada?

El vicealmirante Villegas tenia a sus 6rdenes cuatro dragaminas, de los
cuales, dos estaban disponibles para todo servicio. Mando localizar a sus co-
mandantes. Se presenté de inmediato uno de ellos el capitan de corbeta C.G.
Luis Hernandez Baeza. El vicealmirante Enrique Villegas Bustamante expuso
el problema:

—Se esta hundiendo una barcaza al sur de Tampico. . . Los remolcadores
de Pemex no han podido salir. .. Actuaremos en cuanto amaine el norte. . .
;no le parece?

El Comandante Hernandez Baeza, entr6 en profunda meditacion breves
instantes. . .

Ahora el Comandante de Zona quien dudaba en autorizar aquella salida,
ademas de los ahogados por cuya muerte cargare en la conciencia, terminara
por incapacidad profesional micarreranaval y la de usted también Comandan-
te... Pero si usted cree poder salir. .. jLo autorizaré!

Trataré, mi Comandante. . . En media hora estoy fuera.



El Comandante del DM-2 s6lo recogi6 la tercera parte de su tripulacion
en dos camionetas de la Zona Naval. En media hora largé las amarras del mue-
lle y a toda maquina se lanz6 al canal de salida. Eran las 02:45 horas del dia pri-

mero de noviembre de 1966.

El dragaminas D-2 cruza la barra

El norte que soplaba tenia caracteristicas huracanadas, es decir, el viento
soplaba con velocidad mayor de 200 kilometros por hora. Una vez que el dra-
gaminas abandond la zona de proteccion de los grandes edificios de la ciudad,
el viento se sinti6 en toda su intensidad.

Eran rachas frias, violentas, que atravezaban la proteccion de la ropa de
mal tiempo, lacerando la piel el rostro se entumesia, las orejas congeladas y los
ojos tendian a cerrarse como proteccion contra las particulas de arena que
arrastradas por el viento producian dolorosa ceguera momenténea.

En el canal, el oleaje no tenia importancia. El viento solamente ondulaba
la superficie del rio, y el dragaminas marchaba a toda velocidad siguiendo las
enfilaciones, cuyas luces se percibian claramente en la brumosa obscuridad,
con cielo cubierto de impenetrable estratos grises y densos.

La tripulacion se mantenia alerta y se continuaba en “‘babor y estribor de
guardia’’, si bien se permiti6 utilizar la proteccion del puente para que el per-
sonal no recibiera directamente los golpes del viento.

Al pasar ciudad Madero empez0 a sentirse el oleaje con mayor intensidad.
Las grandes olas que lograban pasar la barra, iban perdiendo altura, aguas
arriba, y se veian en la obscuridad como grandes ondulaciones que remonta-
ban la corriente, y que la proa del dragaminas cortaba con limpieza con un ligero
chasquido, similar al que produce la corriente de agua al pasar un obstaculo.

Laaltura de oleaje fue aumentando. Al pasar el faro de la barra, donde se
inician las escolleras se abrié la puerta del infierno. El viento huracanado al pasar
por las rocas se saturaba de rumores que cabalgaban sobre las cortinas de agua
que el viento arrancaba a las restas del oleaje. Al chocar contra los mamparos
las gotas sonaban con impacto de piedra y resbalaban en chorros de agua.
Sobre los vidrios de la caseta de mando, producian una visibilidad cambiante
que deformaba el exterior y poblada de sombras movientes.

A medio canal entre las escolleras, el buque fue zarandeado por olas mon-
tanosas gue parecian venir de todas direcciones, aunque arrastradas por la marea
entrante. Una enorme ola se precipit6 sobre la proa, lainundé y mientras el bu-
que se inclinaba hacia adelante, otra cresta arrastré la popa hacia babor y el
barco se atraveso entre las escolleras.

““Para estribor, toda avante babor’’.
En cuanto el buque logré enderezarse: ‘‘Avante las dos’’.
La gente estaba aterrorizada, sin esperar 6rdenes, ante el golpe de mar

que habia barrido la proa, la tripulacién que permanecia el socaire, corrié a
protegerse. Algunos subieron al guardahumos, otros al puente. Se prendian de .
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las escalas con todas sus fuerzas para no ser lanzados al vacio por el brioso mo-
vimiento del buque, que sorprendido por el oleaje que venia de todos los
cuadrantes, era lanzado unas veces hacia las piedras, después cuando parecia
inminente que se iba a montar sobre las escolleras, una gran ola pasaba sobre
las rocas, lo levantaba en su cresta, cual si volara y lo llevaba treinta o cuarenta
metros hacia adelante.

‘““Para estribor, . . . Avante babor,. .. Avante babor. ..’ y todo mundo
veia aterrorizado como el buque hundia la proa en un abismo, y seguia. ..
seguia. . . hasta que lentamente se recuperaba a caer a estribor, y volvia a ale-
jarse de las piedras que ya parecian rascarle el costado en la banda contraria.

El Comandante se mantenia dentro de la caseta de mando a un lado del ti-
monel, que con una mano se prendia fuertemente a la bitacora y con la otra a
una de las mariposas de la ventila, junto al timonel y el contramaestre que
movia el telégrafo de 6rdenes a la maquina.

““A babor. .. Toda a babor. ., Rapido, toda a babor. .."”

““No obedece. . . Sigue la proa cayendo a estribor. . . Empieza a detener-
se,. .. ahora se inicia la caida a babor..."”

““Quita la cafia. . . Rapido, quita la cafia...”

“Alavia. .. ;Se fijo mi Comandante? esa ola casi nos paso de la escollera
de babor a la de estribor. .. Yocrei..."”

““Callate. .. Contra. .. Los cinco sentidos en la maniobra. .. Mira. ..
iNos trepamos!..."”’

“Todavia no sefior. .. El buque cae. .. cae...”

En la obscuridad se veian las luces de las escolleras de repente. Casi
siempre estaban cubiertas por el oleaje.

““No se asuste. . . Le dijo el contramaestre a un marinero que habia gritado:
Esa ola. .. Tan alta. .. Nos hunde. .."”

““Callese. .. No ve que aqui el inico que nos puede salvar es el Coman-
dante...”

Y de pronto el Comandante sintié que sobre su espalda caian todas las
oraciones y las stplicas de su personal. . . Era curioso, como él, quiza un poco
menos asustado que los demas servia de soporte alos desfallecidos y de apoyo a
los que por la terrible fuerza de los elementos empezaban a perder el valor.

““Ya estuvo contra. . . Salimos. . . Mire como la luz roja de la escollera se
ve mas a popa del costado. ..”

“Cuidado... La luz verde esta a proa... Chocamos contra las
piedras...”

“Timobn a babor. .. Para babor,. .. Toda estribor..."”



El dragaminas se habia atravesado en plena entrada. Una ola lo inclin
casi hasta que la regala quedo besando el agua, otra levanté la proa, y la tercera,
empujé la popa en sentido contrario. . . Por milagro el buque gir como trom-
po sobre la misma bocana. La roda roz6 las piedras y cayd a babor entre
terribles bandazos, en los que el oleaje pasaba sobre cubierta de banda a banda.
Al mismo tiempo la proa se hundia en un abismo que parecia no tener fondo,
hasta que otra ola de popa levantaba el buque en su totalidad para llevarlo
sobre la rugiente cresta, de ronza, como si andara en volandas, sobre aquel
abismo rugiente de multiples climas.

Las luces quedaron atras. . . Poco a poco fue muriendo el contraste mon-
tafloso en que las olas del norte entrechocaban con las reflejadas por las es-
colleras, sumando su altura, disminuyendo su longitud y produciendo un mo-
vimiento caprichoso e imprevisible capaz de sorprender al buque de maquinaria
mas poderosa, impidiéndole utilizar su timén para mantener la direccion.

Ahora se estaba en mar abierto, con el oleaje claramente establecido del
norte. Ciertamente alto, rugiente, pero al fin manejable. El dragaminas se
mantenia en direccion. El viento era quizas mas fuerte en el libre océano, tam-
bién mas frio, pero ya no cortaban la piel los granos de arena y las cortinas de
agua se sentian ligeramente tibias.

El timonel empez6 a silbar: ‘Y nosotros los pobres marinos, hemos
hecho un barquito de vela, pa’ vivir en el fondo del mar, porque ya no se puede
vivir en la Tierra’’.

El Comandante sonrio, se habia roto el embrujo del terror. La tripulacion
bajo al sollado y cada quien se desplomé sobre su litera. Los mareados en el
puente fueron saliendo con la cabeza gacha, ain no muy seguros de tenerlas to-
das consigo . . . En maquinas, los cuatro hombres que habian aguantado lo peor
de aquel ramalazo fueron relevados y se les dio racion extra de café y pan, no
habia més que ofrecerles, porque el despensero del buque se habia quedado en
tierra.

En la Zona, el vicealmirante Villegas pronto fue informado de la salida
del dragaminas. Le hablo por teléfono el Superintendente de Marina de la Zona
Norte, que habia ido en su camioneta, arriesgandose a ser volcado por las gran-
des olas que barrian el enrocamiento, hasta donde pudo internarse para ver la
maniobra de salida del buque.

Lo observd desde que apareci6 en el fondo del canal navegando a toda
maquina. De improviso, la nave pareci6 detenerse a medio canal, las olas lo
atravesaron. Parecia inminente que montara sobre rocas, mas el mismo oleaje
lo cuidaba, arrancandolo de los traicioneros arrecifes, cuyas dagas de piedra
quedan a flor de agua, y desaparecen al terminar la proteccion de piedra.

Dando increibles tumbos, en que parecia que el palo quedaba alineado
con la horizontal y que el buque sacaba la quilla, por completo girando las héli-
ces en el vacio, enderandose aqui, volviendo a inclinarse alla, apareciendo ya
casi montado sobre la escollera contraria, el dragaminas iba avanzando poco a
poco, lentamente, venciendo en aquel juego terrible en que el premio era el sal-
vamento de un pufiado de hombres y el castigo, quedar atrapado entre las rocas
para ir dando una a una las vidas de los tripulantes.

269




270

Cuando el Superintendente dijo todo esto con voz entrecortada por la
profunda emocion al Comandante de la Zona, éste no pudo disolver el nudo
que le cerraba la garganta.

““Y mire comandante. . . le digo, que cuando vi al dragaminas atravesado
en la bocana, casi pensé que se habia perdido, y recé por él, a la vez que sentia
como el viento me secaba las lagrimas. Cuando al fin se alejo, no pude menos
que alegrarme de que aquel puiado de valientes hubieran triunfado en la lucha
contra ¢l mar.

Villegas solo pudo contestar:

“Gracias,... le agradezco la llamada’’.

Era una de las pocas ocasiones en que podia sentirse orgulloso de su
mando.

El salvamento

El dragaminas llegd a la zona de desastre a las 05:00 hrs. de la manana. La
obscuridad era profunda y el viento aunque empezaba a amainar, todavia era
muy fuerte.

‘““Atencion. .. Atencion. .. Estamos en la zona. .. Todo mundo a bus-
car naufragos. ..’ dijo el Comandante por las altaparlantes.

El vigia de proa sefial6 adelante un obstéculo... Parecia el lomo negruzco
de una gran ballena...

A poca maquina, el dragaminas se acerco a reconocer aquella masa. Era
el pantoque de la barcaza que habia dado la vuelta y lentamente se sumergia, a
medida que el aire aprisionado en el interior fuera expulsado.

Se encendieron los reflectores... (Nada!... Aqui, alla, despojos, trozos de
madera, cajas desfondadas, barriles, botes volcados hundidos que tinicamente
asomaban la regala... Total, nada.

Pronto empezo a clarear. El primer naufrago fue recogido.

Sele vio en el centro de un montén de basura flotante. El pelo estropajoso
por el diesel, le cubria el rostro. El hombre habia perdido la resistencia a la
lucha. Ni siquiera estir6 los dedos en demanda de ayuda, sin embargo, respiraba.

Era imposible echar un bote al agua para rescatarlo, asi que el Coman-
dante maniobro su buque lentamente hasta que el hombre quedo al socaire, ro-
zando el costado. Dos marineros fueron bajados por la cintura y con salvavidas;
lograron asir al naufrago, lo amarraron y fue subido a cubierta. El pasante de
medicina, primer maestre de Sanidad Naval de la Armada de México Eduardo
Cruz Ballesteros, con dos ayudantes, rapidamente lo desvistié lo envolvid en
unacobija caliente y fue bajado a la enfermeria, en donde se encargaron de de-
volverle las energias, usando los medicamentos que se le habian administrado
al buque para las atenciones de los damnificados del reciente ciclon ““Inés”’.

Cuando se dio cuenta que habia sido salvado, dijo: ““‘Hace unas horas vi



pasar el buque, grité, lloré, me hice y nada. Entonces me dije: duérmete, asi no
sentird nada. Y seguramente me dormi, para despertar a bordo.

En tierra ya veran, cuenten con veinte cartones de cerveza...”

En dos horas se recogieron cinco naufragos. La situacion habia cambiado
por completo. El norte habia amainado y el Sol hacia esfuerzos inatiles por
brillar. Por la radio se mantenia contacto con la Zona.

Todo va bien, desde las cinco de la mafiana, al disminuir el norte, han es-
tado saliendo remolcadores de PEMEX y docenas de buques pesqueros. Se in-
forma que han barrido las playas y los botes salvavidad han arribado en las
cercanias de Tuxpan. Hay naufragos que llegaron a la playa, entre Cabo Rojo
y Tuxpan... Parece que no hay desgracias personales... Se han recogido cerca
de ciento nueve marineros, obreros, oficiales y autoridades... Solo se reportaba
la pérdida de un cocinero: con las esperanzas perdidas se dio la orden de sus-
pender la basqueda.

Pero ante un aviso del capitan de fragata P. A. Manuel Moreno Corso
que sobrevolaba la zona del desastre en busca de naufragos, manteniéndose en
contacto por radio con el Dragaminas 02, en el que comunicaba haber visto un
gran nimero de objetos flotando en el area, dentro de los arrecifes cercanos a
isla Lobos, el Comandante Hernandez Baeza decidi6 continuar buscando.
Entro6 a los bajos que se forman en isla Lobos, entre un arrecife y la playa, y
ahi, entre un monto6n de basura, alcanzo a distinguir algo asi como la pelambre
de un coco. Era el cocinero.

El parte radiotelegrafico correspondiente, fue un mensaje que llené de ju-
bilo a una humilde familia, que se encontraba consternada y sin esperanzas; el
mensaje llend también de satisfaccion a todos aquellos que organizaron, diri-
gieron y tuvieron la responsabilidad de este salvamento.

‘‘Puedes regresar... Ordené el Comandante de la'Zona...”

““¢Entrar con ese infierno de barra?... Mi Comandante, con todo respeto
le informo que sali de milagro, pero no hay quien entre a Tampico con la barra
en esas condiciones... Solicito esperar...”’

““De acuerdo, has lo que consideres conveniente. . . Pero para tu informa-
cion, te digo que estan entrando y saliendo buques pesqueros... En este mo-
mento, las 19:00 horas, ya no sopla norte y el tiempo es espléndido... Resuelve
lo que creas correcto’’.

El Dragaminas 02 fue a Tampico a toda maquina. El tiempo en el trans-
curso de 24 horas habia cambiado por completo. Soplaba un vientecillo ligero
y agradable del noroeste. La mar habia perdido su altura y aunque seguia recal-
cando del norte, ya no representaba dificultades mayores.

Entro6 sin la menor dificultad. En el muelle, esperaban cuatro ambulan-
cias formadas. Los naufragos fueron desembarcados en camillas, ante la mirada
de cientos de curiosos. Cuando las ambulancias se retiraron, el Comandante
contemplé el muelle vacio, eran las cuatro de la manana. Sus tripulantes, recar-
gados en la barandilla, platicaban, fumando, de cosas sinimportancia. Seirian
ese dia al cine o0 a entretenerse en las cervecerias.
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Poco después cuando el Comandante Hernandez Baeza desembarcod para
rendir su parte al Comandante de la Zona, le hicieron honores al silbato, con-
testd saludando. Le sonreia el Contramaestre, el cabo de turno y el vigilante. . .
Aquella sonrisa de su tripulacion fue el premio al deber cumplido.
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BUQUE CLASE ADMIRABLE
OCEANOGRAFICO H-02 (D-20)
1962-1970

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 946 tons. a plena carga; Eslora
56.3 mm.; Manga 10.1 m.; Calado medio 3 m.

VELOCIDAD: 15 nudos. Radio de accion 2 150 millas a 10 nudos.

PROPULSION: Dos motores Diesel Cooper Bessemer; potencia por eje 855
BHP.; total 1 710 BHP.

Originalmente este buque adquirido por la Armada en 1962. Fue dragaminas,
prestando servicios como los demas que se adquirieron de éste tipo. En 1970
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fue reacondicionado para desempefiar la funcién de buque oceanografico. Se
alter su estructura para instalar el laboratorio, 4rea de trabajo y alojamiento
para el grupo de cientificos que embarcaran a bordo.

Se desmont¢ la instalacion de artilleria del buque.
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TRANSPORTES DE GUERRA (ADP)

CLASE RUDDERSON,
CHARLES LAWRENCE, CROSLEY, PAPALOAPAN,
USUMACINTA, CALIFORNIA Y TEHUANTEPEC

1963

CARACTERISTICAS:
DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1 400 tons.; a plena carga 2 130
tons. Eslora 93.3 m.; Manga 113 m.; Calado medio 3.7 m.

VELOCIDAD: 20 nudos; de crucero 13 nudos. Radio de accién 2 500
millas a 15 nudos.

PROPULSION: Dos grupos Turbo-Eléctricos G.E. con potencia de 12 000

S.H.P. Calderas: Dos Foster-Weeler, Tipo ‘D"’ con recalentador in-
tegral.

ARTILLERIA: Una pieza de 4’’ 38 calibre MK 30 sencilla; seis piezas sencillas
de 20 mm 80 calibre.

TRIPULACION: 204 hombres mas 162 de transporte.

Todas las clases mencionadas sirvieron de base para la conversion.

Fueron adquiridos el 12 de diciembre de 1963. Estos buques vinieron a re-
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levar del servicio a las fragatas, incluso recibieron el mismo nombre de: Golfo de
California, Golfo de Tehuantepec, Rio Usumacinta 'y Rio Papaloapan causa-
ron baja del servicio de la Armada el primero y tltimo de los nombrados y con-
tinuando en servicio los dos restantes.

En 1969 fueron adquiridos dos transportes con las mismas caracteristicas
de los antes mencionados, los que recibieron los nombres de Coahuila y
Chihuahua que sustituyeron a dos buques dados de baja.

VIAJE DE PRACTICAS
1* ETAPA
UT "E-65"

TRANSPORTES.CALIFORNIA Y TEHUANTEPEC




VIAJE DE PRACTICAS
2* ETAPA
UT "G-65"

1
m.AsxAi

CANADA

TRANSPORTES.IUSUMACINTA Y PAPALOAPAN W
MANZ ANILLO =23

-~
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VIAJE'DE PRACTICAS
2a ETAPA
IJF]? ll]?_{i!iﬂ

1. Acapulco

2. Ensenada

3. Venustiano Carranza
b, Puerto Cortés

5. Guaymas

6. Mazatlén

7. Islas Marias
8. Isla Socorro
9, Tenacatita

10. Manzanille.

TRANSPORTES: CALIFORNIA Y TEHUANTEPEC.




BUQUES TANQUES PORTUARIO CLASE

YOG/YO,
AGUASCALIENTES (A-03) Y TLAXCALA (A-04)

1964

CARACTERISTICAS:
DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 440 tons., Condici6n ligera y a

plena carga 1400 tons. Eslora 48.6 m.; Manga: 10 m.; Calado medio 2.5 m.
VELOCIDAD: 8 nudos.

PROPULSION: Un motor diesel Fairbanks Morse, con potencia de 500 BHP.
en el eje.
CAPACIDAD DE LOS TANQUES: 1 044 630 litros.
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ARMAMENTO: Una pieza sencilla de 20 mm.
TRIPULACION: 26 hombres.

El primero de los buques fue construido por Geo H Mathis Co. Ltd. Camden
N.J. y el segundo por Geo Lawlwy & Son Ceponset, Mass.

Entraron en servicio en 1943, Segin la clasificacion americana “YOG”’ son
las siglas de buque-tanque para transporte de gasolina y ‘YOG’ también
son las siglas caracteristicas para buque-tanque para llevar combustible Fuel
Oil-E.U.A. se observo la bondad de los mismos para el transporte de agua po-
table a las diferentes Zonas y Sectores Navales que asi lo requerian, relevando
de este vital servicio a los demas buques de la Armada.



DESTRUCTORES CLASE FLETCHER

XICOTENCATL
(EX-CUAUTHEMOC Y CUITLAHUAC)

1970
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CARACTERISTICAS:
DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 2 050 tons.; a plena carga 2 750 tons.
Eslora 114.8 m.; Manga 12 m.; Calado medio 4.6 m.
VELOCIDAD: 35 nudos; de crucero 14 nudos.
PROPULSION: Dos grupos de turbinas General Electric de 61 000 SHP. de 3 000
H.P. por eje.: cuatro calderas Bancock & Wilcox (dos hélices), dos bate-
rias de saludo de 57 mm.
ARTILLERIA: Cinco piezas de 5'" 38 calibre; cinco piezas de 40 mm dobles;
una pieza de 20 mm sencillas, seis caflones **K"". ‘
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ARMAMENTO ANTI-SUBMARINO: Tubo lanza torpedos (un montaje quin-
tuple de 533 mm). ¥

RADAR: MK 12 para el director MK 37, Radares SC SG1. Un radar moderno
de tipo comercial; cinco centrales MK-51 GFCS para las piezas de 40 mm.

TRIPULACION: 195 hombres.
Estos buques se terminaron en enero y febrero de 1943, respectivamente,
en los Astilleros Consolidated Steel Co. delos E.U.A. Fueron adquiridos
por el Gobierno de México en el afio de 1970.

EMBARCACIONES MENORES: Dos balleneras para 24 personas, una zodiac
para 20 personas; una cena para 4 personas.

Durante la segunda Guerra Mundial particip6 en:

a) Incursiones en el Pacifico del 31 de agosto al 6 de octubre de 1943.
b) Operacién de Teasury Buganville el 7 de noviembre de 1943,

¢) Operacion de las Islas Gilbert 11 del 13 de noviembre a 13 de Diciembre

de 1943.

d) Operacion de las Islas Marshall del 22 de enero al 10. de marzo de 1944.
e) Operacion en el Archipiélago Bismark del 15 al 25 de marzo de 1944.
f) Operacion en Nueva Guinea del 18 de abril al 2 de junio de 1944,
g) Operacion en las Ilsas Marianas del 12 de junio al 7 de agosto de 1944.
h) Operacion en Leyte del 13 de octubre al 5 de noviembre de 1944,

i) Operacién en Ywojima del 15 de febrero al 16 de marzo de 1945.

i) Operacion en Okinawa del 18 de marzo al 8 de julio de 1945.

k) Invasion final en tierra japonesa del 9 al 15 de julio de 1945.

1) Ocupacién de la bahia de Tokio el 6 de septiembre de 1945.

Recorrié mas de 200 000 millas sin sufrir dafios ni pérdidas humanas.

El Rodgers se report6 inactivo a la Flota de reserva del Atlantico del Grupo
Filadelfia a donde arrib6 el 15 de octubre de 1954; del 14 de mayo de 1956 al 29
de junio del mismo afio en Dique Seco en la Compaiiia Reparadora de Buques
Heystone Filadelfia, en Filadelfia, se le efectué su preservacién.

El dia lo. de enero de 1971 causé alta en el Servicio Activo de la Armada
de México por acuerdo presidencial No. 371 del 17 de enero de 1971 del licen-
ciado Luis Echeverria Alvarez y Secretario de Marina almjirante C.G. Luis Bravo
Carrera, en los Estados Unidos de Norteamérica.

Posteriormente fue remolcado hasta el Puerto de Beau-Mont, TEXAS en
donde la compatfiia Bethlehem Steel Corporation efectué los trabajos de acti-
vacién del buque. Superviso los trabajos de activacion el capitén de fragata In-
geniero Naval Gonzalo Montalvo Harispuro y los primeros tripulantes de la
Armada de México, fueron tomados de la dotacién del cafionero Querétaro,
habiendo efectuado un curso de adiestramiento en la Base Naval de San Diego.

El dia 30 de mayo de 1971 los Astilleros dieron por terminados sus traba-
jos habiendo zarpado el buque el dia 31 de mayo del puerto de Beaumont, Te-
xas, hacia el de Tampico, Tamaulipas, dando avante con ambas maquinas a
una velocidad de 12 nudos.

ABANDERAMIENTO: Fue abanderado el dia lo. de juniode 1971 enla
mar en situacion 0=27° 34’ Ny =94° 8.0'W y siendo capitén de fragata C.G.



DEMN Enrique Sangri Namur. Habiéndose tomado la protesta de ley a toda la
tripulaciéon del buque simultaneamente el licenciado Luis Echeverria Alvarez,
Presidente Constitucional de la Republica ya abanderado en el puerto de Tam-
pico, Tamaulipas; del buque escolta Cuauhtémoc actualmente nombrado Xi-

coténcatl.
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GUARDACOSTAS CLASE AUK
LEANDRO VALLE (G-01), GUILLERMO PRIETO (G-02),
MARIANO ESCOBEDO (G-03), PONCIANO ARRIAGA (G-04),
MANUEL DOBLADO (G-05), SEBASTIAN LERDO DE TEJADA
(G-06), SANTOS DEGOLLADO (G-07), IGNACIO DE LA LLAVE
(G-08), JUAN N. ALVAREZ (G-09), MANUEL GUTIERREZ
ZAMORA (G-10), VALENTIN GOMEZ FARIAS (G-11),
IGNACIO M. ALTAMIRANO (G-12), FRANCISCO ZARCO
(G-13), IGNACIO L. VALLARTA (G-14), JESUS G. ORTEGA
(G-15). MELCHOR OCAMPO (G-16), JUAN ALDAMA (G-18),
HERMENEGILDO GALEANA (G-19)

1973

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1 250 tons. a plena carga.

VELOCIDAD: 18 nudos; de crucero 10 nudos.

PROPULSION: Cuatro motores diesel eléctricos; potencia por eje 1 766 BHP;
en los dos ejes a total 3 532 BHP.

ARTILLERIA:

DOTACION: 9 oficiales y 96 hombres de tripulacion.
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Estos buques fueron construidos en los afios 1942, 1943 y 1945,
Los adquiri6 el Gobierno de México en los E.U.A. en el afio de 1973.

Originalmente el tipo de éstos eran de dragaminas de la flota MASF (Flest
Minesweepers).

La Armada de México los destin6 desde el inicio de sus actividades al ser-
vicio de la vigilancia costera, relevando a los dragaminas que cubrian ese servi-
cio en el litoral del Pacifico.

Este tipo de buque fue el primero en tener su fuerza de propulsién a base
de un dispositivo Diesel-Eléctrico.

En 1974 el Matamoros (TG-17) fue transformado en buque oceanografico.



BUQUE ESCUELA, CLASE EDSALL
COMODORO MANUEL AZUETA A-06
1973

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1 615 tons.- plena carga. Escolta
93.27 m. Manga 10.55 m.; calado medio 3.35 m., puntal 6.32 m.

VELOCIDAD: 21 nudos: de crucero 12 nudos; radio de accion 13 000 millas a
velocidad de crucero.

PROPULSION: Cuatro motores Fairbanks-Morse de 10 cilindros, pistones
opuestos 38 D8; potencia por eje 3 000 H.P. Total 6 000 BHP.

ARTILLERIA: Tres piezas de 3’’ 50 calibre; ocho piezas de 40 mm (una cua-
draple y dos dobles); dos piezas de saludo de 37 mm.

RADAR: Uno Kelvin Hughes, Tipo 14; uno Kelbin Hughes, tipo 17.

SONAR: Qcs 1.
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Construido por los Astilleros Brown SB. Co., Houston, E.U.A., en 1973 ydes-
tinado a servir como buque escuela para las practicas y preparacion de cadetes
y guardiamarinas de la Armada, y que fue bautizado con el nombre de Cono-
doro Manuel Azueta (A-06).

Fue adquirido por la Armada de México en diciembre de 1973, y recibido
en el puerto de Orange, Texas, en la base naval para la flota de reserva de la Ma-
rina de los Estados Unidos de Norteamérica. Se adquiri6 durante el gobierno
del licenciado Echeverria Alvarez.

Su clasificacion anterior fue 250 H.S.S. HURST.



CONVERSION A AURA

(buque para la reparacion de aviones, (AIR-CRAFT REPIR SHIP)
VICENTE GUERRERO (A-05)

1973

BUQUE TALLER CLASE LST

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1 625 Tons. condiciones ligeras; a
plena carga 4 100 tons. Eslora 100 m; Manga 15.3 m.; Calado medio 4.3 m.

VELOCIDAD: 17 nudos. Radio de accién 3 000 millas a 10 nudos.

PROPULSION: Dos motores Diesel General Motors, Modelo 12-278 A, con
potencia 850 BHP por eje total 1 700 BHP.

ARTILLERIA: Ocho piezas de 40 mm. dobles.

Este buque fue adquirido por el Gobierno de México el 10. de octubre de 1973, ‘
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para prestar servicio de mantenimiento a la flota, con la ventaja de que en un
momento dado se puede desplazar al lugar en que se encuentre el buque o bu-
ques que requieran sus servicios. Originalmente el buque contaba con ma-
quinas herramientas y todo lo necesario para el mantenimiento de aviones,
posteriormente ya en México se habilitaron ciertos dispositivos de reparacién
para prestar servicio a buques de la Armada, ademas se instalé un laboratorio
diesel a bordo como apoyo a los de este tipo que existe en algunas zonas nava-

les.



BUQUE OCEANOGRAFICO, CLASE AUK
MARIANO MATAMOROS
1973 - 1974

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1 250 tons. a plena carga. Eslora
67.5 m.; Manga 9.8 m.; Calado medio 3.3 m.

VELOCIDAD: 10 nudos de crucero.

PROPULSION: Cuatro motores diesel-eléctrico; potencia por eje 1 766 BHP;
en los dos ejes 3 532 BHP.

Este buque fue adquirido por la Armada de México como guardacostas en el
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afio de 1973, prestando servicio hasta el afio de 1974, en que fue reacondicionado
como buque oceanografico, habiéndose modificado su estructura a fin de dotar
alaunidad de laboratorio, 4reas de trabajo y alojamiento para grupos de cien-
tificos. Al buque se le desmont6 el armamento yen la superestructura de la sec-
cién popa se acondicion6 un alojamiento y sala de reunién de los cientificos
que vayan a bordo. Esta modificacion distingue a este buque el resto de su cla-
se, asi como por la pluma de tipo abatible que se sitia en popa.



BUQUES PATRULLA TIPO AZTECA

ANDRES QUINTANA ROO P-01, MATIAS DE CORDOVA P-02,
MIGUEL RAMOS ARIZPE P-03, JOSE MARIA IZAZAGA P-04,
JUAN BAUTISTA MORALES P-05, IGNACIO LOPEZ RAYON
P-06, MANUEL CRESCENCIO REJON P-07, JUAN ANTONIO
DE LA FUENTE P-08, LEON GUZMAN P-09, IGNACIO |
RAMIREZ P-10, IGNACIO MARISCAL P-11, HERIBERTO
JARA CORONA P-12, JOSE MARIA MATA P-13, FELIX
ROMARO P-14, FERNANDO M. LIZARDI P-15, FRANCISCO J.
MUJICA P-16, PASTOR ROUAIX P-17, JOSE MARIA DEL
CASTILLO VELAZCO P-18, LUIS MANUEL ROJAS P-19,
ESTEBAN VACA CALDERON P-21, JOSE NATIVIDAD
MACIAS P-20, IGNACIO ZARAGOZA P-22.

1974 - 1975 - 1976

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: Ligero 130 Tons. Normal 137
Tons. Maxima 143 Tons. Eslora 3 434 m.; Entre perpendiculares 30.03 m.;
Manga 8.64 m.; Puntal 4.15 m.; Calado normal 1.90 m.; Calado me-
dio 2.07 m.

VELOCIDAD: 24 nudos maxima velocidad crucero 16.5 nudos.

ARMAMENTO: | pieza de 40 mm. Mca. Boford y 1 pieza de 20 mm. Orlikon.

PROPULSION: 2 maquinas principales.
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LUGAR DE CONSTRUCCION: Astillero de Scoth and Son LTD. y Astillero
Aisla Troon y Ayrshire, Escocia.
ALTA EN LA ARMADA: En 1974, 1975 y 1976.

En el Astillero del Arsenal Nacional en Veracruz fue rehabilitado de maquina-
ria principal y auxiliar, asi como de controles el P-02, el 30 de agosto de 1987.
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BUQUES PATRULLA TIPO AZTECA

TAMAULIPAS P-23, YUCATAN P-24, TABASCO P-25,
VERACRUZ P-26, CAMPECHE P-27, PUEBLA P-28,
MARGARITA MAZA DE JUAREZ P-29, LEONA VICARIO P-30,
JOSEFA ORTIZ DE DOMINGUEZ P-31.

1977

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: Condicion ligera 118 Tons. Condi-
ciéon normal 125 tons. Condicion maxima 148 tons. Eslora 43.06 m. Eslo-
ra entre perpendiculares 30.93 m. Manga 8.64 m. Puntal 4.15 m. Calado
medio 1.83 m. Calado normal 1.67 m.

VELOCIDAD: 16 nudos maxima,operacional 15 nudos.

ARMAMENTO: 1 pieza de 40 mm y 1 pieza de 20 mm.
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PROPULSION: 2 maquinas principales de 100 HP; y RPM, 1 200.
LUGAR DE CONSTRUCCION: Astilleros de Veracruz.

ALTA EN LA ARMADA: 18 de mayo de 1977 abanderado esa fecha en Coal-
zacoalcos.



BUQUES DE SALVAMENTO
CLASE LST (Lading Ship, Tank)

COUNTRY, PANUCO (A-01) Y MANZANILLO (A-02)
1978

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1 653 tons.; a plena carga 4 080
tons. Eslora 100 m.; Manga 15.3 m.; Calado medio 4.3 m.

VELOCIDAD: 11 nudos; radio de accion 3 000 millas a 11 nudos.

PROPULSION: Dos motores diesel General Motors, Modelo 12-278-A, po-
tencia por eje 900 BHP.; total 1 800 BHP.

ARTILLERIA: Seis piezas de 40 mm (una doble y cuatro sencillas).
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Estos buques fueron contruidos por la Bethlehem Steel Co. Hingham Mass. el
primero en 1945 y el segundo por Chicago Bridge and Tron Co. Seseca, 111.

El Gobierno de México los adquiri6 en los E.U.A. en el afio de 1978. Por
su disefio estos buques han dado un gran apoyo logistico y de servicio a la Ar-
mada de México, dada su gran capacidad para almacenaje y transporte de efec-
tos de muy variadas caracteristicas.

Este buque tanque de desembarco LST-1077 participo en la Segunda
Guerra Mundial. Fue puesto fuera de servicio el de julio de 1946, asignandolo a
la reserva en la flota del Pacifico.

Se comision6 nuevamente el 6 de septiembre de 1950, durante la guerra de
Corea, desempefiandose ampliamente en operaciones.

Nuevamente fue puesto fuera de servicio el 12 de mayo de 1955 designan-
dosele en el comando Park y més tarde en Colorado, Montana y Wyoming,
siendo completamente modernizado y puesto en servicio el 9 de abril de 1966,
para operar en la guerra de Vietnam.

Obtuvo cinco estrellas de combate en la guerra de Corea y una mencién
como unidad de combate.

Finalmente qued6 fuera de servicio en el Comando Park y transferido en
septiembre de 1971 a la Armada de México, bautizandosele con el nombre de
Rio Panuco (IA-1).



REMOLCADORES DE ALTA MAR

MAYO A-12, MIXTECO A-13, OTOMI A-17, YAQUI A-18
SERI A-19, CORA A-20

1978

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: Condicion ligera 1 410 Tons. Nor-
mal 1 590 Tons. Maxima 1 770 tons. Eslora 62.49. Manga 11.89. Puntal
10.06 m. Calado medio 4.50 m. Calado normal 15.1 816 m. Calado proa
plena carga 4.88 m. Popa a plena carga 5.486 m.

VELOCIDAD: 15 nudos.

PROPULSION: Un grupo diesel-eléctrico, con cuatro motores diesel acopla-
do a un solo eje. Potencia 3 000 B.H.P. en el eje.
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ARTILLERIA: Una ametralladora de 3”’ 50 cal.

TRIPULACION: 75 hombres.

Estos remolcadores fueron construidos unos en el Astillero de Mare Islan Naval
Ships Yard., E.U.A., (San Diego, Cal.) en 1973 y otros en Charleston S.B. &
DD. Co. Adquiridos por México el 27 de septiembre de 1978. Abanderados en
Tampico, Tamps.

En la Armada han prestado utiles servicios dadas sus excelentes
caracteristicas marineras y su gran radio de accion.



GUARDACOSTAS CLASE HALCON

CADETE VIRGILIO URIBE GH-01, TENIENTE JOSE AZUETA
GH-02, CAPITAN DE FRAGATA PEDRO SAINZ DE BARANDA
GH-03, COMODORO CARLOS CASTILLO BRETON GH-04,
VICEALMIRANTE OTHON P. BLANCO GH-05,
CONTRALMIRANTE ANGEL ORTIZ MONASTERIO GH-06.

1980

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1 000 tons., Eslora 67 m.; Manga
10.5 m.; Calado medio 5.5 m.

VELOCIDAD: 22/23 nudos. Radio de accioén: 2 250 millas.

MAQUINARIA DE PROPULSION: Dos motores diesel MTU/Bazéan, 20

V956 TB91 de 9 000 BHP.

ARTILLERIA: Una pieza de 40 mm ‘‘Broda’’.
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AVIACION: Un helicoptero MBB BO 105.
TRIPULACION: 54 hombres.

Este tipo de buque es el primero en donde el control de la maquinaria propulso-
ra se lleva a cabo por medios electronicos cuyo manejo se efectiia utilizando
consulas computarizadas.

GH-02 botado: 13 enero de 1982.
Comisionado: 1 septiembre de 1982,

GH-03 botado: 27 enero de 1982.
Comisionado: 15 octubre de 1982,

GH-04 botado: 13 febrero de 1982.
Comisionado: 30 octubre de 1982.

GH-05 botado: 26 marzo de 1982,
Comisionado: diciembre de 1982.

GH-06 botado: 8 mayo de 1982.
Comisionado: diciembre de 1982.

Este buque tanque de desembarco LS7-1077 particip6 en la Segunda
Guerra Mundial. Fue puesto fuera de servicio en julio de 1946, asignandolo a
la reserva en la flota del Pacifico.

Se comision6 nuevamente el 6 de septiembre de 1950, durante la guerra de
Corea, desempefiandose ampliamente en operaciones.

Nuevamente fue puesto fuera de servicio el 12 de mayo de 1955 designan-
dosele en el Comando Park y més tarde en Colorado, Montafia y Wyoming,
siendo completamente modernizado y puesto en servicio el 9 de abril de 1966,
para operar en la guerra de Vietnam.

Obtuvo cinco estrellas de combate en la guerra de Corea y una mencion
como unidad de combate.

Finalmente quedo fuera de servicio en el Comando Park y transferido en
septiembre de 1971 a la Armada de México, bautizindosele con el nombre de
Rio Panuco (1A-1).



BUQUE ESCUELA VELERO CON
APAREJO DE BRICK-BARCA
CUAUHTEMOC (A-07)

1982

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1 800 tons. a plena carga. Eslora
total 90.50 m.; Manga 12 m.; Puntal a cubierta 7.40 m.; Calado 5.10 m.
VELOCIDAD: Méxima 11 nudos.

PROPULSION: 1 motor auxiliar diesel de 1 125 H.P.

DOTACION: 20 jefes y oficiales; 90 cadetes; 30 oficiales de mar y 135 hombres
de maestranza y marineria.

El mascar6n representa la esfigie de Cuauhtémoc, esculpida por el escultor es-
pafiol Juan Avalos.
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En los antiguos veleros, los oficiales, tripulaciones y en general gente de
mar adquirian la practica de navegacion y su experiencia tedrica a bordo, en vi-
vo, con ayuda de los viejos marinos y contramaestres.

Los grandes adelantos alcanzados en la construccién naval, en la ma-
quinaria, el armamento y la proliferacion de la electronica en los aparatos de a
bordo, requieren de una cuidadosa instruccion técnica en las aulas en tierra,
pero el adiestramiento marinero s6lo se obtiene en los buques de vela, aparte de
mantener vivo el recuerdo glorioso y romantico de la tradicién de las naves ve-
leras. A pesar de la propulsién nuclear que haria aparecer anacrénicos a los
grandes veleros que hoy surcan los mares del mundo, son los buques-escuelas
donde embarcan los futuros Oficiales de la Marina, para adquirir el conoci-
miento vivo para ser un buen marino, asi como las cualidades que se requieren
como son: el valor, fidelidad, responsabilidad, colaboracion y espiritu de
sacrificios.

Personal de la Heroica Escuela Naval

Durante el viaje de instruccion, el personal que embarca en el velero es va-
riable.

A\ CUAUHTEMOC

ABANDERAMIENT

Heraldica o emblema

El escudo del buque escuela Cuauhtémoc fue disefiado y aprobado por el Alto
Mando, consta de: el cuerpo del emblema, constituido por dos circulos con-
céntricos el exterior semeja un cabo de abaca, que significa la jarcia de labor,
armamento principal de la tripulacion en las faenas de largar y cargar el apare-
jo. El circulo interior sirve para dividir concéntricamente la circunferencia to-
tal del cuerpo.

En el circulo interno lleva la figura de perfil, lado de babor del velero na-
vegando a todo trapo.



En la parte superior entre los dos circulos concéntricos lleva la inscripcion
Armada de México, nuestra noble institucion y madre por naturaleza de bu-
que.

En la parte inferior entre estos dos circulos dice Buque Escuela Cuauhté-
moc, nombre oficial del velero que lleva con orgullo.

En el punto oriente del anillo, presenta la figura del dios del viento Eha-
catl, de la mitologia azteca, quien con su aliento impulsa el buque hacia el po-
niente. En este punto aparece el Sol en el crepisculo vespertino, que le dio
nombre a Cuauhtémoc y hoy al buque.

En el punto norte, van intercalados en la inscripcion, los astros siderales
que hacen posible el conocimiento constante de su posicion.

Por ultimo, en la parte superior del cuerpo, el aguila del Escudo Na-
cional, simbolo de la mexicanidad del buque y su dotacion.

Fuera del escudo y en la parte interior lleva un listén con la leyenda: POR
LA EXALTACION DEL ESPIRITU MARINERO lema que indica la mision
principal del buque.

Velocidad

La velocidad maxima alcanzada navegando a vela ha sido de 17 nudos y la de
crucero navegando a motor es de 9 nudos.

Organigrama

El organigrama del buque lo integran: la Comandancia, Segunda Coman-
dancia y cinco departamentos de: Maniobra, Servicios, Instruccion, y Opera-
ciones y Maniobras.

Dotacion

La dotacion del buque consta de: Un Capitan de Navio C.G. DEM, un Capitan
de Fragata C.G. DEM, cinco capitanes de corbeta, dos tenientes de corbeta,
diez y nueve primeros contramaestres y equivalentes, quince terceros contra-
maestres y equivalentes, treinta y cuatro cabos de mar y equivalentes y sesenta
y dos marineros.

Es por ello que el Gobierno mexicano, ordend la construccion del buque-
velero Cuauhtémoc, en los Astilleros Celaya de Bilbao, Espaifia.

Esta dotado con los Gltimos adelantos en materia de navegacion; cuenta
con giro-compas y repetidor, compas magnético, radares, ecosonda, correde-
ra, radiogonidmetro, facsimil para cartas meteorologicas, navegador por sa-
télite Omega, etc.

El velamen corresponde a la clase brik-barca con una superficie bélica de
2368 m’. Barca de tres palos, con aparejo de cruz de cangreja y escandalosa.
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Los oficiales, maestranza y tripulacion, antes de embarcar, asistieron a
un curso especializado en la Escuela de Maniobra Galatea, de la Armada Espa-
flola en El Ferrol.

Se recibio oficialmente el 29 de julio de 1982 en Saturce.

Asistieron al acto el embajador de México en Espafia, Francisco Alcala
Quintero, el agregado naval de México, vicealmirante P.A. Federico Carballo
Jiménez el gobernador militar de Vizcaya Luis Pinilla Solivares. Firmaron los
documentos de entrega, por parte del Astillero Celaya, su Presidente, el Sefior
Francisco Landera Molina, y por México, nuestro embajador Francisco Alcala.

Se design6 como Comandante del buque, al capitan de navio C.G. DEM
Manuel Zermefio del Pedn.

El 25 de septiembre, el Presidente de la Republica José Lopez Portillo,
acompaifiado del Secretario de Marina, almirante I.M.N. Ricardo Chazaro La-
ra, presidio la ceremonia de abanderamiento del buque en el puerto de Ve-
racruz.



OPERACION “CRUCERO ATLANTICO 82”

DERROTA .
RUTA DE LOS VIENTOS DEL SUR

DEL BUGUE ESCUELA CUAUHTEMOC,
o = T,

Peiodo de viaje: Del 2 de agosto al 20 de septiembre de 1982.

Itinerario: Bilbao, Vigo, Espafia; Santo Domingo, Repiblica Domini-
cana y Veracruz, México.

Millas nauticas navegadas: 6 519, en 41 singladuras.

Eventos especiales: Su recepcion de los astilleros y talleres Celaya de Bil-
bao, el 29 de julio de 1982 y su abanderamiento en Veracruz, México, el 25 de
septiembre del mismo afio.

Transporte: 39 cadetes del 40. afio del Cuerpo General de la Heroica Es-
cuela Naval Militar.
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OPERACION ‘““ORIENTE-83"

Periodo del viaje: Del 17 de julio al 18 de diciembre de 1983.

Itinerario: Acapulco, Gro.; Manzanillo, Col.; Puerto Vallarta, Jal.;
Mazatlan, Sin.; Ensenada, B.C. Norte; San Diego, Cal. E.U.A.; Honoluld,
Hawai, E.U.A.; Pusan, Corea del Sur; Osaka, Japon; San Francisco, Cal.
E.U.A., y finalmente Acapulco, Gro., su base.

Millas nduticas navegadas: 17 229 en 120 singladuras.

Eventos especiales: Particip6 en el festival de veleros de Osaka, Japén.

Transporte: 90 Cadetes del 40. afio del Cuerpo General de la Heroica Es
cuela Naval Militar.

OPERACION “TAHITI - 84”

Long Beach

OPERACION TAMITI - 84
alboa
'
; Buena Ventura
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Periodo de viaje: Del 21 de junio al 25 de noviembre de 1984.



Itinerario: Acapulco, Gro.; Long Beach, Cal. E.U.A.; Papette, Tahiti;
Callao, Pert; Guayaquil, Ecuador; Buenaventura, Colombia; Balboa, Pana-
ma; Acapulco, Gro., México.

Millas nauticas navegadas: 15 200 en 121 singladuras.

Eventos especiales: Participé en el festival de veleros ‘“Top Sail-84"" en la
bahia de Long Beach, Cal., E.U.A.

Transporte: 64 Cadetes del 90. Semestre del Cuerpo General de la Heroica
Escuela Naval y dos guardiamarinas de los E.U.A. Academia Naval y dos del
Colegio Militar del Sur de California.

OPERACION “ATLANTICO NORTE-85"

'
- === Thr @)

’ Gran Canarias
waira

Periodo de viaje: Del 29 de mayo al 23 de noviembre de 1985.

Itinerario: Acapulco, Gro.; Balboa, Panamé, La Habana, Cuba; Anna-
polis, E.U.A.; Amsterdam, Holanda; Oslo, Noruega; Hamburgo, R.F.A.;
Londres, Inglaterra; Brest, Francia; Bilbao, Espaina; Marin, Espaia; Lisboa,
Portugal; Las Palmas, islas Gran Canarias, Espafa; La Giiaira, Venezuela;
Cartagena, Colombia; Balboa, Panama; Acapulco, Gro., México.

Millas nauticas navegadas: 21 350 en 155 singladuras.

Transporte: 54 Cadetes del 90. semestre de la Heroica Escuela Naval Mi-
ﬂw’

Eventos Especiales: Participo en el festival de veleros de Amsterdam, Ho-
landa.
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OPERACION “LIBERTAD - 86"’

Periodo de viaje: Del 21 de mayo al 4 de noviembre de 1986.

Itinerario: Acapulco, Gro.; Base Roodman, E.U.A., Panama; Baltimo-
re, EUA; El Ferrol, Espafia; Funchal, Islas Madeiras. Portugal; Las Palmas,
Islas Gran Canarias, Espaa; Santa Cruz Tenerife, Islas Gran Canarias, Espa-
fia; San Juan, Puerto Rico; Maracaibo, Venezuela; Santa Martha, Colombia;
Balboa, Panama; Acapulco, Gro., México.

Millas nauticas navegadas: 15 216 en 129 singladuras.

Eventos especiales: Particip6 en los festejos a la estatua de La Libertad en new
York, EUA,

Transporte: 28 Cadetes del 90. semestre del Cuerpo General de la Heroica Es-
cuela Naval Militar y el teniente de navio de Wyam Barton Pratt, que efectud el
viaje de Maracaibo, Venezuela a Acapulco, Gro. México.

OPERACION ‘‘PACIFICO SUR-87”

Periodo de viaje: Del 2 de junio al 15 de noviembre de 1987.
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Itinerario: Acapulco, Gro.; San Diego, Cal., E.U.A.; San Francisco,
Cal. E.U.A,, Seattle, E.U.A., Vancouver, Canada; Honoluli, Hawai; Apia,
Samoa: Pepeote, Buenaventura, Colombia; Balboa, Panama: Quetzal,
Guatemala: Acapulco, Gro., México.

Millas nauticas navegadas: 17 095 en 129 singlaturas.

Eventos especiales: Participaron los Cadetes en los festejos conmemorati-
vos del dia de la Indenpendencia de la Republia de Panama.

Transporte: 82 Cadetes del 50. afio del Cuerpo General de la Heroica Es-
cuela Naval Militar y tres guardiamarinas de la Academia Naval de los E.U.A.

OPERACION “MEDITERRANEOQO-88"’

Periodo de viaje: Del 2 de junio al 15 de noviembre de 1988.

Itinerario: Acapulco, Gro.; Base Roodman, E.U.A., Panam4; Norfolk,
E.U.A.; Boston; Cadiz, Espafia; Toul6n, Francia; Civitavechia, Italia; Elpi-
reo, Gracia, Palma de Mallorca,Espaiia; Santa Cruz de Tenerife, Islas Gran
Canarias Espafia; San Juan, Puerto Rico; Santo Domingo, Repiiblica Domini-
cana; Balboa, Panama; Acapulco, Gro., México.

Millas nauticas navegadas: 17 615 en 132 singlaturas.

Transporte: 86 Cadetes del 90. semestre del Cuerpo General de la Heroica
Escuela Naval Militar y dos alferes de fragata de Guatemala, dos guardiamari-
nas de la Universidad de San Diego, Cal., E.U.A., y un guardiamarina del Ins-
tituto Tecnolégico de Georgia E.U.A.
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OPERACION “EURO-CARIBE-89"

Periodo de viaje: Del 16 de mayo al 18 de noviembre de 1989.

Itinerario: Acapulco, Gro.; Base Roodman, E.U.A., Panama; Rouen,
Francia; Amsterdam, Holanda: Lisboa, Portugal; Valencia, Espaiia; Libor-
no, Italia; Las Palmas, Islas Gran Canarias, Espafia; Santo Domingo, Re-
publica Dominicana; Venezuela; Cartagena; Base Roodman, E.U.A., Pana-
ma; Acapulco, Gro., México.

Millas nauticas navegadas: 18 990 en 147 singladuras.

Transporte: 157 Cadetes del 90. semestre de la Heroica Escuela Naval Mi-
litar y dos guardiamarinas de Guatemala y uno de Argentina.

El velero Cuauhtémoc estuvo presente en Rouen, Francia, participando
en la fiesta de Velas de la Libertad.

Aqui transcribo parte de una carta de amigos de Francia sobre sus impre-
siones con relacion a ese evento.

.. .quisimos quedarnos en Rouen para asistir a las fiestas de Velas de la
Libertad.

Fue una semana extraordinaria, una maravilla estupenda que no puede
imaginar el que no asisti6: primero el Sol en Francia no nos dejo desde el 10. de
mayo hastael 1o. de diciembre, asi es que estuvo claro durante esa semanainol-
vidable; enseguida la llegada de tres o cuatro buques cada dia con sus Cadetes
en los palos cantando estupendamente en el Cuauhtémoc, claro en el Eagle de
los E.U.A, en el buque de la Argentina y de Polonia, fue un espectaculo admira-
ble.

Estuvo una muchedumbre increible, quietisima, admirativa, feliz. . . fe-
liz. .. feliz, con vestidos muy coloreados, pantalones cortos de verano, total



contentisima andando a lo largo de los cuatro kilometros de muelles, yendo y
viniendo, con los ojos bien abiertos desmedidamente en frente de cada buque.

Estuvimos con esa muchedumbre y gracias a usted, sefior Lavalle Argu-
din, subimos Jacques y yo al Cuauhtémoc que nos dejéb mudos de admiracién.
Dijimos que conociamos al sefior Lavalle y nos honraron permitiéndonos visitar
el buque, muy lujoso, con muebles muy bonitos y una decoracién muy rica. . .;
Gracias a usted sefior,

Todos los Cadetes desfilaron el 14 de julio, dia nacional, y los mejores
fueron los mexicanos, tienen un uniforme muy elegante.

En el buque mexicano, encontramos a un Almirante que nos conté que
iba a encontrar a usted la semana siguiente; esperamos le haya transmitido
nuestra profunda amistad sincera. Fuimos invitados a la recepcion de la noche
en la cual hablamos mucho con los Cadetes y Tenientes, etc. Acabamos con
fuegos artificiales en el rio Sena. .. era un momento inolvidable.

El final de la fiesta después de seis dias al muelle, fue la bajada de los 23
buques en el rio Sena; nos fuimos para aprovechar el espectaculo de la salida,
en la casa de mis primos que viven en la Bouille en una curva del Sena.

Asi como lo ensefia el dibujo, muy mal hecho, veiamos al mismo tiempo
el buque (1) que se fue ocultando poco a poco con los &rboles; el (2) acabo de
pasar frente anosotros, el (3) estuvo justo enfrente, el (4) situado ala derechay
el (5) ya confundido con la naturaleza, parecié como si navegara en la tierra.
iEra un encanto fenomenal!, sefior Lavalle, usted puede imaginar la belleza,
pues que conoce bien la bajada del Sena, aiada usted, la multitud de admira-
dores aplaudiendo, saludando, gritando de alegria en cada lado del Sena,
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sobre 1 200 kilbmetros. Nos gustaria mandarle la video K7 perotiene que decir-
nos todas las caracteristicas del magnesto.opio que tiene y si el proceso del
magnestoscopo es PAL como en los Estados Unidos u otro; creo que con estas
informaciones podremos hacerlo necesario para mandarle un video que pueda
mirar, esperamos noticias suyas con este objeto para planear lo necesario.

Todos los buques llegaron a Honfleur (;se acuerda usted de ese lugar?)
con un cuadro final indescriptible aunque no pudimos llegar a Honfleur, vi-
mos en la TV los buques saliendo del rio con barquitos a su lado, alejandose
al poniente, parecian cuadros de pintores holandeses.

Este dia era unalocura de alegria, de felicidad todo mucho mas fuerte que
los seis dias antes (por la cantidad de coches que se desplazaban para presenciar
la salida de los veleros); tuvimos que hacer los 20 kildmetros en coche de Rouen
a la Boville en dos horas.

OPERACION “CIRCUNNAVEGACION 90’

En el presente afio el buque escuela Cuauhtémoc, efectiia el viaje denominado
Operacion ““Circunnavegacion 90°’, semejante el realizado por el buque Zara-
g0za que zarpa del puerto de Tampico en su histérico viaje alrededor del mun-
do, en abril de 1985 y lo rinde en Veracruz en julio de 1897.

El total de millas navegadas por el buque escuela Cuauhtémoc desde su
adquisicion hasta el presente afio 1990, equivale a 6.86 vueltas a la circunferen-
cia ecuatorial del globo terrestre.



BUQUE VELERO CUAUHTEMOC
PLAN DE CRUCERO
CIRCUNNAVEGACION-90

El puerto de zarpe con la fecha y la hora con que hace a la mar, las millas nave gadas, velocidad media horaria con la duracién de dias y
horas de navegacion, puertos de arribo, fechas y horas de llegada, dias y hora de estancia, estan anotados
en el cuadro de Operacion ““Circunnavegacion 90,
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ESTADOS UNIDOS MEXICANOS
ARMADA DE MEXICO OPERACION “CIRCUNNAVEGACION 90~ BUQUE ESCUELA CUAUHTEMOC
PUERTO FECHA Y HORA MILLAS V.MH. DURACION PUERTO FECHA ¥ HORA ESTANCIA
DE IARPE DE ZARPE NAVEGADAS DIAS HORAS DE ARRIBO DE ARRIBO DIAS ¥ HORAS

Acepuice, Gre. México May. 11 1200 *S* 580 6.30 03 20 Puerte Ouetzsl, Gustemais May. 16 0800 *S* 03 o4
Puerte Cuetzal, Gustemnals May. 17 1200 “S* 850 6.16 o8 Roodman, USA, Panemi May. 24 1000 "R" 00 00
Rcoaman, USA, Panamé May. 24 1000 *R* 1.036 6.44 08 23 San Jusn Pro. Rice May. 31 1000 *Q" 03 o0

San Jusn, Pro. Rico Jun, 03 1000 "Q" 344 864 2 18 Malaga, Espaia Jun, 26 1000 "B 03 00
Maiags. Espads Jun, 28 1000 "B* 189 7.87 01 00 Cartaiena, Espafia Jun. 20 1000 *8* 03 00
Cartaens Espafia Jul. 02 1000 "8* 788 8.30 06 00 Napoies, Itann Jul. 07 1000 *8° o4 00
fspcies, Itaha Jul. 11 1000 “8* 1,240 8458 o8 00 Suez, Egipte Jul. 19 1000 "B" o4 00
Suez, Egpte Jud. 23 1000 *8° 2978 6.26 19 20 Bombay, india Ago. 12 1000 “F* 03 20
Bomoay. inca Ago. 16 1000 “F* 2487 a1 18 23 Singapure, Singacure Sep. 01 1000 "G o4 00
Singepure. Sngeoure Sep. 06 1000 "G* 842 1.01 06 00 Bangkok, Tadandia Sep. 10 1000 *G* o4 00
Banghok, Tadsndis Sep. 14 1000 *G* 1,468 8.10 oe 23 Victoria, Hong Kong, Ing. Sep. 24 1000 "H* o4 00
Victons, Hong Keng, Ing. Sep. 28 1000 "H" 831 677 08 00 Shang Hai, Rep. Pop. Chine Oct. 04 1000 "H" o4 00
Snarg Hw. Res. Pop. China Oct. 08 1000 "H* ane 7.0 02 23 Chin Hae, Corea Sur Oct. 11 1000 1 o4 00

Chen Hee, Korss Sur Oct. 16 1000 *I* 170 7.08 o1 oo Nagasaki, Japén Oct. 16 1000 "1* 03 00
Nogasaw, Japén Oct. 19 1000 "1* 701 B84 06 00 Tokie, Japén Oct. 24 1000 *1* o6 00
Tomie, Japén Oet. 20 1000 "1* 4,880 599 3 17 Long Beach, USA Dic. 01 1000 “U* os 00
Long Beach, USA Dic. 06 1000 “U* 1,801 668 11 o0 Acapuize, Gro. Mémco Dic. 18 1200 *S"

TOTAL DE MILLAS: 24,378 DIAS DE NAVEGACION: 164 DIAS, 20 HORAS DURACION DEL VIAJE: 219 DIAS







GUARDACOSTAS AGUILA

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 11.75 tons. Eslora total 74.40 m,
Eslora entre perpendiculares 70.50 m. Manga moldeada 10.50 m. Puntal
moldeado 5.50 m. Calado de disefio 3.18 m.

PROPULSION: Dos por 5 120 B.H.P.

VELOCIDAD: Maxima continua 21 nudos; maxima de sobre carga 23 nudos.

AUTONOMIA: 3 800 millas nauticas.
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Este proyecto nacio de la necesidad de dotar a la Armada con unidades moder-
nas para mejorar el servicio de vigilancia de nuestra zona econdmica exclusiva.
Estas embarcaciones se concibieron para realizar operaciones de larga duracion,
auxiliadas por un helicoptero, para que en su momento y mediante la adicion
de armamento y equipo electrénico idéneo efectie en misiones defensivas y
coadyuven en el combate el narcotrafico y el contrabando maritimo en general.

En estricto apego a las directivas y politicas del Mando, se terminé el disefio
de estas embarcaciones y se inicio la construccion de 4 unidades. Dos se cons-
truyeron en el Astillero de Marina No. 20 de Salina Cruz, Oax., y dos en el Asti-
llero de Marina No. 1 de Tampico, Tamps.



PATRULLAS TIPO OLMECA
AM-11 A LA AM-22

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: De diseiio 17 Tons. Eslora total
16.80 m. Esloraentre perpendiculares 15m  manga moldcada 4.40, Pun-
tal moldeado 2.35 m.

VELOCIDAD: Maxima continua 30 nudos.

PROPULSION: Motores diesel 2 x 570 BHP.

TRIPULACION: Cinco hombres.

I'ucron disenadas y se construyeron de fibra de vidrio, trece embarcaciones,
para vigilancia costera, servicio de contraineendio y salvataje.
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BUQUES ESCOLTA
QUETZALCOATL Y
NETZAHUALCOYOTL
1982

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 2952 tons. ligera, 3 040 tons. nor-
mal y 3 460 tons. a plena carga; Eslora 119 m.; Manga 12.6 m.; Calado
medio 5.8 m.

VELOCIDAD: 32.5 nudos. Radio de accion 2 900 millas a 15 nudos.

PROPULSION: Dos grupos de turbinas General Electric. Potencia total 60 000
H.P.; por eje 30 000 H.P. Cuatro calderas Babcook & Wilcox.

RADAR: SPS 10y 6 112 Sonar SQS. 23

ARTILLERIA: Cuatro piezas de 5 cal. (montaje gemelos MK 38).
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ARMAMENTO ANTI-SUBMARINO: Seis tubos lanza torpedos (dos triples
MK 32).

Construidos por los Astilleros Bethlehem Staten Island, N.Y., E.U.A., en el
ano de 1945,

Fueron adquiridos por el Gobierno de México, el 24 de febrero de 1982,
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ROBERTO D CONRAD
ALTAIR H-05

1983

BUQUE OCEANOGRAFICO CLASE
|

CARACTERISTICAS:
DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 1 370 tons. a plena carga, Eslora
63.7 m.; Manga 12.1 m.; Calado medio 4.7 m.
VELOCIDAD: 13.5 nudos. Radio de accion 1 200 millas a 12 nudos.
PROPULSION: Diesel-Eléctrica. Potencia en el eje propulsor, 1 000 H.P.
| TRIPULACION: 26 hombres, mas 15 cientificos.

Este buque fue arrendado a México con fecha 14 de junio de 1983 y al llegar al
pais fue reacondicionado y modernizado, bautizandolo con el nombre de Alrair.
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La tripulacion que es la Armada de México, presta los servicios que se requie-
ren a bordo.

El personal que efectta los estudios, pueden ser de la Armada o de alguna
institucion civil que lo requiera, previa autorizacion oficial.

El buque fue construido por Christy Corp., Wins. en 1962 y disefiado para la
Armada de los E.U.A. a fin de emplearlo en la investigacion oceanografica
(Oceanographic Research Ships. Agor).

Esta dotado de instrumentos y laboratorios para la medicion de la grave-
dad y magnetismo, temperatura del agua, transmision del sonido en el agua, y
el perfil del fondo del oc€ano. Sc incluyen dispositivos especiales como pluma
con capacidad de 10 tons. y windhes para maniobra del equipo instalado en el
costado del buque. Dispositivo propulsor en proa (bon Thonster) Turbina de
gas de 62C H.P. alojado en una estructura tubular para poder proporcionar
una potencia tranquila cuar.co se llevan a cabo experimentos.

Para ciertos estuc os puede reducir su velocidad hasta 6.5 nudos.



BUQUES LOGISTICOS
ZAPOTECO (A-21) PRIMERO EN SU
CLASE Y HUASTECO (A-22)
1986

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 2 800 tons. Eslora 70. 1 m.; Manga
12.8 m.; Calado medio 4.8 m.; Puntal moldeado 8.30 m.

VELOCIDAD: 16 nudos. Radio de acciéon 5 500 millas.

PROPULSION: Un motor Mca. Detroit Diesel. Potencia 3 600 H.P.

TRIPULACION: 75 hombres.
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Buques logisticos Zapoteco (A-21) (primero en su clase) y Huasteco (A-22). Es-
te prototipo de buque fue creado con el objeto de llenar una de las necesidades
inmediatas de la Armada de México, proporcionandole un buque con la sufi-
ciente flexibilidad de accion operativa que sin un esfuerzo muy grande, tanto
de material humano y econdmico, pudiera proporcionar la flota, un servicio ra-
pido de suministro, en las diferentes bases de los buques de guerra de sus fun-
ciones especificas.

El primero fue construido en el Astillero de Marina 20 en Salina Cruz,
Oaxaca, y el segundo en el Astillero de Marina 1, en Tampico, Tamps.

El proyecto naci6 en la cancelacion por parte de BANPESCA de dos bu-
ques atuneros de 1 200 tons., de un proyecto original de seis. Esta cancelacion
cubrio una necesidad apremiante de la Armada, dotandola de los medios mo-
dernos y adecuados que requeria llevar a cabo con eficiencia las tareas de auxi-
lio ala poblacion civil en zonas y casos de desastres y ademas el abastecimiento
de las islas e intercomunicacion de puertos en ambos litorales.

El proyecto se habia programado para terminarlo a fines de 1985, pero se
entregaron en marzo el primero y en junio el segundo, en 1986. El retraso se de-
bid a que sus caracteristicas tuvieron que adaptarse a los requerimientos
especificos de suobjetivo y el de la Armada, habiendo sido necesario modificar
diferentes areas que ya se tenian construidas.



GUARDACOSTAS USCGC CAPE
CARTER JALISCO P-42 Y NAYARIT P-43
1990

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: 105 toneladas; eslora 28.975 m.;
manga 5.94 m.; calado 1.985 m.

VELOCIDAD MAXIMA: 22 nudos.

RADIO DE ACCION: 1 900 millas.

Este buque dela Armadadelos E.U.A. fue adquirido por México, incorporan-
dolo a la Armada y bautizandolo con el nombre de Jalisco P-42.
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El abanderamiento se realizo en el puerto de San Pedro, California, en
muelle de la Comandancia Naval del Séptimo Distrito de Guardacostas.

Laentrega por parte de los E.U.A. laefectud el teniente de fragata Susan
D. Hargis y recibi6 por la Armada de México el teniente de navio Teodoro Vi-
vas Garcia, el viernes 2 de marzo de 1990 a las 11:00 horas.

En un programa oficial de entrega se hizo el retiro de la bandera america-
nay se izo la bandera de México. Finalizé el acto con una recepcion en el pa-
bellon de Centro Social de San Pedro.

Luego se le seleccion6 para el mando del Cape Carter en agosto de 1989,
reportandose a las oficinas de diecisieteavo Distrito de Guardacostas para
cumplir 6rdenes de Junean. Alaska.

El teniente de navio Teodoro Vivas Garcia, fue nombrado por el Alto
Mando de la Armada de México, para abanderar en nombre de la institucién a
este buque bautizado con el nombre de Jalisco-P-42, y quedando como co-
mandante de esta unidad.

El teniente Vivas estudio en la Heroica Escuela Naval Militar, 1a carrera
de Cuerpo General de 1976 a 1980. Su primer servicio a bordo fue como oficial
de méaquinas del guardacostas Zamora, en los afios de 1980 a 1983.

De 1983 a 1987 sirvié como oficial de control de fuego en el buque Quet-
zalcoatl.

El teniente Vivas se le comision6 a bordo del velero Cuauthémoc en 1987
hasta 1989 que se desincorpor6 para tomar el mando del Cape Carter abande-
rado mexicano hoy Jalisco P-42.



Historia del USCGC Carter (WPB 95309)

El guardacostas Cape Carter BS Clase ‘‘A’’, buque patrulla, fue construido en
los Astilleros Curtis Bay, MD. y botado en 1953. Su primera comision fue en
1954.

Este tipo de buque fue construido para sustituir a los viejos Buck and a
Quarter. Todos estos buques se destinaron al servicio en las costas de los
E.U.A.

El nombre de Cape Carter es por una peninsula de Masachuset.

Desde los primeros afios de servicio se les doté a un sonar SQS-1 marca
‘““Hedge-Hogs"’ pudieron detectar submarinos.

El Cape Carter fue comisionado a Curtis Bay, Md. junto con dos barcos
hermanos, el Cape Wash y el Cape Hedge en febrero de 1954.

Arribaron en marzo del mismo afio a su primera base en el puerto de Ala-
meda, Calif., localizada dentro de el doceavo recinto costero naval de los Esta-
dos Unidos de Norteamérica.

El Cape Carter oper6 con otros buques vigilando la entrada de la bahia de
San Francisco durante diez afios.

Sus ocupaciones eran interceptar a los buques para las revisiones de res-
guardo aduanal y también actividades de rescate.

Participé en resguardo de seguridad aduanera de las costas del pais. Du-
rante la guerra de Corea auxilié observando los movimientos irregulares y de
defensa.

En 1964 el Cape Carter fue comisionado al puerto de Crescent City,
Calif., en operaciones de vigilancia y rescate.

Posteriormente, el buque fue nombrado insignia de la unidad de guarda-
costas, formando la flotilla de diez barcos, para auxiliar a la fuerza aérea caza
huracanes, en las costas del Norte de California en agosto de 1972.

En 1982, el Cape Carter fue trasladado para rehabilitarlo en los astilleros
de los guardacostas y puesto nuevamente en servicio el 7 de junio de 1983.

Durante su servicio en Auke Bay, Alaska, realiz6 mas de 311 casos de res-
cate y dio salvamento a 1 245 personas. Este buque a estado operando en Servi-
cio Federal Estatal y con autorizados locales de mandos civiles.

El comandante del Cape Carter que entrega el buque a la Armada de Mé-
xico es la teniente de fragata Susan D. Hargis graduada en servicios especiales
de Educacion Fisica, dio entrenamiento al equipo Atlético de la Universidad de
New York, en Cortland en 1982. Posteriormente se gradué en Maestria en

Educacién Fisica y en Medicina y Psicologia Deportiva en el Colegio Ithacaen
1985.

Desde 1983 en que ella se incorporo al servicio de Guardacostas, se en-
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contraba como entrenadora de atletismo de tiempo completo en la Universi-
dad de St. Joseph en Filadelphia, Pa. Fue seleccionada en la escuela como ofi-
cial en octubre de 1986. Al graduarse fue comisionada en febrero de 1987 a bor-
do del USCGC Northland con base en Portsmounth, Va., como oficial de cu-
bierta en comunicaciones, en artilleria y oficial de disciplina.



BUQUE LOGISTICO IGUALA A-08

Recientemente seincorporé ala Armada el buque A-08 Iguala que vino arefor-
zar las tareas asignadas a la institucion. En 1963 fue construido en los astilleros
Curey del Japén. Causo alta en la Armada de México el 16 de marzo del afio en
curso, destinandolo a apoyo logistico de la flotilla destacada en Lazaro Carde-
nas, Mich. Este barco es adecuado principalmente para el traslado masivo de
personal, vehiculo y combustible.
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CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: Total 4 205 Ton.; tonelaje de ar-
queo bruto 5935.06 T. Esloratotal 109 m., esloraen flotacion 102.40 m.,
manga maxima 17.53 m., puntal a la cubierta principal 6.00 m., calado
medio de trazado 4.30 m., calado a proa a plena carga 4.80 m., calado a
popa a plena carga 4.90 m.
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BUQUE LOGISTICO TARASCO A-25

Este buque fue adquirido por la Armada el 1o. de marzo de 1990. Fue
construido en 1962 en los Astilleros Solvesvorg AB de Suecia; se destin6 para
dar apoyo a la flotilla destacada en Lazaro Cardenas, Mich.

Este buque multipropésito se emplea como transporte de tropa, combus-
tible y para trabajos de taller.

CARACTERISTICAS:

DESPLAZAMIENTO Y DIMENSIONES: Normal 1 134.18 T. Maximo
1969.97 T. Eslora 86.0 m., manga 12.36 m., puntal 7.62 m., calado me-
dio 4.90 m., calado a proa 5.90 m., calado a popa 4.90.
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